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TRAFIKANALYS HAMNGATAN | LINKOPING

Bakgrund

Den planerade flyttning av resecentrum till ett lage 6ster om Stangan innebér att Stor-
gatan kommer att bli det stora straket for gang-, cykel- och kollektivtrafiken mellan
innerstaden och resecentrum. Langs strackan maste Hamngatan korsas, som idag &r
utformad med tva bilkorfalt i varje riktning, dar passage sker i plan med stod av trafik-
signaler.

Hamngatan ingar i C-ringen och ar viktig for biltrafiken till/fran centrum men anvands
aven av genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. De planerade forandringarna i ga-
tunétet vid utbyggnaden av resecentrum, bl a en ny bro mellan Norrképingsvagen och
Jarnvagsgatan, innebér enligt tidigare berakningar att biltrafiken kommer att 6ka pa
Hamngatan.

I korsningen Hamngatan — Storgatan kommer gang-, cykel och kollektivtrafik att prio-
riteras. Detta innebér att biltrafiken kommer att fa framkomlighetsproblem pa Hamnga-
tan, speciellt i rusningstid, med nuvarande utformning av korsningen och beréknade
framtida trafikméngder.

Syftet med detta PM ér att redovisa olika atgarder for att minska biltrafiken pa Hamn-
gatan samt hur detta paverkar det dvriga biltrafiksystemet i LinkGping.

Forutsattningar

Underlaget for berakningarna utgér fran trafikprognos for OP staden, niva 170000 in-
vanare. | detta PM anvands grundprognosen som innehaller dels en generell arlig ok-
ning av biltrafiken och dels trafikokningar som beror pa planerade nya bostader och
verksamheter enligt OP. Antalet bilresor per dag i trafikmodellen for OP framgar av
nedanstaende tabell.

Bilresor/dag | Anmarkning
Nuldge 233200 57% bilresor
170’ grundprognos 383 900 57% bilresor
170’ reducerad 316 300 47% bilresor

Okningen av bilresorna fran nulége till 170 000 grundprognos bestar till 30% av gene-
rell upprékning och 70% av att staden vaxer med nya bostéder och verksamheter.

Ovriga forutsattningar for vagnat och resmatris finns i underlaget till det pagaende ar-
betet med trafikprognosen for OP staden.

WSP Samhallsbyggnad
S:t Larsgatan 3

SE-581 02 Linkdping

Tel: +46 13 30 36 00

Fax: +46 13 12 52 82

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séte: Stockholm
WWw.wspgroup.se



ArbetsPM (2007-10-08) 2 (5)

Metod

Trafikmangdsberakningarna ar utforda i dataprogrammet VIPS, som anvands for att
simulera olika forandringar i trafiknatet, t ex hastighet och framkomlighet pa en gata. |
den trafikmodell som anvénds som underlag for trafikprognoser i OP &r hastigheterna
justerade och kalibrerade mot réknade trafikméangder. Vid berékningarna som redovisas
i detta PM har hastigheten pa lankarna justerats till skyltad hastighet for att kunna be-
déma forandringarna mellan olika alternativ, déar hastigheten dndras. Jamfort med tra-
fikprognosen for OP innebér detta, ndgot hdgre trafikmangder pd Hamngatan respekti-
ve lagre pa Ostra lanken och Kallerstadsleden.

Utgaende fran det justerade trafiknat (alternativ 0) har olika utformningar och hastighe-
ter korts i VIPS. Resultatet redovisas i bifogade kartbilder.

Resultat

I nedanstaende tabell framgar vilka alternativ har korts i VIPS. Férandringarna from
alternativ 1 jamférs mot alternativ 0, som ar den justerade trafikprognosen av de senas-
te berdkningarna for OP staden.

Alterna- | Beskrivning
tiv

Jamforelsealternativ — hastigheter enligt skyltning

Gangfart (5 km/h) i korsningen Storgatan - Hamngatan

0
1
2 Planskildhet vid Storgatan - Hamngatan
3

Hamngatan &r avstdngd for genomfartstrafik vid Storgatan (endast tra-
fik till/fran P-huset Druvan &r dubbelriktad)

4 Tempo 40, vilket innebér att hastigheten inte dverskrider 40 km/h pa
nagon gata innanfor Y-ringen och gangfart vid Storgatan — Hamngatan

5 Enkelriktningssystem med Hamngatan och S:t Larsgatan samt gangfart
vid passagerna med Storgatan

6 Enkelriktningssystem med Hamngatan och Snickaregatan samt gang-
fart vid passagerna pa Storgatan

7 Kapacitetsbegransning pa Hamngatan vid Storgatan och upprustning
av straket Gamla Tanneforsvagen — Gumpekullavagen sa att det blir en
del i huvudvéagnatet.

Resultatet redovisas i bifogade kartbilder som1000-tals fordon/dygn i nagra punkter
samt med olika farger pa lankar som visar om trafiken 6kar (rétt) eller minskar (gront)
jamfort med alternativ 0. Varden dar trafikméngderna dverstiger den teoretiska kapaci-
teten med nuvarande eller planerad utformning ar markerade med forstarkt ram. Kart-
bilderna visar trafiknatet i VIPS, vilket innebéar en del férenklingar av det verkliga ga-
tusystemet. FOr att underlatta orienteringen ar nagra gatunamn utsatta pa kartorna.
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Analys

Generellt kan konstateras att Hamngatan ar viktig for biltrafik till/fran centrum, men
aven som genomfart i nord-sydlig riktning. Begransningar pa Hamngatan leder till att
trafiken i forsta hand flyttar till Ostra lanken — Kallerstadsleden. Detta beror pa den
hoga standarden avseende hastigheter och relativt fa korsningspunkter. Alternativet via
Gamla Tanneforsvagen och Gumpekullavagen &r inte lika attraktivt pa grund av lagre
hastighet och manga korsningar. Begransningar pa Hamngatan leder ocksa till minskad
trafik pa Jarnvagsgatan och Brokindsleden.

Omlaggningen av gatusystemet med nytt resecentrum oster om Stangan och Tullbron i
ett nytt lage ger ca 31 000 f/d pa Hamngatan vid korsningen med Storgatan (alternativ
0). Eftersom skyltad hastighet anvands i modellen ger denna hdgre attraktivitet &n i
verkligheten. Prioritering av gang- cykel- och kollektivtrafik innebar att med nuvarande
utformning av korsningen kommer det att bli totalstopp for biltrafiken vid dessa trafik-
maéangder.

Teoretiskt klarar en gata med tva korfalt i varje riktning 36 — 40000 f/d samt med ett
korfalt i varje riktning 18 -20000 f/d. L&ngs en stracka ar dock korsningarna dimensio-
nerade vilket i praktiken fér Hamngatan innebér en lagre trafikméngd.

Alternativ 1

Med gangfart i anslutning till korsningen med Storgatan halveras trafiken pA Hamnga-
tan och blir ca 15 000 f/d. Huvuddelen av trafiken som omférdelas flyttar till Ostra lan-
ken — Kallerstadsleden. Framkomligheten pa Hamngatan bedoms bli 1ag for biltrafiken
under maxtimmen eftersom gang-, cykel- och kollektivtrafiken ar prioriterad. Om detta
ska fungera kravs en effektiv signalanlaggning och tva korfalt i varje riktning i anslut-
ning till korsningen. | alternativ 1b begransas trafiken till 8000 f/d, vilket &r en grans da
biltrafiken inte upplevs som dominerande l&angs en gata. Detta gor det mojligt att mins-
ka korfalten pa Hamngatan och klara sig utan signaler. Hamngatan bor ha vajningsplikt
mot Storgatan for att prioritera gang- cykel- och kollektivtrafik. Med denna atgard
kommer trafikmangderna pa delar av Ostra lanken att 6verstiga den planerade utform-
ningen.

Gangfart kan vara svart att uppna med fysiska atgarder om det ska var majligt att trafi-
kera gatan med storre fordon. Alternativet ar att skylta gangfartsgata vilket innebér att
all fordonstrafiken inklusive bussar och cyklar har véajningsplikt mot gaende.

Alternativ 2

En planskildhet vid Storgatan okar trafiken pa Hamngatan samtidigt som den minskar
pa Ostra lanken - Kallerstadsleden. Det blir attraktivare for genomfartstrafiken att kéra
via Brokindsleden - Hamngatan — Jarnvagsgatan, vilket inte ar nagot man efterstravar.

Alternativ 3

Avsténgning av Hamngatan for genomfartstrafik minskar trafikméngderna kraftigt vid
Storgatan, men leder till att den planerade utformningen pa delar av Ostra lanken inte
kommer att klara av de berédknade trafikméngderna. Sker ingen kapacitetsforstarkning
pé Ostra lanken okar sannolikt genomfartstrafiken pa gator i stadskarna véster om
Hamngatan i detta alternativ.
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Alternativ 4

Med 40 km/h pa alla gator innanfor Y-ringen blir effekterna och trafikmangderna unge-
far detsamma som i alternativ 1. Totalt s&tt minskar biltrafiken innanfor Y-ringen med
tempo 40.

Alternativ 5 och 6

Bada alternativen med enkelriktning av Hamngatan reducerar trafiken till ca 6 000 f/d
vid Storgatan. | kombination med Snickaregatan (alternativ 6) blir trafiken ndgot hogre
genom centrum jamfort med ndr enkelriktningen sker med S:t Larsgatan (alternativ 5).
Skillnaden i trafikmangderna syns pé& Ostra lanken — Kallerstadsleden, dar beraknade
trafikméangder pa delar av Ostra lanken 6verstiger vad den planerade utformningen be-
doms klara.

Alternativ 7

Alternativ 7 med en huvudgata 6ster om det nya resecentrumet och atgarder som be-
gransar biltrafiken pA Hamngatan ger en fordelning av trafiken pa flera strak dster om
staden. Straket Gamla Tanneforsvagen — Gumpekullavagen beréaknas fa ca 23 000 for-
don/dygn pa delen Gster om resecentrum, vilket innebér att det dar behovs tva korfalt i
varje riktning. Trafiken minskar pa Ostra ldnken — Kallerstadsleden samtidigt som den
okar pa Gamla Tanneforsvagen — Gumpekullavdgen genom upprustningen pa delar av
strackan.

Utformningen av gatan och korsningarna speciellt vid resecentrum har stor betydelse
om den ska bli attraktiv och bidra till att avlasta Ostra lanken — Kallerstadsleden.

Sammanfattning

Resultatet visar att biltrafikméangderna kommer att 6ka pd Hamngatan med de foreslag-
na férandringarna av gatusystemet och ett nytt lage for Tullbron. Samtidigt 6kar trafik-
strommarna av gang-, cykel- och kollektivtrafik i korsningen vid Storgatan, vilka
kommer att ha prioritet fore biltrafiken. Atgérder behdver darfor vidtas som begransar
biltrafiken pa Hamngatan till hogst ca 8 000 fordon/dygn for att dels uppratthalla en
rimlig framkomlighet for biltrafiken och dels for att Hamngatan inte ska upplevas som
en trafikbarriar for trafikanterna som ska korsa den.

Vid begransningar pd Hamngatan omfordelas biltrafiken i forsta hand till Ostra lanken
— Kallerstadsleden, som i flera av de redovisade alternativen inte har kapacitet att klara
den tillkommande trafiken med féreslagen utformning. Kapaciteten kan 6kas genom
fler korfalt och planskilda korsningar.

Resultatet visar ocksa att det behdvs flera alternativ forbindelser i nord-sydlig riktning
for biltrafiken om trafikmangderna ska kunna minskas pa Hamngatan vid korsningen
med Storgatan.

Exempel pa en sadan atgard ar forstarkning/upprustning av straket Gamla Tannefors-
vagen — Gumpekullavagen. Utformningen och framkomligheten pa delen 6ster om re-
secentrum &r speciellt viktig for att straket ska bli attraktivt. Genom att erbjuda flera
alternativ i nord-sydlig riktning dster om staden kan Ostra lanken — Kallerstadsleden
avlastas. De stora trafikméngderna vid Braskens bro/Atvidabergsvagen minskar dock
inte med ytterligare ett strak dster om staden. For att atgarda detta behovs ett nytt bil-
strak vaster om innerstaden som sprider trafiken pa fler lankar redan i de sédra delarna
av Linkdpings tatort.
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Minskning av andelen bilresor

Trafikmangderna som anvands i detta PM bygger pa grundprognosen som tagits fram
for oversiktsplanen, niva 170 000 invanare. Forutsattningarna for denna ar att andelen
bilresor inte minskar utan ligger kvar pa nuvarande niva (57%). | det pagaende arbetet
med OP finns ett rakneexempel dar andelen bilresor i Linképing minskar till 47%.

Effekter med en minskning av andelen bilresor har berdknats for alternativ 7 och fram-
gar av bifogad kartbild. Resultatet visar att trafikmangderna minskar pa de flesta gator-
na. Okningarna som sker jamfort med alternativ O beror pd &tgérder for att begransa
trafiken pa Hamngatan respektive oka i straket Gamla Tanneforsvagen — Gumpekulla-
vagen. Den teoretiska kapaciteten kommer inte att Gverskridas pa ndgon av de redovi-
sade gatorna.

Slutsatser

Biltrafiken pa Hamngatan behover begransas for att gang- cykel- och kollektivtrafiken
ska kunna passera med prioritet i korsningen vid Storgatan, vilket kréver flera och sam-
ordnade atgarder i dvriga bilnatet.

Straket Brokindsleden — Hamngatan — Jarnvagsgatan ska ges minskad attraktivitet for
att motverka genomfartstrafik.

Auvstangning eller enkelriktning av Hamngatan rekommenderas inte da detta leder till
okad trafik pa olampliga platser.

Ett relativt tatt huvudvagnat bor skapas utanfér centrum. Principiellt bor dessa utformas
med stegvis hogre hastighet och kapacitet ju langre ut fran centrum de ar lokaliserade.

WSP Samhadllsbyggnad

Anders Lindholm
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Réaknade trafikméangder , och 2003 (1000-tals fordon/dygn)

ernbyvagen

Kallerstadslede

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Brokindsleden




Alternativ 0 (Jamforelsealternativ)- trafikméngder enligt hastighetsskyltning (1000-tals fordon/dygn)

ornbyvégen

Kallerstadslede

Ostra Lanken

Brokindsleden




Alternativ 1 — Gangfart (5 km/h) i korsningen Hamngatan — Storgatan (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 1b — Gangfart (5 km/h) Hamngatan — Storgatan och kapacitetsbegransning (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 2 — Planskildhet i korsningen Hamngatan — Storgatan (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 3 — Hamngatan avstangd for genomfartstrafik vid Storgatan (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 4 — Tempo 40 innanfor Y-ringen och gangfart vid korsningen Hamngatan - Storgatan (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 5 — Enkelriktning Hamngatan och S:t Larsgatan. Gangfart passager med Storgatan. (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 6 — Enkelriktning Hamngatan och Snickaregatan. Gangfart passager med Storgatan. (1000-tals fordon/dygn)

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 7 — Forstarkning av straket Gamla Tanneforsvagen — Gumpekullavégen och kapacitetsbegransningar pa Hamngatan
|

prnbyvagen \

Kallerstadsleden

Norrkdpingsvagen

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




Alternativ 7 med lag bilandel (47%), forstarkt strak G:a Tanneforsvagen — Gumpekullavagen och begransningar pa Hamngatan
|

prnbyvagen

Kallerstadsleden

Ostra Lanken

Nya
Tanneforsvagen

Brokindsleden




