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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Linkdpings kommun arbetar med att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken i innersta-
den. Fragan blir mer aktuell med ett nytt resecentrum Gster om Stangan da Storgatan betydelse
Okar. For busstrafiken kommer Drottninggatan att bli viktig och méjligheterna ska darfor utre-
das om det gar att forbjuda allman biltrafiken mellan Djurgardsgatan och Hamngatan. | sam-
band med att delar av Drottninggatan har varit avstangd for ledningsarbeten har trafiken raknats
pa narliggande gator. Dessa rakningar uppvisar stora skillnader med det som kommit fram med
tidigare prognoskdrningar dér Drottninggatan ar avstangd. Modellen dverskattar trafikokningar-
na med ca 50 procent.

Syftet med uppdraget &r att kalibrerar datamodellen mot verkliga trafikrdkningar for att 6ka tro-
vardigheten for prognoskorningarna. Darefter ska nya prognoser tas fram med nagra olika forut-
séttningar i trafiknatet som redovisas nedan.

2 Forutsattningar

Hos kommunen finns en datamodell som t&cker Linkdpings tatort och anvénds for framtagning
av olika typer av trafikprognoser. Modellen innehaller huvuddelen av gatunatet med vissa for-
enklingar av verkligheten t ex samlas flera gator till ett bostadsomrade i en gemensam anslut-
ning till dvriga gatunétet.

Prognoskoérningarna ska genomfaéras for ett scenario dér delar av Drottninggatan och Storgatan
ar avstangd for allman biltrafik. Huvudalternativet for framtida trafikreglering i innerstaden in-
nehaller foljande atgarder for biltrafiken.

- Storgatan avstangd vaster om Snickaregatan

- Drottninggatan avstangd mellan Djurgardsgatan och Hamngatan

- Hamngatan avsténgd for genomfartstrafik vid Storgatan

- P-huset Detektiven nas bara via Linnégatan - Repslagaregatan

- Begransning av genomfartstrafik pa Linnégatan.

Aven om Drottninggatan &r avstingd kommer det att forekomma en del behérig trafik. Trafik-
mangderna antas uppga till ca 2000 f/d pa delen Djurgardsgatan — S:t Larsgatan och 1000 f/d pa
delen S:t Larsgatan — Hamngatan.

Korningar har ocksa gjorts med Ostra ldnken utbyggd och med den planerade ombyggnaden av
korsningarna vid Braskens bro.
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3 Kalibrering

For att prognoserna ska redovisa trovardiga resultatet maste trafikmangderna i modell kalibreras
mot verkliga trafikrdkningar. En rimlig avvikelse anses vara 10 — 15 % mot raknad trafik.

I denna utredning gors kalibreringen mot det s k innerstadssnittet som omfattar matpunkter en-
ligt nedanstaende kartbild.
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Matpunkter som ingar i innerstadssnittet
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Innerstadssnittet raknas var tredje ar och tabellen nedan visar en sammanstéllning av réakningar-
na vid de senaste fyra tillfallena.

Punktnr | Matplats 2000 2003 2006 2009 | Matperiod 2009
1 Jarnvégsgatan 15700 | 15100 | 15800 | 14800 | 19-27 aug
2 Ostgotagatan 6400 6100 5400 6900 | 20-28 apr
3 Vasavagen 8300 7400 7300 | 12800* | 20-28 apr
4 Vaéstra vagen 11800 | 11700 | 12300 | 7900* | 13-20 maj
5 Malmslattsvagen 15200 | 15400 | 14500 | 16400 | 20-28 apr
6 Djurgardsgatan 16000 | 15700 | 16300 | 16500 | 8-19 okt
7 Brokindsleden 22300 | 19900 | 19200 | 19900 | 8-16 okt
8 Drottninggatan 10400 9200 | 14800 | 17400* | 8-16 okt
9 Tullbron 15000 | 17100 | 16400 | 15100 | 3-11 mar

Summa 121100 | 117600 | 122000 | 127700

Trafikrakningarna ar utforda vid olika tidpunkter under aret (se exempel i tabell fér 2009), vil-
ket gor att trafikmangderna som redovisas inte ger en dgonblicksbild av biltrafiken i centrum.
Under 2009 har det forekommit gatusavstangningar, t ex Kaserngatan (maj — september), som
paverkat bilisternas vagval. Rakneresultatet kan ocksa paverkas av om det forekommer kobild-
ning i anslutning till slangarna.

Om man jamfor rakneresultatet for 2009 och tidigare méatningar finns det nagra punkter (marke-
rade *) med stora avvikelser. Exakt vad detta beror &r inte klarlagt, men man kan konstatera att
avvikelsen pa Vastra vagen sammanfaller med nar Kaserngatan var avstangd.

Kalibreringen har utgatt fran en datamodell som finns hos kommunen och visar dagens trafik-
nat. Olika atgarder har gjorts i datamodellen for att na sa god som majlig 6verensstammelse
med trafikrakningarna. Exempel pa detta ar justering av hastigheter pa gator och framkomlighet
i korsningar, revidering av trafikalstringen i nagra omraden samt komplettering med nya gatu-
lankar som beddms kunna paverka bilisternas vagval. Kalibreringen har utforts i flera steg, dar
resultatet efter varje kdrning har jamforts mot trafikrakningarna.

Slutresultat och jamforelse mot trafikrakningarna redovisas i kartbilden pa néasta sida. Matpunk-
terna som ingar i innerstadssnittet har kompletterats med nagra punkter pa C-ringen och Drott-
ninggatan.

Kartbilden visar 1000-tals fordon per dygn, dar det 6vre vardet visar resultatet fran trafikrak-
ningar under 2009 och det nedre resultatet av kalibreringen i datamodellen.




Jamfdrelse trafikrakningar och datamodell

Né&r man jamfor resultatet med trafikrakningarna bér man notera att en datamodell aldrig helt
kan efterlikna verkligheten. Datamodellen &r helt logisk och kénner till alla framkomlighetspro-
blem fran start till malpunkt. Avvikelserna bedoms vara rimliga (10-15%) i huvuddelen av de
redovisade raknepunkterna. Storre avvikelser férekommer dock pa Drottningbron, Vastra vagen
och Vasavégen. Om man jamfor med snittvardet for dessa punkter blir avvikelsen inom rimliga
nivaer.

Om man i matpunkter, dar avvikelserna ar stora, istallet anvander snittvardet av trafikrékningar-
na vid de fyra senaste raknetillfallen sa blir dverensstammelse battre med varden fran datamo-
dellen.
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4 Resultat

Berékningarna av framtida trafikmangder har genomforts i dataprogrammet VIPS dér olika for-
andringar i gatusystemet kan simuleras och resultatet visas pa de olika gatorna. Korningarna i
VIPS utgar fran den kalibrerade modellen som tagits fram enligt kapitel 3. Darefter har atgar-
derna som redovisas under forutsattningarna lagts in i modellen inklusive utbyggnaden av Ostra
lanken vilket bedéms vara nddvandigt for att kunna genomféra begrésningar i innerstaden.

4.1 Nulage efter kalibrering

Nedanstaende bild ar hamtad fran VIPS och visar trafikméngder i fordon per dygn for nuldget
och utan atgarder i innerstaden.
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Bilden visar ocksa hur Linkopings innerstad ar uppbyggd i datamodellen. Man ser bl a hur flera
mindre gator slas samman till en gemensam anslutning till de storre gatorna.
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4.2 Huvudalternativet

Med de planerade begransningarna i centrum och utbygganden av Ostra lanken blir trafikmang-
derna i innerstaden enligt nedan.
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Kommentarer och analyser av atgarderna redovisas i efterféljande avsnitt.




TYRENS

4.3 Skillnader i trafikméngder

I VIPS finns en mojlighet att jamfora resultatet mellan olika prognoskdrningar och redovisa det-
ta grafiskt. Nedanstdende bilder visar skillnaderna i trafikmangder mellan huvudalternativet och
nuléget for innerstaden respektive Y-ringen.

Pa gatulankarna redovisas forandring i fordon per dygn, dar rétt betyder 6kning och gront
minskningar.

Resultatet i punkter dér trafiken réknas regelbundet redovisas i tabellform i slutet av detta av-
snitt.
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Forandring av trafikmangder i innerstaden

Atgérderna p& Drottninggatan och Hamngatan ger omfordelningar av trafiken i innerstaden. Be-
gransningarna pa Drottninggatan okar trafik pa bl a Lasarettsgatan och Kaserngatan. Pa motsva-
rande satt ger genomfartsforbudet pA Hamngatan vid Storgatan en 6kning av trafiken via Drott-
ningbron och Tullbron
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Forandring av trafikmangder pa Y-ringen

Mo

Nar Ostra lanken ar utbyggd kommer en stor del av trafiken genom Tannefors att flyttas. Om-
byggnaden vid Braskens bro gor det mer komplicerat att kora in pa Gamla och Nya Tannefors-
vagen fran Atvidabergsvégen.

P& nasta sida finns en sammanstallning av trafikmangderna i nagra matpunkter med och utan at-
garder.
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Punktnr | Méatplats Utan Med Skillnad
atgarder | atgarder
1 Jarnvégsgatan 14900 14100 -800
2 Ostgotagatan 6200 7200 +1000
3 Vasavagen 6600 6800 +200
4 Vastra vagen 10300 10000 -300
5 Malmsléttsvagen 16900 13800 -3100
6 Djurgardsgatan 16300 15100 -1200
7 Brokindsleden 20500 21100 +600
8 Drottninggatan 12600 18500 +5900
9 Tullbron 15600 22800 +7200
10 Drottninggatan 11800 1700 -10100
11 Djurgardsgatan 7600 8900 +1300
12 Lasarettsgatan 8000 10000 +2000
13 S:t Larsgatan 8500 9400 +900
14 Hamngatan 13300 16800 +3500
15 Hamngatan 10600 7200 -3400
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