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| matrisen nedan har en beddmning gjorts av hur alternativen paverkar

visioner/mal/inriktningar i Strategisk plan med Overgripande mal, Oversiktsplan for Staden
samt Trafikstrategi for Linképing. Dessutom har en bedémning gjorts av alternativens

maluppfyllelse avseende hallbarhet.

Bedomning av hur respektive mal/inriktning uppfylls illustreras enligt foljande:

Forbattring

Of6randrat/ som idag

Forsamring e

ALTERNATIV
MAL Storgatan Drottninggatan
Hallbarhet
Ekologisk (klimat, partiklar) vissa minus hallbarast
Ekonomisk (handel, tillvéxt) hallbart hallbarast
Social (stadsliv, motesplatser) | bra bést

Strategisk plan med
overgripande mal

Ett friare Linkoping

liten forbattring

stor forbéattring

Ett tryggare Linkoping

minus pa Storg.

Okad sakerhet

Ett foretagsammare LinkOping

bade plus/minus

bade plus/minus

Ett gronare Linkoping

plus for buss

plus for gc

Oversiktsplan for Staden och
Trafikstrategin

Utvidgad, attraktiv stadskarna

minus pa Storg.

plus pa Storg.

Paverka fardmedelsfordelning

plus for buss

plus for gc

Gangstrak; attraktiva, sékra.

Cykelstrak; attraktiva, sakra.

Koll.trafik; snabbt, tillgangligt

ej attraktiva

tydlig forbattring

stor forbattring

bade plus/minus

viss forbattring

Biltrafik; minskad biltrafik i C

minskning

stor minskning
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Kommentarer

Alternativ Storgatan. Kollektivtrafiken kraver stora ytor pa Storgatan som begransar
mojligheterna att skapa riktigt attraktiva gang- och vistelseytor. Storgatan kan inte bli det
hogkvalitativa straket dar man kan flanera ostort. Kombinationen cykel- buss &r inte bra ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Handel kommer inte att utvecklas lika starkt om gatan inte blir fri
fran fordon. Med buss/spartrafik i Storgatan ges basta konkurrensforutsattningar for
kollektivtrafiken. Resenarerna kommer nara stora malpunkter - sarskilt Stora torget.
Kollektivtrafik far aven snabbaste och effektivaste vag genom innerstaden. Mojligheter att
kombinera olika linjer och orienterbarhet/begriplighet i systemet ar ocksa bast i detta
alternativ.

Alternativ Drottninggatan. Stora ytor langs Storgatan frigors och ger moéjligheter att skapa
riktigt attraktiva och spannande gang- och vistelsemiljoer dar man kan flanera ostort. Detta
betyder mycket for stadskarnans attraktivitet och kan bli en av symbolerna for staden som
helhet. Stora torget kan bli ett helt torg som kan lyftas &nnu en attraktivitetsniva. Handel
kommer att utvecklas starkare nar gatan blir fri fran fordon. Med buss/spartrafik i
Drottninggatan blir konkurrensférutsattningar for kollektivtrafiken nagot samre. Resenarerna
kommer langre fran stora malpunkter - sarskilt Stora torget. Kollektivtrafik far nagot
langsammare vag genom innerstaden.

Forklaringar till varderingar i matris

Hallbarhet

Ekologisk: Alternativ Drottninggatan innebér att biltrafiken paverkas kraftigast och blir
mindre attraktiv. P4 ett Gvergripande plan betyder det mindre utslapp och lagre buller och
avgasnivaer i hela staden. Storgatan blir fri fran motortrafik och Drottninggatan far kraftigt
minskad biltrafik vilket minskar exponeringen av buller och avgaser fér de manniskor som
bor/arbetar/vistas langs dessa gator. Viss biltrafik flyttas ut till C/Y-ring vilket exv. kan ge
hogre buller och avgasnivaer pa Lasarettsgatan (avstangningar av Drottninggatan i samband
gatuombyggnader visar dock att trafikokningarna pa C-ringen inte blir sa stor som
modellberakningar antyder).

Med busstrafik i Storgatan gynnas kollektivtrafikanterna nar de far narmare till malpunkterna.
Det ger en konkurrensfordel till kollektivtrafiken som kan fa storre fardmedelsandel och
darmed kan biltrafikens totala utslapp av avgaser och buller minska. Omfattande busstrafik pa
Storgatan 6kar dock exponeringen av framforallt buller for de manniskor som vistas just langs
Storgatan. Alla alternativ ar dock ekologiskt hallbara och battre an idag. Sannolikt ar
alternativ Drottninggatan hallbarast ur en évergripande synvinkel da det forandrar
konkurrensforhallandet bil-buss-cykel-gang med fordel till de senare. Dock svart att gora en
sammanvagning dar lokala utslapp langs en gata ibland verkar i motsatt riktning i forhallande
till dvergripande utslapp och fardmedelsfordelning .

Ekonomisk: Besokares bild av en stad &r ofta lika med dess stadskarna. Stadskérnans
utformning och attraktivitet ar darfor ndgot som paverkar stadens attraktivitet som helhet.
Detta galler inte minst Linkdpings stadskarna.
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Det dr som gaende man starkast upplever en stad. Sista delen av farden till verksamheter i
stadskarnan gor man alltid som gaende. Minskad fordonstrafik ger méjligheter att utforma
gatu- och torgmiljoerna sa att de upplevs som vackra, spannande och inbjudande.
Stadskarnans samlade attraktivitet blir darfor hogre om fler gatu- och torgmiljoer blir fria fran
biltrafik och kan utformas pa den gaendes villkor. Detta innebar i sin tur att handeln utvecklas
béattre 1angs dessa gator - omséattningen Okar, hyresintékterna 6kar och fastighetsvardena
stiger.

| alternativ Drottninggatan blir Storgatan gangfartsgata och handeln langs gatan kan utvecklas
enligt beskrivningen ovan. Detta géller for nedre delen av Storgatan upp till Stora Torget. For
omradet runt Stora torget finns bade plus och minus for den ekonomiska utvecklingen.
Omradet blir mindre tillgangligt for bussresenarer. | takt med att en stad véxer okar dock
acceptansen for langre gangavstand till hallplats. Samtidigt kommer omradet att bli mer
attraktivt som gangmiljo da det blir fritt fran bilar och bussar. Sammantaget bedoms aven
omradet runt Stora torget fa en positiv ekonomisk utveckling i alternativ Drottninggatan.

For nedre delen av Storgatan blir det i alt. Storgatan hallplatser i anslutning till korsningen
med S:t Larsgatan vilket innebar att manga bussresenarer kommer att befolka det omradet.
Den hoga tillgangligheten med buss till detta omrade kan vara positivt for handeln.
Hallplatser och manga bussar kommer att ge negativa effekter da gangmiljon inte kan ges de
hogsta kvalitéerna pa 6vriga delar av Storgatan. Storgatans lamplighet som cykelstrak
minskar i detta alternativ vilket torde minska antalet kunder som kommer per cykel. Den
ekonomiska hallbarheten blir battre &n idag men samre &n i alternativ Drottninggatan.

| alternativ Storgatan kan inte handel i omradet runt Stora torget utvecklas pa samma
gynnsamma satt som i 6vriga alternativ.

En nagot lagre andel bussresande kan forvantas i alternativ Drottninggatan.
Kommunalekonomiskt kan detta innebéra behov av hogre andel skattefinansiering.

Sammantaget bor alternativ Drottninggatan vara mer hallbart.
Socialt:

| alternativ Drottninggatan kan Storgatan utvecklas till ett attraktivt gangstrak och en viktig
motesplats. Trafiksékerhet och trygghet okar bade pa Storgatan i hela dess strackning och
langs Drottninggatan. Goda mojligheter att géra stadsmiljon mycket attraktiv. De grupper som
har kollektivtrafik som enda fardalternativ far i alternativ Drottninggatan nagot langre
gangavstand till de tunga malpunkterna vilket ar negativt.

| alternativ Storgatan kvarstar trygghets- och trafiksékerhetsproblemen langs Storgatan. Inte
samma mojligheter att utveckla Storgatan till en social motesplats som i alternativ
Drottninggatan. De grupper som har kollektivtrafik som enda fardalternativ far god
tillganglighet till tunga malpunkterna.

Sammantaget bedoms alternativ Drottninggatan vara hallbarast socialt sett.
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Strategisk plan med Overgripande mal
Ett friare Linkoping.

Under rubriken ”"Mdétesplatser” finns ett tydligt mal att skapa, vidareutveckla och skota sadana
platser och den fysiska miljon. Detta stammer bra in pa samtliga alternativ med
Drottninggatan som basta, Mixed som nast bast och Storgatan som tredje bast.

| dvrigt ar det svarare att applicera de huvudsakliga malen under denna rubrik pa de aktuella
alternativen. Tillgangligheten for de grupper som har svart att ga blir mindre i detta alternativ
vilket minskar friheten for dessa. Kompensation av detta maste ske genom strategiskt
placerade p-platser for rorelsehindrade. Ett friare Linkoping” skulle kunna tolkas som att det
skulle vara fritt att kora bil var som helst — men det finns inget skrivet under denna rubrik i
”Strategisk plan med Overgripande mal” som antyder detta.

Ett tryggare Linkoping.

Relevant for de olika alternativen under denna rubrik &r trygghet och sékerhet i offentlig
miljo. Samtliga alternativ innebar minskade biltrafikméngder i central staden vilket dkar
trafiksakerheten. Viss biltrafik kan dock 6ka tryggheten nattetid.

Alternativ Drottninggatan ger med sin utokning av gangfartsomraden en ékad trygghet och
trafiksakerhet langs Storgatan. Aven begransningen av biltrafik pa Drottninggatan verkar i
samma riktning. Kvélls- och nattetid kan dock vissa delar bli relativt folktomma vilket kan
forsamra upplevd trygghet.

Alternativ Storgatan innebar en blandning av bussar, cyklande och gaende langs samma gata.
Med denna mix och vasentlig 6kning av antalet bussar pa delar av Storgatan torde
trafiksakerhet bli sémre &n idag. Minskade trafikmangder pa Drottninggatan ger en viss
forbéattring av trafiksédkerheten dar. Tryggheten nattetid langs Storgatan kan bli battre med
manga fordon i rorelse.

Ett foretagsammare LinkOping

Pa ett dvergripande plan finns har mal om en attraktiv stad att bo och verka i, en 6nskan om
fortsatt befolkningsokning och 6kad tillvéxt. Samtliga alternativ medverkar till denna
inriktning analogt med tidigare diskussion under Hallbarhet dér det konstaterats att
stadskérnans attraktivitet ar viktig for staden som helhet.

Mer konkret finns mal om goda kommunikationer till och fran och inom regionen samt att
integrera kollektivtrafiken for snabba forbindelser mellan bostad och arbete pa annan ort.
Samtliga alternativ ger har forbattringar for kollektivtrafiken. Daremot blir biltillgdngligheten
till stadskarnan sémre vilket &r negativt for denna grupp.

For verksamheterna i stadskarnan finns bade plus och minus. Fler gangfartsmiljoer gor att
omsattningen okar. Samtidigt blir det svarare for vissa verksamheter som har kunder som
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maste vara bilburna. Pa sikt sker dock en anpassning sa att dessa verksamheter lokaliseras i
andra lagen. Langsiktigt och sammantaget bedoms samtliga alternativ gynna foretagsamheten.

Ett gronare Linkoping

Relevant under denna rubrik ar en att vi ska planera fér sparbunden kollektivtrafik, att det ska
ske en fortsatt satsning pa miljovanlig kollektivtrafik och att det ska upplevas fordelaktigt att
vélja miljovanliga trafikslag. Vidare finns en inriktning for bra och trygga cykel- och
gangvagar samt att planeringen for biltrafik gors i syfte att minska klimatpaverkan. Alla
alternativ verkar i huvudsak i malens riktning men minus for samre busstillganglighet till
Stora torget och samre for gang och cykel pa Storgatan i vissa alternativ.

Alternativ Storgatan ger de basta forutsattningarna for att kollektivtrafiken ska ga snabbt
genom stadskarnan och for att dess resenarer ska komma sa nara tunga malpunkter som
mdjligt. Forutsattningarna for gang och cykel blir dock inte lika goda. Atgarderna for biltrafik
verkar i malens riktning.

Alternativt Drottninggatan ger forsamrad tillganglighet till omradet runt Stora torget for
bussresenarerna. Till gangligheten till tunga malpunkter runt 6vriga delar av Storgatan &r
ocksa samre &n i de andra alternativen. Bra forutsattningar fér gang- och cykel pa Storgatan.
Atgarderna for biltrafik verkar kraftfullt i malens riktning.

Oversiktsplan for Staden och Trafikstrategin

Det finns en bred enighet runt de flesta mal och forslag i dokumenten. Darfor anvands dessa
som utgangspunkter i matrisen.

En utvidgad stadskarna och innerstad med hog attraktivitet och tillganglighet

Ett bevarande av stadskarnans kvaliteter ar grunden i OP staden och framtida forandringar ska
I huvudsak bidra till att forstarka och utveckla den karaktér och atmosfar som redan finns.
Den offentliga miljon ska kénnetecknas av hog kvalitet. Stadskarnan ska, i enlighet med
LinkOpings Stadsmiljoprogram, utvecklas med fler attraktiva platser som kan bli framtida
motesplatser och bidra till stadslivet. Stangan ska tydligare infogas i stadskarnan och omradet
kring an utvecklas till ett centralt vardagsrum. Hog tillganglighet och en god kollektivtrafik ar
grundlaggande for att stadskarnan ska kunna behalla sin attraktionskraft. Gaende, cyklister
och kollektivtrafik ska ha prioritet framfor biltrafik i centrum.

Bada alternativen verkar i ratt rikting for att malen ska uppfyllas.

Alternativ Storgatan minskar mojligheterna att skapa riktigt goda forutsattningar for gaende.
Ytorna blir begréansade for motesplatser uteserveringar etc. och fordonstrafiken innebar att
man inte kan flanera ostort. Ett attraktivt gangstrak mot an och ett nytt Resecentrum blir ocksa
svart att astadkomma. Samtidigt far kollektivtrafikresenarerna basta tillganglighet i detta
alternativ.

Alternativ Drottninggatan ger goda mojligheter att skapa riktigt goda forutsattningar for
gaende pa hela Storgatan och Stora torget. Ytorna kommer att bli tillgangliga for
motesplatser, uteserveringar etc. och frihet fran fordonstrafiken innebér att man kan flanera
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ostort. Ett attraktivt gangstrak mot an och ett nytt Resecentrum kan skapas. Samtidigt far
kollektivtrafikresendrerna nagot samre tillganglighet till omradet vid Stora torget.

Fardmedelsfordelningen

En overgripande inriktning &r att andra fardmedelsférdelningen mot minskad biltrafik och
okad kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Samtliga alternativ verkar i denna riktning -
men olika starkt.

Alternativ Storgatan innebar en tydlig fordel for kollektivtrafiken gena, snabb strackningar
ndra tunga malpunkter. Samre for gang- och cykel. Samtidigt lite mindre restriktioner for
biltrafiken &n i de andra alternativen.

Alternativ Drottninggatan innebar nagot langre kortider och samre tillganglighet for
kollektivtrafiken. Tillgangligheten till Stora torget minskar. Gang- och cykel far forbattrade
forutsattningar pa hela Storgatan. Tydliga restriktioner for biltrafiken innebar goda
forutsattningar till &ndrad fardmedelsfordelning.

Gangtrafik

Relevanta inriktningar:

G1. Attraktiva gangmiljoer.

G2. Tydliga gangstrak mellan malpunkter i innerstaden och framférallt i stadskarnan.
G3. Sakerhet och trygghet for fotgangare.

Alt Storgatan
G1. Utrymmet for fotgangare blir begransat vilket ocksa paverkar gangmiljons
attraktivitet.
G2. Gangstraket i Storgatan kan goras tydligt aven med kollektivtrafik i gatan.
G3. Tat kollektivtrafik i Storgatan pa dess begransade yta kan, beroende pa
detaljutformning, paverka trafiksakerheten negativt. Kollektivtrafikens narvarande
paverkar sannolikt tryggheten positivt.

Alt Drottninggatan
G1. Attraktiv gangmiljo i Storgatan med gott om utrymme.
G2. Tydligt gangstrak i Storgatan.
G3. Trafiksakerheten pa Storgatan blir hdg da den enbart trafikeras av fotgangare och
cyklister. Tryggheten kan paverkas negativt utan narvaro av fordon.

Cykeltrafik

Relevanta inriktningar:
C1. Prioritering av cykel i dess huvudstrak.
C2. Cykelytor for hog sékerhet och trygghet.
C3. Cykelparkering i staden samt vid hallplatser och bytespunkter.(ska den vara med?)
C4. Framja cyklandet till/fran nya resecentrum.
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Alternativ Storgatan innebar att cykeltrafiken ska samsas med kollektivtrafiken pa Storgatan
vilket innebér trafiksakerhetsproblem. Sarskilt i anslutning till hallplatser och busstrafikens
svangande rorelser i korsningen med S:t Larsgatan skapas trafikolycksrisker. Aven dvre delen
av Storgatan blir samre an idag for cykeltrafiken da trafiken sannolikt maste g i en riktning i
taget. Alternativa strak som Agatan blir inte lika attraktiva som dagens Storgata &ven om det
t.ex. kan skapas en gc-bro dver till ett nytt ReseC i Agatans férlangning.

Alternativ Drottninggatan innebér att Storgatan kan fortsatta att vara ett sakert strak for
cykeln. Sannolikt kommer dock vissa avsnitt att bli gangfartsomrade — vilket minkar
attraktiviteten for cyklande. Har finns en malkonflikt med att géra gatan till en ren gagata —
med sannolikt kan en kompromiss goras.

Kollektivtrafik

Relevanta inriktningar
K1. Verka for en 6kad marknadsandel.
K2. Mojliggora for sparburen kollektivtrafik pa sikt.
K3. Fortatning i starka kollektivtrafikstrak och kring storre hallpunkter och bytespunkter.
K4. Kollektivtrafikstraken ska ligga fast langsiktigt.
K5. Hog turtathet och framkomlighet for kollektivtrafikens stomlinjer.
K6. Goda mojligheter for kombinationsresor mellan kollektivtrafik och cykel/gang.
K7. Goda bytesmojligheter mellan tatortens och regionens kollektivtrafik.

Bada alternativen innebar att kollektivtrafiken far fordelar i fornallande till biltrafiken. Fler
strak i centrala staden gors till rena kollektivtrafikstrak.

Alternativ Storgatan medverkar till att utvecklingen som de flesta av ovanstaende mal anger.
Gena, centrala linjestrackningar med hdg tillganglighet och goda mojligheter att utveckla
bytespunkter.

Alternativ Drottninggatan innebér en nagot samre linjestrackning som &r nagot mindre
attraktiv for kollektivtrafikresenarerna. Omradet runt Stora torget far samre tillganglighet for
bussresenarer. Med forutsattningen att biltrafiken reduceras kan dock konkurrensfordelar mot
biltrafiken forstarkas. Sammantaget beddms situationen bli battre &n dagens situation.

Biltrafik och parkering

Relevanta mal/inriktningar
B1. Fyrstegsprincipen galler.
B2. Dar utbyggnad av biltrafiknatet maste ske ska det inte Gverdimensioneras.
B3. Genomfartstrafiken ska minska genom att reducera hastighet och framkomlighet i
centrala staden och hog framkomlighet pa Y-ringen.
B4. Tempo 40 pa huvudgatorna innanfor Y-ringen.
B5. Hamngatans norra del tonas ner och C-ringen flyttas over till Tannefors.
B6. Lagre hastigheter innanfoér C-ringen.
B7. Parkeringsplanering ska ske med hallbar inriktning och avgifter och utbud ska
anvandas for att uppna malen avseende fardmedelsférdelningen.
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B8. Mark for parkering ska nyttjas effektivt for att medverka till en tatare och attraktivare
stad.

Bada alternativen innebar lagre hastigheter och minskad tillganglighet for biltrafiken.
Samtliga centrala parkeringshus kan dock fortfarande nds — men med lagre standard pa
tillfartsvagarna. Gemensamt for alternativen &r att nedre delen av Storgatan stangs for allmén
biltrafik och att Hamngatan stangs for biltrafik i h6jd med p-huset Druvan. Dessa atgarder &r
ju negativa for biltrafikanten men verkar i riktning fér att uppna malen i 6p Staden och
Trafikstrategin om minskning av biltrafik i centrala staden. Langs Storgatan forsvinner
kantstensparkeringen i samtliga alternativ.

Alternativ Storgatan innebar forutom ovanstaende aven att Drottninggatan stangs for biltrafik
pa avsnittet mellan S:t Larsgatan och Repslagaregatan. Detta innebar forsamrad tillganglighet
och langre fardvégar for biltrafiken men verkar i riktning for att uppna malen i 6p Staden och
Trafikstrategin om minskning av biltrafik i centrala staden.

Alternativ Drottninggatan innebér férutom de gemensamma begransningarna for biltrafik
aven att Drottninggatan stangs for allman biltrafik pa hela strackan mellan Hamngatan och
Djurgardsgatan. Detta innebar annu samre tillganglighet och langre fardvagar for biltrafiken
an i ovanstaende alternativ. Alternativet verkar dock starkt i riktning for att uppna malen i 6p
Staden och Trafikstrategin om minskning av biltrafik i centrala staden.




