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Ratt hastighet pa vagen raddar liv

Trafikverket har infort nya hastighetsgranser
for att radda liv och minska paverkan pa
klimatet. Flera av landets kommuner ser
nu Over hastigheten pa kommunala gator
och vagar med ambitionen att na 6kad
trygghet och trafiksdkerhet i stader, byar
och mindre samhallen.

Trafikverket anpassade 2008 och 2009 de radande has-
tighetsgrinserna utifran dagens forutséttningar vad giller
trygghet, trafiksikerhet, milj6, viigstandard och fordons-
utveckling. Ett mer flexibelt tiostegssystem har inforts;
de tidigare hastighetsgrinserna har kompletterats med
40, 60, 80, 100 och 120 km/tim. Fordndringarna ger stora
samhillsekonomiska vinster.

Respektera hastighetsgranserna

Vigens standard och sékerhet tillsammans med kunskap
om hur mycket vald minniskokroppen tal vid krock av-
gor vilken hastighet en vig ska ha. Dagens hastighets-
system har fokus pa viigarnas sékerhetsstandard och tar
samtidigt hinsyn till klimatpaverkan, buller och luftkva-
litet. Flera faktorer &r viktiga; trafiksikerhet, miljo, till-
ginglighet, framkomlighet, positiv regional utveckling
och jéamstélldhet.

Ratt hastighet ger stora samhallsekonomiska vinster

Rétt hastighet pa de stérre viigarna leder bland annat till att :
* koldioxidutslappen minskar
* buller minskar och luftkvaliteten forbattras
= restiderna for personbilar och bussar 6kar med mindre &an
1procent per ar
* restiden for tung lastbilstrafik forblir oférandrad.

Effekter av hastighetsforindringarna pa de statliga
vagarna 2008-2009:
* cal4 farre dodade per ar.
* Minskade koldioxidutsldpp med ca 32 000 ton per ar.
» Okad restid ca 3 miljoner tim/ar, dock sma restidsféorand-
ringar for tung trafik.
» Samhéllsekonomisk nytta ca 115 miljoner kronor/ar.

Effekter av hastighetsférindringar pa de kommunala
vagarna och gatorna:

For det kommunala vagnéatet beror effekterna helt pai vilken
utstrackning kommunerna justerar hastighetsgranserna.
Om alla landets kommuner genomfér ett system med 30,
40 och 60 km/tim i tatorterna kan 15-20 liv per ar raddas.
Restiderna skulle 6ka med 3-4 procent, men for de allra
flesta resrutterna med personbil skulle tidsférlangningen bli
under en minut.

Rétt hastighet pa kommunala gator och vigar kan ha
positiva effekter pa

= stadens karaktar

= tillgénglighet

* trygghet

« trafiksékerhet

* miljé och hélsa.

Om alla respekterar hastighetsgrdnserna och inte éverskrider skyltad hastig-
het kan antalet déda och skadade i trafiken minska. Foto: TRONS.

Hinner du stanna?

Det kan ta tid att fa stopp pa bilen nér du behéver gora en
hiftig inbromsning, till exempel om ett barn springer ut
fran en trottoar. Aven med riktigt bra bromsar har bilen
en viss bromsstricka. Samtidigt har vi som ménniskor en
begrinsad reaktionsférmaga, som ytterligare foérlinger
den totala stoppstriackan.

Som trafikant tar du ditt ansvar genom att inte Gver-
skrida skyltad hastighet. Om alla respekterar hastighets-
grianserna kan antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken minska.



Nar och hur anvands hastighetsgranserna?

Hastighetsgrinserna sitts framforallt utifran vigens
sikerhetsstandard och hur mycketvald ménniskokroppen
tal vid krock. Inom téttbebyggt omrade beslutar kommunen
om hastighetsgrinser. Bedomningen ir att 30, 40 och
60 km/tim bli allt vanligare i titorterna. Grundprinciperna
enligt handboken Rdtt fart staden for olika hastigheter ér:

30 km/tim Védgar med blandtrafik, bostadsgator, centrum-
gator och vid skolor.

40 km/tim Gator i huvudsak inom huvudnitet, med
gangbanor samt gator med cyklar pa kérbanan.

60 km/tim Trafikleder, vigar med stora korsningsavstand
samt vigar dir gang- och cykelbana ir separerad lings
vigen.

80 km/tim 90-vigar som klassas som mindre sikra far
hastigheten 80 km/tim. Det handlar om végar som saknar
mittricke eller har farligt sidoomrade.

100 km/tim Generell hastighetsgrins for vigar med
mittricke. Till dessa viigar riknas 2+1 vigar, 2+2 vigar
och 1+1 vigar med mittricke.

120 km/tim En mindre del av motorvéigarna. Det ror vigar
med mycket hog sikerhet och forhallandevis lite trafik.

Enolycka pa viigen kan bero pa olika
faktorer, men hastigheten har den storsta
betydelsen for hur allvarliga féljder en
trafikolycka far. En krock i 60 km/tim
motsvarar till exempel ett fall fran fjarde
vaningeni ett hus och en krocki 80 km/tim
ett fall fran ttonde vaningen.

80 km/tim = 8 vaningar

60 km/tim = 4 vaningar

30 km/tim =1vaning

|
40 km/tim = 2 vaningar : ]
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Stor forandring

Inforandet av nya hastighetsgrinser dr den storsta for-
andringen av hastighetssystemet sedan borjan av 1970-
talet. Det system med hastighetsgrinser som gillde i
Sverige fram till 2009 har gillt sedan 1971 utanfér tittbe-
byggt omrade och sedan 1955 inom tittbebyggt omrade.

Paverkas din resa?

Att ha brattom &r en vanlig anledning till att man kor
for fort, men restiden paverkas enbart marginellt. Kor
du en mil i 100 km/tim pa en vig som ir skyltad med
90 km/tim sa vinner du bara cirka 40 sekunder. Pa tio mil
har du alltsa bara sparat knappt sju minuter. Samtidigt
har du mer &n dubblerat risken att d6 om det hénder en
olycka, okat ditt utsldpp av koldioxid och dessutom okat
brénslekostnaden.

Ratt hastighet - for en attraktivkommun
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Restid, 1mili olika hastigheter*

70 km/tim 8 min 34 sek

80 km/tim 7 min 30 sek

90 km/tim 6 min 40 sek

100 km/tim 6 min __ e
110 km/tim 5 min 27 sek ier le sankar astghetent]
120 km/tim 5 min T

*Berdkningarna avser en helt jamn reshastighet, vilket
arsvart att haipraktiken pa grund av trafikljus, tatorter
med mera, men de ger en signal om hur lite tid man
trots allt vinner pa att kora for fort. , - hws
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Pa www.trafikverket.se kan du rikna ut hur din restid paverkas av hastig-
heten med hjdlp av en digital hastighetssnurra.
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