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1.1 Bakgrund

”Gota kanal var, liksom den mindre Kinda kanal, nastan omodern redan vid sin invigning. De

har for sma slussar, vilket omdjliggor trafik med fartyg av ekonomisk storlek”.*

Anda lyckades Linkopings hamn bli en av Sveriges framsta insjéshamnar. Med sin centrala
position nara till bade Géta- och Kinda kanal, var Linkoping en viktig del i nationella
handeln. Séllan anlande handelsfartyg utanfor landets grénser, anledningen var den
begransade storleken pa slussarna som inte gjorde det mojligt for storre fartyg att inta
Linkdpings hamn. Under sin verksamma tid agerade hamnen till storsta del som lossnings
depot, dar varor omlastades eller importerades. Under tidiga 1900-talet vaxte hamnens
handelsaktorer och antalet batar som ingick i handeln 6kade markant. Samtidigt var det aldrig
mer an 12 fartyg som hade Link6ping som hemmahamn.?

I mitten av 1900-talet ser hamnen en drastisk férandring dar handeln plétsligt borjar avta for
att sedan sakta fortvina. Farre och féarre batar passerade genom hamnen och till slut borjade

hamnens verksamhet do ut.

Har kommer var studie in i bilden. Tidigare studier beror oftast hamnens “héjdpunkt” och
gyllene ar, de tar upp handeln, fartygen och avgifterna. Den tidigare forskningen saknar

informationen eller beskriver endast vagt hamnens slut.

Var studie kommer att beréra hamnen mot sitt slut och nar den borjar avta, vi véljer aren
1942, 1952 samt 1962. Under dessa ar finns det en kraftig minskning pa fartyg som bescker
LinkGpings hamn. Vi anser att studien ar intressant, eftersom informationen om de valda aren
ar begransade. Genom att satta en utgangspunkt under dessa ar sa kan vi fa reda pa mer

information om hamnen nar den val borjade avta och ga mot sitt slut.
Linkdpings hamn:

Redan sa tidigt som slutet av 1700-talet hade man i Sverige borjat fundera pa att bygga ut
kanaler runt om i landet. For Linkopings del sa var tva kanaler av betydelse; Gota kanal samt
Kinda Kanal.

| Linkoping vande intresset at vilken strackning Gota kanals 6stgétadel skulle fa, det

diskuterades om att antingen gréva kanalen till Norrkoping eller forbi Séderképing. Ar 1772

1 Brimalm Christer ”Linképings historia 1910-1970” 5.130, Linképing 1981
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tog riksdagen beslut om att kanalen skulle stréacka sig mot S6derkdping och darmed utesluta

Norrkoping.® Kanalbygget pabérjas ar 1810 och ar 1832 sattes kanalen i bruk.*

Trots ombyggnad av kanalen sa blev den valdigt omodern pa grund av den langa
byggnadstiden, detta blev valdigt problematiskt for lastning och lossning av varor. Varorna
togs upp sa langt det gick via Stangan for att sedan fraktas till Linkopings stad via hést och

vagn.®

Pa grund av detta anslog Linkoping stad senare medel till muddringsarbeten i Stangan och till
att bygga en hamn, Nykvarnshamnen. Tanken bakom projektet var att rata ut Stangan och
astadkomma en trafikabel farled, detta genom att griava en rak fara och skira av ans krokar.®
Nykvarnhamnen blev fardig i slutet av 1850-talet, den nya hamnen gjorde det mojligt for
staden att ta emot &ven de storsta fartygenen som trafikerade Gota kanal. Dessvarre kvarstod
problematiken i att transportera varor till och fran staden.

Nésta drag blev att forflytta Linkdpings hamn narmare staden, detta skulle underlatta
transporten till och fran staden. Med motiveringar som att staden skulle gora vinster, dels
genom Okade hamnavgifter men aven livligare och mer omfattande handelsomsattningar sa

togs beslutet om utbyggandet av en ny hamn.’

Ar 1864 tog stadsfullmaktige beslut om bygget av den nya hamnen, pa grund av markproblem
sd drojde det tva ar innan bygget kunde paborjas. Hamnen stod klar ar 1867.8 Ganska snart s&
visade det sig dock att den nya hamnen var allt for liten for att ta emot laster som krévde stora
upplagsplatser, med detta i atanke sa byggdes en hamnkaj pa ans andra sida. Denna kaj kom

att kallas for den Ovre hamnen och var fardigbyggd 1879.°

Med den Ovre hamnen fardig s hade Linképing nu sammanlagt tre hamnplatser, dessutom s
inrattades ett hamnkontor. Genom att bygga och dga en egen hamn hade Linkdping stad

uppfyllt samtliga krav for att bli en stapelstad, darmed erholl ocksa staden stapelstadsratt.

3 Dagny Torbrand, ”Kommunikationernas férdndring” i Sven Hellstrém (red.) Link6pings historia 4, tiden 1863-
1910.(Linkdping: [Sahlstréms bokvaruhus (distr.)], 1978) S. 90, 91.

4 Torbrand, Linképings historia 4, tiden 1863-1910. S. 91.

5 lbid.

5 1bid.

7 Torbrand, Linképings historia 4, tiden 1863-1910. S. 92.

8 |bid.

° Torbrand, Linképings historia 4, tiden 1863-1910. S. 91.
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Detta gynnade staden da man fick befrielse fran dubbelbeskattning och dven kunde uppbéara

hamnavgifter.1°

Med allt detta s& hade Linkoping stad och dess myndigheter anstrangt sig for att gora
Linkdping till en hamnstad. | det langa loppet fick hamnen dock begransad effekt, jarnvagen

kom med tiden att bli en svar konkurrent.

1.2Syfte och fragestallningar

Uppsatsen syfte ar att undersoka Link6pings hamn och dess handel genom att; undersoka
antalet ankomna/avgangna fartyg, avgiftspriserna for varor som lastats och lossats samt vilka
de vanligaste varorna som lastades och lossades under aren 1942, 1952 och 1962 var. Efter att
ha redogjort varje ar for sig, kommer vi att jamféra aren med varandra for att se
skillnader/likheter. Aren omfattar en 20 &rs period och undersékningen kommer ge en klarare

bild av hamnens utveckling och férandring under perioden.

Uppsatsen har dven i syfte att fungera som en komparativstudie mot tidigare studier. Da
tidigare studiers fakta om hamnen mot sina slutar &r valdigt vag, ar de berorda aren noggrant

utvalda.
Uppsatsen kommer att berdra och ge svar pa foljande fragestallningar:

e Hur hogt var antalet fartyg som ankom samt avgick fran Linkdpings hamn under aren
1942, 1952 samt 1962 och finns det likheter och skillnader mellan aren? Vad kan detta
bero pa?

e Hur héga/laga var avgifterna for varor som lastades samt lossades vi Linkdpings hamn
mellan dren 1942, 1952 samt 1962? Finns det likheter/skillnader mellan aren? Vilka
faktorer kan ha paverkat de likheter samt skillnader som fanns?

e Vilka var de vanligaste varorna och hur hdg var volymen for de varor som lastades
samt lossades fran Linkdpings hamn under aren 1942, 1952 samt 1962? Finns det
likheter och skillnader mellan aren? Vad kan ha paverkat volymen av varorna mellan
aren?

e Indikerar forskningsresultaten pa likheter/skillnader med de tidigare artalens
1912,1922 samt 1932 resultat?

10 Torbrand, Linképings historia 4, tiden 1863-1910. S. 93.
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1.3 Avgransningar

Eftersom att Linkdpings hamn existerade i Gver 100 ar, blir det i stort satt omojligt att fa med
samtliga ar i en B-uppsats dar tiden &r valdigt knapp. Med avseende till detta sa har vi valt att
begransa uppsatsen till aren 1942, 1952 och 1962. Vi kommer inte att anvanda oss av ndgon
sorts manadsbegransning utan undersoka de namnda artalen till fullo. Pa sa satt anser vi att

studien kommer kunna visa en genomgaende forandring i en omfattande tidsperiod pa 20 ar.

Valet av just de artalen kan forklaras med att tidigare studier tagit upp tidigare ar, men att
studierna som tar upp senare ar ar valdigt begransade. Enligt tidigare studier s& har hamnens
handel kontinuerligt expanderats fram till ungefar 1940. Vi anser darfor att de valda artalen

vacker storre intresse till att undersoka hamnen mot sitt slut och se avtagandet.

Uppsatsen har ocksa en avgransning vad det galler hamnens handel. Undersokningen
avgransar sig till att rakna ankomna och avgangna fartyg, avgiftspriserna samt volymen av
lossade och lastade varor. Varorna ar utvalda utifran de som forekommer mest, dels for att de

ar mest relevant for undersékningen men dven pa grund av tidsbristen.

Hamndagbdckernas information beskriver endast vilka varor som lossades och lastades samt
fartygets namn och kaptenen. De beréttar inte vart fartygen som anlander kommer ifran eller
vart deras nasta destination ar, endast ett fatal undantag finns. En notering vi gjorde var ett
fartyg som anlande till Linkpings hamn fran Kopenhamn. Det ar mojligt att de endast
antecknade fartyg utanfor nationens grénser. Detta leder till en avgransning dar vi inte kan

forska om vilka hamnens handelspartners kan ha varit.

Eftersom vi har gjort ett urval pd ett ar under en tiodrs period &r det mgjligt att det finns

undantag och avvikelser med toppar och dalar nar det galler varor, avgifter eller antal fartyg.

1.4 Metod

For att undersoka hamnens utveckling sa har vi valt att gora stickprov pa tre ar under en tjugo
&rs period. Aren vi kommer att berora &r 1942,1952,1962. Uppsatsen kommer géra en

kvantitativ studie dar vi jamfor och ser skillnader kopplat till samhallet. Det som kommer att
granskas ar vilka varor som forekom mest i hamnens handel, &ven hur avgifterna for fartygen

forandrades samt om det paverkade effektiviteten for handeln eller tvartom hindrade den.
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Genom att samla statistik 6ver hamnens vanligaste varor och avgifter kan vi gora tabeller som
visar pa foérandringen pa vad som handlades, dér vi skiljer det som lossas och det som lastas.
Vi kommer med tabellerna kunna analysera och se tydliga drag pa vad som férandras under

den tjugo ars period vi har valt att avgransa oss till.

Med den kvantitativa studien far vi fram vad som handlades men inte varfor, darfér kommer
vi anvéanda oss av tidigare forskning for att forsoka se kopplingen till utvecklingen i handeln.
Genom att undersoka vad som hander i samhéllet kan det finnas forklaringar till varfor
forandringar i sa val antalet av hamnens handelsaktorer samt varor som blev allt mer

efterfragade pa marknaden.

Vi kommer dven anvanda oss av en komparativ studie, dér vi jamfor en liknade forskning som
berdr en tjugo ars period innan var valda period. Genom att gora det far vi en storre inblick i
hur utvecklingen har sett ut och kan fa en battre helhetshild av Link6ping som hamnstad
under 1900-talet. Den tidigare forskningen som vi kommer géra en komparativ studie pa
beror aren 1912,1922,1932. Aren vi valda ska ge en mer komplett bild av Linképings
hamnstad, dar mycket féréndras.

1.3Kallmaterial

Hamndagbockerna pa Linkopings stadsarkiv kommer vara den primara kallan for uppsatsen.
Backerna innehaller information om kaptener, fartyg, varor och avgifter som betalas. De
beskriver i detalj vikt och méngd av varorna samt vad som lossas i hamnen och lastas.
Skrifterna ger en konkret bild av handelns viktiga bestandsdelar, de &r nedskrivna av
hamnkontorets anstéllda samma dag vilket gor dem trovérdiga. Eftersom de &r en primérkalla

och inte har skrivits ner i efterhand, s maste vi lita pa att de &r sanningsenliga.

Texterna ar nedskrivna for hand vilket gér de delvist svarlasta, ibland kan det vara svart att
tyda handstilen och ibland kan sidorna vara nerflackade. En del siffror eller bokstaver blir

svara att urskilja, men det mesta ar lasbart och blir inget storre problem att tyda.



1.4Forskningslage

“Det som en gang var Linkdpings hamn” ér en B-uppsats skriven av Victoria Johansson fran
Linkdping Universitet. Uppsatsen behandlar hamnen och verksamheten som drevs under aren
1912, 1922 samt 1932, sammanlagt sa omfattar texten en tidsperiod pa 20 ar. Johansson har
gjort en studie som med hjalp utav stickprov under tre ar kan omfatta en langre tidsperiod.
Hon undersoker varor som lossas och lastas, 6kning/minskning i avgifter samt antalet fartyg

som ankommer/avgar fran hamnen.

Studien gar till pa sa satt att hon undersoker de namnda fragestallningarna med hjalp av
stickprov ur tre utvalda ar som hon bygger pd hamndagbdckerna.! Johannson undersoker
vilka varor som forekommer framst, hon jamfor arsresultaten mot varandra for att se om det
finns en markant minskning eller 6kning. Det som framst har betydelse for var uppsats och
vara fragestallningar &r hennes diagramresultat.!? Dar hon visar upp vilka varor som var

vanligast, hur manga fartyg som ankom/avgick fran hamnen samt hur avgifterna férandrades.

Johansson kommer fram till att fartygstrafiken i hamnen mellan hennes valda ar; 1912, 1922
samt 1932 sag olika ut. Den storsta skillnaden hon uppmatte var mellan aren 1912 till 1922,
under dessa ar steg antalet ankomna fartyg fran 699 till 1443, medan de avgangna fartygen

steg fran 700 till 1450 under samma tidsvarsel.*®

Under senare ar (1922 till 1932) sker daremot en nedgang vad det galler trafiken av fartyg. De
ankomna fartygen sjunker fran 1443 till 789 medan de avgangna fartygen sjunker ner till
795.14 Detta har en betydande roll for var undersékning, da vi i princip har samma
fragestallning och tanken &r att var studie ska fungera som en komparativundersokning, blir

det intressant att se ifall fartygstrafiken fortsatter att sjunka under de aren vi valt.

P& samma satt som Johansson undersoker fartygstrafiken sa gor hon detsamma for varorna
som handlades och avgifternas foérandring. Hon kommer exempelvis fram till att de varor som
oftast forekommer under den 20 ars period hon undersoker ar; ar kaffe, jarn, olja, spannmal
och ved.™ Hon ger dven resultat manadsvis och &rsvis dar hon exempelvis visar att oljan

dominerar under &r 1922 medan exempelvis jarnet stiger markant under juli ménad ar 1912.1

11 Johansson, Victoria, Det som en gdng var Linképings hamn. (Linképing: Linképings univ). 2015. S. 4, 6.
12 Johansson, S. 16-20.

13 Johansson, S. 26.

4 1bid.

15 1bid.

16 |bid.



For att var uppsats ska fungera som en komparativundersokning blir dessa diagram valdigt

viktiga for oss.

Johansson har dven ett kapitel i sin uppsats som behandlar faktorer som kan ha paverkat
handeln i hamnen, med andra ord; faktorer som kan ha paverkat hennes resultat. | detta kapitel
pratar hon exempelvis om befolkningsokningen i Linkdping stad, penningsinflationen i

Sverige och &ven depressioner.

Aven om detta inte blir till direkt hjalp for oss med tanke pé att vi behandlar andra artal, s&
blir det intressant att se om det kan ha varit likande faktorer som paverkat hennes resultat som

paverkar vara.

Linkopings historia 1910-1970 innehaller information om saval Link6pings hamn som
samhallet runt om den. For att placera hamnen i ett stOrre perspektiv kan vi anvanda den
tidigare forskningen om Linkdping for att se monster i nedrustningen av hamnen. Den beror
elektrifieringen och jarnvagens framvaxt i Linkoping, samt starten pa en béttre infrastruktur
med brobyggen och normaliseringen av personbilar och lastbilar. 1 sitt kapitel om

kommunikationer beskrivs hamnen kortfattat men placeras senare in i en helhet.!’

Informationen om hamnen ar kortfattad och beskriver dversiktligt hamnen, men saknar
djupare analyser. Det som intresserar oss i var forskning ar den fakta rérande andra

kommunikationer och innovationer som kan paverkat hamnen.

Ett sadant exempel &r beslutet att bygga broar dar fartygen passerade med endast en hojd pa
dryga tre meter 1957.18 Vilket omajliggjorde handeln for manga fartyg. Ytterligare faktorer
kan vara elektrifieringen av jarnvagen 1934 som skapade mojlighet att transportera stora

mangder varor fortare.*°

Sven-Olof Hansson skrev en D-uppsats ar 1975 som behandlar Linkdpings hamn mellan aren
1862 framtill 1970. Uppsatsen omfattar en tidsperiod pa sammanlagt 108 ar, detta leder till

att studien ger en véldigt 6vergripande bild av hamnen istéallet for en analyserad.

Hanssons text har betydelse for var uppsats dels for att han berdr liknande fragestéllningar
som vara, men aven for att texten ger exempel pa olika faktorer som kan ha paverkat hamnens

nedgang. Med hjalp av diagram visar Hansson nar hamnen natt sina toppar nar det galler

17 Brimalm Christer ”Linképings historia 1910-1970” s.130-134, Linképing 1981
18 Brimalm Christer ”Linképings historia 1910-1970” s.133, Linképing 1981
19 Brimalm Christer ”Linképings historia 1910-1970” s.137-138, Linképing 1981
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fartygstrafiken, han visar &ven nar avgifterna varit som lagst/hégst samt vilka varor som
lossats/lastats oftast och i hogst volym. Exempelvis kommer han i sin uppsats fram till att
hamnen nar sin topp med antalet fartygshesok ar 1923 med totalt 1733 fartyg.?°

Texten upplyser dven andra intressanta omraden, exempelvis skrivs det om faktorer som kan
ha paverkat en stigning alternativ minskning for en vara, avgift eller antal fartyg. Hanssons
resultat indikerar pa att vedtransporten nar sina pikar under aren 1900 och 1920 men aven
under andra varldskriget.?! Efter r 1900 s& ska vedférbrukningen ha minskat drastiskt d& man
istallet ersatt vedbranslet med kolbréansle, detta fram till forsta varldskriget da ved aterigen
borjat anvandas som bransle 2 Efter forsta varldskriget sjunker vedforbrukningen annu en
gang, fram till det andra vérldskriget da det blir aktuellt med vedbréansle annu en gang.
Hansson ser de bada varldskrigen som inflytande faktorer pa antalet kubikmeter ved som

lossats samt lastats i Linkpings hamn, men diskuterar inte faktorerna mer djupgaende.

Som tidigare namnt sa behandlar uppsatsen en valdigt lang tidsperiod (108ar), detta leder till
att Hansson inte kan granska samtliga faktorer som kan ha paverkat hamnen. Ett exempel ar
att han ingenstans i sin text pratar om ekonomiska inflationer i landet som kan ha kommit att
paverka hamnens avgifter. Det som framst skiljer vara texter at, ar att var uppsats behandlar
en betydligt kortare tidsperiod vilket gér det majligt for oss att ga mer djupgaende pa faktorer

som kan ha kommit att paverka hamnen.
2. Resultat och analys

Hamnen, varorna och avgifterna i LinkOpings hamn

1942 som &r utgangspunkten for forskningen skiljer sig anmarkningsvart jamtemot 1962 som
ar slutpunkten. Varorna som tidigare var de allra vanligaste i handeln forsvinner helt fran
hamnens handel och ersétts av nya handelsvaror. Antalet fartyg som beséker hamnen blir allt
farre och avgifterna paverkas. | tabeller och diagram kommer resultatet av hamnens

verksamhet redovisas mellan 1942-1962 utifran de valda aren.

Under perioden januari-mars var hamnen ur bruk och det varken inlastades eller lossades
varor. | april med undantag av 1952 transporterades inte heller nagra fartyg genom hamnen,

endast fem fartyg passerade i den har avvikelsen. Mellan maj-september var hamnen som

20 Syen-Olof Hansson, Linképings hamn 1860-1970. (Linképing:Linkdpings univ. [duplic.], 1975). s. 46.
21 Sven-Olof Hansson, Linképings hamn 1860-1970. (Linkdping:Link&pings univ. [duplic.], 1975). s. 52-54.
22 Hansson, s.52.



mest aktiv vilket paverkade hamnens inkomster positivt, medan den inaktiva perioden
degenererade hamnens ekonomi. Hamnen bedrev framst inrikeshandel, de fa fartygen fran
utomstaende lander markerades med staden de kom ifran. | perioden 1942-1962 saknades
sadana markeringar, darfor antar vi att samtliga fartyg ar svenska fartyg och kommer inte ga

djupare in pa det.

Tabell 1 bestar av de inlastade varorna som under den komparativa perioden var allra
vanligast. Eftersom varorna som tidigare dominerade férsvann pa hamnhandel kommer tabell
1 innehalla sma mangder. Samma galler tabell 5 som listar de lossade varorna som var
vanligaste under den komparativa perioden 1912-1932. Darfor kommer tabell 3 och 6

innehalla avvikelserna som tillkommer under 1942-1962.

2.1 Inlastade varor

INLASTED VAROR | TON 1942-1962

H Spannmal ®Jarn Olja mKaffe

3400

2419

1900

n <
~ — =}
— o o =} o o o (=] o

1942 1952 1962
Tabell 1: kélla: dagbdckerna for Linkdpings hamn

Tabellen ovanfor visar mangden av inlastade varor 1942-1962, varorna som tabeller pavisar ar
de vanligaste varorna 1912-1932 for hamnenshandel. For att jamfora volymen sa bifogas en
tabell for 1912-1932 har under.
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Inlastade varor i ton maj-september 1912-1932
900
800
700
600
500
400
300

200

0 I — — — PR —

1912 1922 1932

B Spannmal M Jarn Olja mKaffe

Tabell 2: kalla: Det som en gamg var Linkopings hamn

De inlastade varorna var dven under 1912-1932 dominerat av spannmal, med lite hogre volym
av jarn, olja och kaffe vilket helt forsvann under 1952. Tabell tva tar endast upp inlastade
varor fér maj-september vilket inte ger den en hel helts bild for hela aret. Den beror kvartalet
da hamnen var som mest aktiv. Det som skiljer 1912-1932 och 1942-1962 som inte syns i
tabellerna ar att under 1912-1932 sa inlastades &ven varor av stérre variation som inte finns
med i tabellerna, medan 1942-1962 &r det endast en vara som utéver spannmal ar av storre
volym. Det &r oljevaxtfrd som blir den nya stora inlastnings varan. Tillsammans med
spannmal sa blir oljevaxtfrona det enda markanta i volym som inlastas i Linkdpings hamn.

Tabell 3 kommer visa oljevaxtfréns inlastnings volym.
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INLASTED VAROR | TON

B Oljevaxtfro

2511

579

° .

1942 1952 1962
Tabell 3: kélla: dagbdckerna for Linkdpings hamn

1952 blev oljevaxtfro den storsta inhandlingsvaran, storre dn spannmal vilket sticker ut mot
de andra jamforda aren, da spannmal var den storsta inhandlingsvaran i vikt. 1962 blir den allt
mindre och blir endast cirka 20 % av 1952s vikt. Det kan ocksa paverkas av mangden

handelsfartyg som under de namnda &ren sjunker fran 283 till 102.23

Utover oljevaxtfro sa skiljer sig inte hamnens inlastning mellan de olika perioderna vésentligt.

Den markanta uppstigningen i antalet inlastade oljevéxtfro finner vi ingen forklaring till.

Nér det kommer till lossade varor finns det en storre skillnad. Tabell 4 kommer ta upp de
vanligaste varorna som lossades i Linkdpings hamn 1912-1942 och tabell 5 kommer berdra
samma varor 1942-1962. Tabell 6 kommer ta fram varorna som véxer fram i hamns handel

1942-1962 som inte finns under tidigare ar.

23 Dagbécker Linképingshamn
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2.2 Lossade varor

Lossade varor i ton 1912-1932
450
400
350
300

250

200

150

10

- ali= mlRB

) EmihH

1912 1922 1932

o

o

H Spannmal MJirn mOlja M Kaffe

Tabell 4: kalla: Det som en gang var Linkopings hamn

I tabell 4 ser vi att olja ar det som dominerade importerade varor till Linkdpings hamn. Jarn
var dven nagot som blev en vanlig handlingsvara i hamnen. Under 1942-1962 forsvann det
mesta av dessa varor fran hamnen, och under 1952 var det endast spannmal som fortfarande

lossades. Tabell 5 under kommer visa samma varor under 1942-1962.

LOSSADE VAROR I TON 1942-1962

HSpannmal ®Olja ®Kaffe ®Jarn
X}

213,7

S o
0
™ ~N
< L
ﬂ'; ~
o o o o o o o
- [

1942 1952 1962

Tabell 5: kélla: Dagbdckerna for Linkdpings hamn
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Som tabellen visar sa var lossade varorna betydligt mycket lagre under 1942 och framat an de
var under tidigare ar. 1952 var det endast spannmal som lossades av de varor som under 1912-
1932 var de fyra vanligaste lossningsvarorna. Liksom inlastade varor sa fanns det under 1912-
1932 flera andra varor som lossades men inte berdrs i tabellen. Det var &ven storre variation
pa varor an det var under 1942-1962. 1942-1962 vaxte dock en ny marknad upp dar hamnen
spelade stor roll. Tabell 6 kommer framféra de nya varorna som blev dominanta for hamnens

lossning.

LOSSADE VAROR SOM VAXTE FRAM | TON
1942-1962

H Cement M Sand Kalk ®Sten/grus M GOdning Farg

7286

6700,035

0
0
1,11
| S
71,103
3003
1411,6
2648
I 3902
0
0
0
0
0
| 51
0

1942 1952 1962

Tabell 6: kélla: Dagbockerna for Linkdpings hamn

Cement, sand, kalk, sten/grus, gédning och féarg fardades genom Linkopings hamn vilket var
nytt fran 1942. Dér cement var den vanligaste varan och uppgick till nastan 7300 ton ar 1952,
Variationen pa lossade varor var nastan helt borta, utéver dessa varor fanns det fa undantag
som exempelvis ett fital maskiner, hampa och varor som markerats som “diverse”. I tabellen
for 1962 ar godning det enda som framfors, det var &ven den enda varan som lossades under
det aret. Av de 102 handelsfartyg som besckte hamnen 1962 var det blygsamma antalet 4

fartyg som lossade nagra varor.
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Lossad & Inlastad ved vid Linkdpings hamn aren
1942-1962
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Tabell 7: kélla: Dagbocker for Linkdpings hamn

Det lossades en rad olika travaror i Linkdpings hamn, den varan som dominerade och som
oftast dok upp 1 handelsprotokollen var ved. Under aret 1942 lossades det nastintill 17°000
kubikmeter ved till Linkdpings hamn. Genom att l&sa av diagrammet méarks dock en markant
sankning av varan, tio ar senare (ar 1952) lossades endast ungefar 100 kubikmeter ved och
ytligare tio ar senare (&r 1962) lossas det 0 kubikmeter ved. Denna minskning av vedhandeln
beror till stor del pé att ved bytts ut som bransle mot exempelvis kal.2* | nasta kapitel tas det

upp mer djupgaende faktorer om vad som paverkat sankningen av vedtransporten.

Nar det kommer till ved som lastades i LinkOpings hamn sa ar det nastintill obefintlig. Det
dok upp enstaka lastningar ar 1942 pa ungefar 5-10 kubikmeter ved men inte mer dn sa. De
andra berérda &ren hade ingen lastad ved alls. Ar 1942 ér alltsé det aret dar det bade lossas
och lastas som mest ved, vad detta uppsving beror pa tas upp i nasta kapitel dar det skrivs om

faktorer som paverkat hamnens handel.

Eftersom att denna uppsats dven &r en komparativstudie sa foljer har under en graf som jamfor
studiens berorda ar (1942, 52 samt 62), med den tidigare studiens berérda ar (1912, 22 samt

32). Pa sa satt blir det enkelt att se skildringar och likheter mellan aren.

24 Hansson, s.52
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Lossad & Lastad Ved aren 1912-1962
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Tabell 8:kélla: Dagbdcker for Linkdpings hamn

Den jamforande grafen mellan de tva studiernas berorda ar indikerar starkt pa en sak;
vedlossningen i LinkOpings hamn stiger markant mellan aren 1912-1922 samt aren 1932-
1942. Bade det forsta & andra varldskriget intraffar under dessa ar, om detta pa nagot satt ar
kopplat till en 6kad lossning av vedtransport i hamnen tas reda i ndsta kapitel som tidigare
namnt. Det man med hjélp av denna graf kan lasa av ar att ved som lossas i hamnen stiger

markant nar vérldskrig intraffar, for att sedan sjunka drastiskt igen.

Lastade veden foljer dock samma monster som tidigare ar och indikerar inte pa storre
forandringar utan ligger kvar pa ungefar 100-700 kubikmeter ved varje ar. Detta beror pa att

ved troligen inte var en av Link6pings hamns exportvara.

Under 1912-1932 var aven fartygstrafiken mycket stérre an vad den var under 1942-1962.

Tabellen under visar pa antalet fartyg som anlande till Link6pings hamn under de olika aren.
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2.3 Antal fartyg

Antalet fartyg 1912-1962

e Antalet fartyg

1600 1450
1400

1200
1000
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600
400
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Tabell 9: kélla: Dagbockerna for Linkdpings hamn

Som grafen visar sa ar antalet fartyg under 1912-1932 betydligt hogre ar 1942-1962. Vilket
speglar det ekonomiska effektiviteten av hamnens verksamhet. Sankningen av antal fartyg
paverkar avgifterna som hamnen tjanar pa, vilket framforas i tabell 10 som innefattar
avgifterna som hamnens ekonomi bygger pa.

2.4 Avgifter

Avgifter hamnen 1942-1962

Coema o so
535 2297 1

1952

1962

Tabell 10: kalla: Dagbdcker for Linkdpings hamn

| tabellen ovanfor sa presenteras resultaten for samtliga avgifters som tagits i hamnen under
aren 1942, 52 samt 62. Avgifterna som dokumenterats i hamndagbdckerna &r utskrivna i

kronor samt Gren men i diagrammet sa har vi valt att avrunda och presentera i heltal.
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Aven om det ar fler varor som lossas an lastas i hamnen sa syns detta inte pa diagrammen.
Under tidigare ar har detta varit en faktor for avgifternas pris, ju fler varor som lossades desto
hogre blev avgifterna for de lossade varorna. Detta stimmer inte in med vara resultat, dven
om det varit fler varor som lossats sa har avgiftspriserna for de lastade varorna varit betydligt
hogre, bortsatt fran aret 1952 dar de lossade varornas avgift nar sin topp. Vad detta beror pa ar

oklart.

De lastade avgiftspriserna foljer ett tydligt sjunkande monster. Ar 1942 toppar de inlastade
varorna avigiftspriserna med 10839kr for att sedan ar 52 sjunka ner till 5007kr och ar 62
2297kr. Sankningen blir mer omfattande nar man aven tar hansyn valutaférandringen och
prisinflationen 6ver tid, exempelvis var summan 10839kr ar 1942 vérd ungefar 15100kr ar
1952.2° Det fallande monstret forklaras med att hamnens verksamhet borjar do ut, p& samma
satt som avgifterna blir mindre, sjunker dven fartygstrafiken. Ar 1942 méts antalet fartyg som
besokt hamnen till 468, medan det ar 52 nar 283 batar och ar 62 besoker endast 102 batar

hamnen. Ju farre batar som besoker hamnen desto lagre blir dven avgifterna.

Nar det kommer till de lossade avgifterna sa finns det inte ett lika tydligt ménster. Genom
diagrammen kan man se att avgifterna stiger fran ar 1942 fram till ar 1952, for att sedan
sjunka drastiskt ar 1962. Stigningen som sker mellan ar 1942 och 1952 omfattar en summa pa
omkring 651kr, det gar fran att ligga pa 8483kr till 9134kr. Detta kan forstas uppfattas som att
priset stiger, men om man ska ta hansyn till prisinflationen sa far man andra resultat. Samma
summa (8434kr) &r 1942 &r tio ar senare (1952) vart ungefar 11949kr.?® Detta betyder att aven
fast siffrorna stigit, s maste hansyn tas till penningvardet for att dra konkreta slutsatser.
Avgifterna har stigit pa pappret, men eftersom att pengarnas varde minskat med tiden sa har

samma pris fatt minskat varde.

Med hénsyn till det som namnts ovanfor gar det alltsa att se en minskning i de lossade
avgiftspriserna. Pa samma satt som de lastade avgiftspriserna sjunkit pa grund av minskad
fartygstrafik sa har aven de lossade avgiftspriserna sjunkit. Farre batar motsvarar som tidigare

namnt farre avgifter.

Nar det kommer till att jamfora med tidigare studier av aren 1912, 1922 samt 1932 sa gors
detta bast genom att stalla diagrammen fran de berdrda aren mot varandra. Slutsatser som kan

dras genom att analysera diagrammen &r att det mellan aren 1912 och 1922 sker en drastisk

25 http://www.sverigeisiffror.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/prisomraknaren/
26 |bid.
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okning i bade lossade och lastade avgifter, bada nar sin topp ar 1922 for att sedan minska

fram till ar 1962 dar det nastintill &r obefintliga.

AVGIFTER HAMNEN

1912-1932
20000
15000
10000 M Lossade
5000 M Lastade
0

1912 1922 1932

Tabell 11: kalla: Dagbdcker for Linkdpings hamn

Som tidigare namnt sa hittas ingen forklaring till varfor de lastade avgiftspriserna stiger under
aret 1942 aven om det ar fler varor som lossas an lastas. Det som vi dock kan se med hjalp av
diagrammen &r som tidigare namnt; att avgiftspriserna tydligt sjunker i korrelation med att
farre batar besoker hamnen. | och med att farre batar besokte Linkpings hamn och avgifterna
blev allt lagre, behdvde hamnen nu till stor del forlita sig pd motorbatshamnens intékter och
avgifter. Grafen som foljer visar hur avgiftspriserna for motorbatshamnen steg mellan aren
1942-1962.

Avgifter for motorbatshamnen
5000

4000 /

3000 //
2000 / — Avgifter
1000 /

O T T 1
1942 1952 1962

Tabell 12: kalla: Dagbdcker Linkdping hamn
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Grafen mater avgifterna i kronor och visar uppstigningen som skett fran ar 1942 fram till ar
1962. Avgifterna stiger fran 150kr till ungefar 4433kr, d&ven med hansyn taget till

prisinflationen sa ar detta en markant stigning.?’

Denna 6kning forklaras som tidigare ndmnt med att hamnen rérde sig mot sitt slut och inte
hade en omfattande handel langre, detta ledde till att farre avgifters togs in vilket i sin tur

ledde till att motorbatshamnen blev en betydelsefull kalla for intékter.
3. Faktorer som kan paverkat hamnens utveckling

3.1 Varfor fartygstrafiken sjonk

Hamnens majlighet att konkurrera mot jarnvagen och andra handelsvagar var svag da den var
tvungen att vara stangd minst tre manader om aret. Att hamnen var stangd under vintertid var
framst for ishinder men dven for nodvandiga reparationer av slussar och hamnar.?® Ytterligare
en faktor som gav hamnen lagre konkurrenskraft var avgifterna, dar hamnens befraktare var
tvungna att betala bade fraktavgift och kanalavgift. Motsvarigheten som var jarnvagen var

befraktaren endast bunden att betala fraktavgift.

Jarnvagen som till en bérjan var hamnens storsta konkurrent lades 1915.2° Cirka fem ar senare
hade hamnen sitt allra bésta ar i form av antal batar och lossat och lastat volym.*° Med tiden
skulle dock jarnvégens effektivitet dverta hamnens handel, det gick fortare och befraktaren
slapp aven betala hamnavgiften. Sa jarnvagshandeln var alltsa bade snabbare och billigare.
Till en borjan var angloket det vanligaste, men ersattes av dieselelektriska vilket gjorde att
tagtrafiken inte drabbades lika hart nar kolpriserna gick upp innan och under andra
varldskriget.®! Detta gav jarnvagen en god vinst, vilket mojliggjorde en upprustning som

skulle gora att jarnvagstransporten nu blev allt mer effektiv.

Innan 1944 nér staten tog dver ansvaret for vaghallningen fanns det endast grusvagar utanfor
Linkopings stadsgranser.®? Darfor var inte transporten via land effektivt nog for att konkurrera
med hamnen och jarnvéagen. 50-talets stora satsning pa vagbyggen éppnade upp for en ny
handelsvag, dar lastbilar blev det nya transportmedlet.®

27 http://www.sverigeisiffror.sch.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/prisomraknaren/

28 Sven-Olof Hansson, Linképings hamn 1860-1970. Linképing: Linképings universitet 1975 s.64
2% Brimalm Christer ”Linképings historia 1910-1970” 5.130, Linképing 1981 s.134

30 Hansson .68

31 Brimalm s.138

32 Brimalm s.141

33 Brimalm s.142
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Lastbilarna dominerade under 50- samt tidiga 60-talet, de korta transporterna, medan
jarnvagen framst anvandes vid langre strackor. Lastbilarna 6vergick till att bli allt mer
effektiva och blev under mitten av 60-talet storre handelsaktdr an jarnvagen. Under samma tid
som lastbilarna och jarnvagen blommade sjonk hamnens aktivitet och som visat i resultaten
blev fartygen allt farre. Vi har inte hittat nagon direkt koppling att samma varor importerades
och exporterades av jarnvégen eller lastbilar istéallet for fartygen. Daremot vet vi att
handelstransporten 6vergick fran hamn till via land. Under samma tid som hamnen fallerade

sa upprustades jarnvagen och landsvéagar byggdes.

Beslutet om att bygga broar Over vattnet dér fartygen tidigare hade transporterat varor blev det
totala slutet fér hamnens verksamhet. Broarna byggdes cirka 3 meter dver vattenytan vilket
omodjliggjorde fartygens chans att passera.* Under 60-talet var hamnen s& gott som 6delagd,
fa fartyg passerade i hamnen, annu férre lossade eller lastade varor. 1970 stangdes hamnen i
Linkdping ner, efterfragan pa hamnens verksamhet var dod och nya effektivare
transportmedel tog Over.

3.2 Avgifterna sjunker

Avgifterna som var hamnens inkomst blev lagre som féljd av de minskade handelsaktérerna
som brukade hamnen. | och med att hamnen fick in mindre avgifter blev den inte lika
vinstgivande som tidigare, istallet blev, som redovisat i tidigare kapitel, motorbatshamnen
1962, en stor del av hamnens inkomster. Motorbathamnen var en del av hamnen dar civila
befolkningen i LinkGping hade sina fritidsbatar. Avsaknaden av avgifter var framst
anledningen att hamnen lades ner da kostnaderna for uppratthalla hamnen Gversteg

inkomsterna. Motorbatshamnen finns dock kvar an idag.
3.3 Varuférandring

Ved:

| resultaten sa indikerade diagram 7 och 8 pa att antalet lossad ved 6kar markant mellan aren
da de bada varldskrigen intraffar. Enligt Sven-Olof Hansson beror detta till stor del pa att

veden blev ett kritiskt bransle som anvindes. 3 Nér det forsta varldskriget intraffar s& tar

34 Hansson s.66
35 Hansson, S.52
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koltillforseln stopp, detta leder till att kol inte langre blir ett alternativ till ett mojligt bransle.
Den starka uppgangen av ved kan darfor forklaras med att veden annu en gang blir ett aktuellt
bransle under det forsta varldskriget.

Uppsvingen som sker under aren som andra varldskriget intraffar forklaras ungefar med
samma anledning. Koltillforseln tar dock inte stopp, men kolpriset 6kar markant i och med att
andra varldskriget medfor en mycket stark trafikokning pa de svenska jarnvagarna. Under
bade forsta & andra varldskriget stiger priset tydligt. Kolpriset som ar 1913 legat pa ungefar
16 kr per ton stiger i slutet av forsta varldskriget till 130-160 kr.%® En likande uppstigning sker
under det andra varldskriget.

Med detta i atanke blir det givet att veden kommer tillbaka in i bilden och bérjar anvéandas
som bransle. Nar krigen dock tar slut sa belastas inte jarnvagarna i samma grad vilket leder till
att efterfragan pa kolbranslen sjunker och i sin tur leder detta till ett minskat pris av kol. Nar
priset minskar forsvinner ocksa veden ut ur bilden da man kan borja handla kol igen, vilket

forklarar nedgangen av ved efter krigen.

Cement:

Cement blev en vara som allt mer borjade lossas i hamnen. Ar 1942 lossas narmare 6700 ton
cement i Linképings hamn. | korrelation med den tidigare studien som gjorts sé &r detta en
maérkvardig uppstigning, cement som néstintill var obefintligt i hamnens handel innan blev nu

dominerande.

Det finns ingen konkret forklaring till varfér cementet borjar véxa fram och bli aktuellt under
de berérda aren, men Sven-Olof Hansson hanvisar till att befolkningsokning och utvidgning

av Link6ping stad som majlig paverkande faktor.3” I och med att LinkGping véxte som stad s&
menar Hansson att man troligtvis behdvde bygga ut nya byggnader, broar, bostader, gator osv.

Som foljd av detta behévde man inte endast lossa cement, men dven tegel, sand, sten och jarn.

36 Brimalm, S.134
37 Hansson, S.53
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Folkmangd i Linkdping 1930-1970
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Tabell 13: kalla: Demografiska databasen

Bilden hanvisar till folkméangdsokningen som skett i Linképing mellan aren 1930 fram till
1970 for att ge en tydligare bild. I och med att befolkningen 6kat med ungefér 250 % kan det
tydas att det blev relevant med att bygga ut exempelvis nya bostader vilket férklarar

cementokningen.
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4. Avslutning

| den komparativa studien kom vi fram till att de tva olika valda perioderna skiljde sig pa flera
plan. Varorna som involverades i handeln skiljde sig avsevart med undantag av spannmal som
under 1912-1952 var i vasentliga mangder. Variationen av bade lossade och inlastade varor
forsvann, dar cement, sten, godning och oljefrén tog éver. Under 1912-1932 var lasterna
mycket mer varierande och innehéll ofta 20-30 olika varor, medan 1942-1962 for mesta dels
innehall en stérre mangd av samma vara. Varor som jarn, kaffe och olja férsvann fran
hamnens handel. Troligtvis fann dessa varor en annan handelsvég, mojligtvis via jarnvéagen

eller lastbilar.

Antalet fartyg ser vi ocksa en drastisk minskning i, en av flera orsaker som vi tidigare namnt
var de nya eller effektiviserade handelsvdgarna utéver hamnen som tog 6ver. Né&r vi jamfor
med 1912-1932 sa ar hamnens verksamhet reducerad. Majoriteten av de batar som besokte

hamnen under slutaren kom for att endast antingen lasta eller lossa varor.

Inkomsterna blir lagre pa grund av den reducerade aktiviteten i hamnen. Hamnen hamnar i
skuggan bakom jarnvagen och landshandeln, dér broar byggs for att vidare effektivisera vagar

och avgransa hamnens tillgang till handeln.

Avgifterna reducerades markant i samband med att fartygstrafiken minskade. Med hjalp av
tidigare forskning kunde vi mata av att reduceringen redan dragit igang efter ar 1932 och
fortsatt minska enda fram till hamnens slut ar 1962. | kontrast med att fartygstrafiken
minskade och att avgifterna for lossade och inlastade varorna mer eller mindre forsvann blev
motorbatshamnen en kritisk inkomstkalla. Med hjéalp av hamndagbdckerna kunde vi skapa

diagram som tydligt visade hur motorbatshamnens avgifter steg med aren.

Nar det kommer till vilka varor som oftast lossades/lastades i hamnen sa kom vi fram till ved,
jarn och cement dominerade ar 1942 medan cement, spannmal, gédning och sand tog 6ver
under ar 1952. Ar 1962 var hamnens handel i princip ddende och valdigt f& lossningar och

lastningar gjordes.

Vi kom fram till att det lossades stora mangder av ved ar 1942 pa grund av att andra
varldskriget brutit ut och ved annu en gang blivit ett aktuellt bransle. Nar det kom till cement
fanns det ingen konkret forklaring till dess uppgang, men Sven-Olof Hansson spekulerade om
att Linkdpings stad utvidgades och darmed krévde fler och storre byggnader, vilket forklarade

att stora mangder cement samt sten lossades. Detta argument kunde vi starka med att redogoéra
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for ett diagram som visade folkvéxten i staden mellan aren 1930-1970. Detta visade att
stadens befolkning vaxt med ungefar 250 % som da skulle tyda pa att exempelvis fler
bostader behdvdes byggas ut.

Sammanfattningsvis sa avtog handeln i hamnen rejalt under de berérda aren, man sag klara
minskningar i bade fartygstrafiken och dven variationen & mangden av varor som lossades.

Linkdpings hamn bdrjade narma sig sitt slut och handeln fortydliga detta.
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