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Till Stadsfullmdktige.

Sedan stadsfullméiktige — efter framstillning av dritselkammaren — vid
sammantride den 28 oktober 1942 stillt medel till forfogande, utsig kamma-
ren den 4 januari 1943 en kommitté bestiende av representanter for dritsel-
kammaren, byggnadsnimnden och elverket, med uppdrag att uppgora forslag
till stomplan och till ntomplansbestimmelser {61 staden. Med skrivelse av den
16 februari innevarande ar har kommittén, som redan i augusti manad fore-
gaende ar avgav forslag till utomplansbestimmelser, avlimnat ett betinkande
med redovisning for sitt arbete.

Sasom kommittén sjilv framhdller kan och bor icke dess arbetsresultat be-
tecknas som en stomplan i den mening stadsplanelagen asyftar utan i stillet
sdsom en generalplan, ett begrepp som lagstiftningen icke kiinner. IEn general-
plans viktigaste uppgift dr att lIimna riktlinjer for och tjina till ledning vid
stadsplaners upprittande. Man kan ocksd séiga, att den innebidr en prognos
rorande utvecklingen pa olika samhiillets omraden. Det ligger under sadana
forhallanden i sakens natur, att dven en mycket omsorgsfullt utarbetad gene-
ralplan si sminingom miste bli féremal for revision i olika detaljer. Aven med
hiinsyn tagen hirtill dr det dock givet, att sjilva tillvaron av en generalplan
ir av stor betydelse sasom direktiv f6r myndigheternas handlande.

Dritselkammaren, som med intresse tagit del av kommitténs synpunkter och
overviganden, finner sig i stort sett utan erinran kunna godtaga generalpla-
nens forslag rorande trafikleder och markdispositioner. Dritselkammaren vill,
trots generalplanens karaktir av ett instrument underkastat utvecklingens
gang, understryka onskvirdheten, ja nodviindigheten av att man icke vidtager
atgirder, som innebira avsteg frin planen utan vigande skl och utan att
noga undersoka vilka konsekvenser, som i olika hiinseenden hirav folja.

Med overlimnande av kommitténs betinkande med bilagor far dritselkam-
maren hiarmed foresla stadsfullmiktige att, under uttalande av att den upp-
riittade generalplanens anvisningar bora i mojligaste man foljas, besluta

att overlimna betinkandet till byggnadsnimnden och stadens évriga verk

och inrdttningar tor beaktande vid stadens fortsatta planering och ut-
byggnad,

att anvisa 2.500 kronor for tickande av kommitténs arbetskostnader under

ar 1945 samt

att bestrida denna utgift av stadsfullmiiktiges anslag till of6rutsedda utgif-

ter i detta ars stat.

Linkoéping den 8 maj 1945.

Pa dritselkammarens vignar:
Elof Johanson.
Josef Hydén.




Stoemplanekommitténs skrivelse.

Till Drdtselkammaren.

Efter framstillning fran stadens fastighetsdirektor, vilken framstéillning
tillstyrktes av dritselkammaren, besloto stadsfullmiktige vid sammantride
den 27 oktober 1942, § 222 att bevilja ett anslag av 15.000 kronor for be-
kostande av arbetet med uppgorande av forslag till stomplan och nya utom-
plansbestimmelser for staden. Detta arbete skulle anfértros at en kommitté,
vars ledamoter skulle utses av dritselkammaren.

Med anledning hérav tillsatte driitselkammaren en kommitté, bestiende av
herrar Elof Johanson och Axel Brunsjo frin dritselkammaren, Bertel IIall-
berg och Albert Nilsson fran byggnadsnimnden samt Gosta Lindman frin
elverksstyrelsen att ombesorja drendets handliggning. Till kommitténs sam-
mantriden ha samtliga chefstjinstemén hos driitselkammare och byggnads-
ndmnd kallats.

Kommittén, som fiatt benimningen stomplanekommittén, anstillde for
arbetet med stomplanen ingenjoren hos Norrképings generalplaneberedning,
civilingenjoren Gothe Tund, som paborjade sitt uppdrag i februari 1945.
Arbetet pagick sedan till den 1 augusti 1944, da ingenjor Tund avflyttade frin
staden for att tilltrida en honom erbjuden befattning vid gatukontoret i
Stockholm. Utredningen var da — med den milsittning, som kommittén vid
denna tidpunkt funnit sig bora uppstilla i huvudsak avslutad. Arbetet har
dock sedermera fullf6ljts av ingenjor Tuna och foreligger nu i det skick, som
framgar av hir bilagda betinkande.

Da kommittén borjade sitt arbete, var staden sedan omkring fem ar stadd
i en oerhort snabb utveckling. Stadsplanearbetet hade kommit starkt i efter-
Tiand och stor brist pa limpliga tomter for olika dndamal foreldg. For att
stadsplanearbetet skulle kunna behorigen fortsitta, var det noddvindigt att
losa atskilliga svara problem betriiffande strickning av trafikleder och mark-
disposition. Vilket omrade man in upptog till stadsplaneliggning, fann man,
att frigor av nyss antydd art av vittgaende betydelse forst méiste goras till
{oremal for sirskild utredning, innan stadsplan kunde upprittas. Med hin-
syn hirtill befanns det nodvindigt att forst inrikta arbetet pa vissa sporsmél
av sirskilt aktuell art, och pa grund av tomtbristen maste ingenjér Tund till
en borjan — om ock i mindre utstriickning — inkopplas pa det lopande plan-
liiggnings- och exploateringsarbetet. Hirtill bidrog ocksd bristen pa kvalifi-
cerad teknisk arbetskraft inom stadens forvaltning.
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Det arbete, som kommittén nu redovisar, kan icke betecknas sdsom en stom-
plan i den mening stadsplanelagen angiver, d. v. s. en plan, vartill utveck-
lingen ovillkorligen skall bindas. Mahiénda har kommitténs namn i detta av-
seende blivit en smula missvisande. Det hade icke heller varit dritselkam-
marens avsikt att en dylik plan skulle uppriittas och faststiillas i den lagligen
foreskrivna ordningen, vilket framgar av kammarens behandling vid anslags-
dskandet. Vad kommittén ansett sig bora framligga dr ett forslag till general-
plan tor staden, visentligen utvisande markdisposition och huvudtrafikleder.

I detta sammanhang torde den frigan kunna uppstillas, huruvida icke plan-
arbetet kunde drivits lidngre fin som nu skett. Det dr uppenbart, att utred-
ningen skulle kunnat givas storre fullstindighet vid behandlingen av ett eller
annat problem. Var grinsen skall dragas, dr dock en ren omdoémesfraga.
Atminstone teoretiskt sett kan utredningen goras hur detaljerad som helst.
Med hdnsyn emellertid dels till att ingenjor Tunia pa grund av sin nya anstill-
ning icke kunde efter den 1 augusti 1944 disponeras av kommittén annat &n
i viss mindre utstrickning och till f61jd hirav uppenbarligen vissa svarighe-
ter uppstodo att efter denna tidpunkt driva arbetet vidare, dels ocksd till den
omstindigheten att behovet av kvalificerad arbetskraft till stadsplanearbetet
under den tid, kommittén tjinstgjort, blivit tillgodosett inom byggnadsnimn-
den pa ett bittre sitt dn tidigare och byggnadsnimnden silunda torde kunna
fortsitta, dir kommittén slutat, har kommittén funnit sig bora atnodjas med
det resultat, som nu foreligger. Man torde ocksi i detta sammanhang bora
ihdgkomma, att forutsittningarna for allt planarbete genom utvecklingens
giang timligen snart forindras, varigenom en alltfor detaljerad plan, stilld
pa lang sikt, kan visa sig vara ondodigt arbete.

Atskilliga av de forslag, som under hand framkommit och bearbetats i
kommittén, ha sedermera upptagits i inom stadens myndigheter behandlade
stadsplaneforslag. Detta giller bl. a. for viadukten over 8. J. i S:t Larsgatan—
Fabriksgatan, viadukten vid Steninge, huvudtrafikleden over Sodermalm
fran Ekholmsvigen till Vistviigen, forliggande av ett nytt smastugeomride
till den s. k. Anestadhagen, utformming i stora drag av omradet norr om
Sveagatan, Hamngatans strickning, Drottninggatans breddning, industriom-
radet vid sockerbruket ete.

Det betiinkande, som avgivits av ingenjor Tund och som hir biligges, har
vunnit kommitténs gillande, och kommittén vill dirtor upptaga detsamma som
sitt eget. Kommittén har hirvidlag varit enig i alla fragor; betriaffande Norr-
kopingsvigens nya strickning har dock reservation inlimnats av tvenne leda-
moter.

Det torde bora anmirkas, att avsikten icke #r, att det forslag till gene-
ralplan dvensom de utredningsresultat i ovrigt, som kommittén nu redovisar,
skall antagas eller faststidllas av stadsfullmiktige och linda till efterrittelse
pa samma sétt som en stadsplan, utan kommitténs arbete éir avsett att tjdna
till ledning for det fortsatta stadsplanearbetet och for stadens utbyggnad i
allminhet.
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Forslag till nya utomplansbestimmelser har kommittén i augusti 1944 over-
limnat till dritselkammaren. Bestiimmelserna har tillstyrkts av hilsovards-
nimnden. Avendet remitterades hosten 1944 till byggnadsnimnden, vars ytt-
rande dnnu icke avgivits.

Kommittén har av stadsfullmiktige erhdllit anslag for ar 1943 med 15.000
kronor och for ar 1944 med 10.000 kronor. Kommitténs utgifter uppgingo ar
1943 till 11.864: 19 kronor och &r 1944 till 10.475: 41 kronor. Enir vad som
blev dver av 1943 ars anslag icke reserverats, och di vissa utgifter blivit nod-
viindiga under dr 1945 for karttryckning, remskrivning, arvode till ingenjor
Tund dvensom resor, erfordras for tickande av sistnimnda utgifter ett till-
liggsanslag av 2.500 kronor. Kommitténs sammanlagda utgifter kommer, detta
belopp inberiknat, att ungefirligen uppga till 25.000 kronor.

Stomplanekommittén fir med stod av det anforda vordsamt hemstiilla, att
dritselkammaren ville, med gillande av i kommitténs betinkande anforda
synpunkter, foresli stadsfullmiiktige besluta,

att overlimna kommitténs betinkande till stadens verk och inrittningar for
bheaktande vid stadens fortsatta utbyggnad,

att bevilja kommittén ett anslag av 2.500 kronor for tickande av med kom-
mitténs verksamhet forenade utgifter under ar 1945.

Kommittén fiar slutligen anhilla, att kammaren ville entlediga kommittén
fran det salunda slutfoérda uppdraget.

Linképing den 16 februari 1945.

Elof Johanson.
Bertel Hallberg. Axel Brunsjé.
G. Lindman. Albert Nilsson.
/ Ake Eriksson.

Reservation.
Till Stomplanekommittén.

Mot ovanstiende beslut fi undertecknade reservera sig och énska samtidigt
anfora foljande:

Av de olika alternativa forslagen finnes intet, som helt uppfyller alla onske-
mal pa en god infartsviig fran Norrkopingshéllet. Av de olika forslagen kvar-
star dock efter viss utgallring 2 st. sasom mest Limpliga: det ena kallat alter-
nativ 1 med underging under de bada jarnvigarna, det andra alternativ 2
med ombyged viadukt och medelst en diagonalgata staende i direkt forbindelse
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med den beslutade Drottninggatsbron, d. v. s. enligt nu gillande stadsplan.

Innan man ingar pa ett bedomande av de olika forslagen, bor man klargors
vad som finnes och vilka énskemal, som skola tillmotesgas.

Retriffande omradet over Kungsladugardsgirde finnes en ar 1942 godkind
stadsplan enligt ritning av stadsarkitekt S. Westholm, upptagande en diago-
nalgata om c:a 50 a 60 m. bredd forbindande viadukten over S. J. med Drott-
ninggatsbron. Vidare finnes stadsfullmiktiges principbeslut om byggande av
ny bro éver Stangén i Drottninggatans forlingning. Ett av de viktigaste skiilen
for denna bros tillkomst dr att man inom den nérmaste framtiden dérigenom
kan si mycket som mdojligt avlasta trafiken pa Storgatan och Stingebro.

Skall den nu befintliga stadsplanen dndras och ett helt nytt forslag fram-
foras, bor detta naturligtvis hava sidrskilt stora fordelar framfoér den nuva-
rande faststiillda stadsplanen. Eniir staden idven riknar med att fa c:a 95 %
statsbidrag maste fordelarna med det nya forslaget gilla ej endast for staden
utan dven for den stora trafikerande allminheten.

Vilka skulle nu fordelarna vara med det nya forslaget, d. v. s. alternativ 1?
Medelst detta skulle man i samband med den nya linjestrickningen fia en prak-
tiskt taget kostnadsfri vig for exploateringen av tomtbebyggelsen pa Norra
Kungsladugardsgirde. Genom att antingen helt borttaga eller dtminstone be-
tydligt minska bredden pa diagonalgatan skulle dven virdefulla byggnadstom-
ter erhallas pa den sodra delen.

Jetriffande mojligheten att f4 myndigheternas godkinnande till en minsk-
ning av bredden pa den av arkitekt Westholm uppgjorda ritningen av ar 1942
fran nu upptagna 50—60 m. ned till 25 & 30 m. hava vi ej oaktat flera forfrig-
ningar fatt nigot besked av stadens tjinstemiin. Betriffande det av dem om
denna breda gata anviinda uttrycket ”"byggnadsradet Lindens brandgata” vilja
vi framhéalla att det efter gjord forfrigan bestimt meddelat oss att detta
uttryck icke hirror fran byggnadsridet Linden.

Det viktigaste dr att fa ett positivt svar pd frigan: Vilka av de bada alter-
nativen kommer att bist avlasta Norrkopingstrafiken frin Storgatan.

Nir trafiken kommer frian Norrkoping, foredrager den storsta delen siker-
ligen att aka rakt fram, silunda mot viadukten och den mindre att taga av at
hoger oberoende av vilken viigvisareanordning, som #n uppsittes. Den del av
trafiken, som akt over viadukten, fortsiitter sedan rakt ned Over Stangebro
och in pa Storgatan. Av den del, som enligt alternativ 1 dker ned under jirn-
viigarna, kommer sikerligen en stor del att i korset med Storgatan svinga ned
till Stingebro sisom varande den nirmaste vigen till staden i stillet for att
gbra avkroken nedit Drottninggatan. Om man gor det rikneexemplet att hélf-
ten av Norrkopingstrafiken dock skulle félja striickan enligt alternativ 1 (vil-
ket dr mycket optimistiskt) och av denna del hilften gir till Drottninggatan,
sd motsvarar detta att 1/4 av trafiken gir till Drottninggatan och 3/4 over
Stangebro. Alternativ 1 dr silunda synnerligen olimpligt ur synpunkten att
avlasta Storgatan.

Om vidare diagonalgatan tages bort i enlighet med stadsplanearkitekt Nord-
bergs forslag av april 1944 (se bif. ritning) skulle vidare hela trafiken fran
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Gamla Tanneforsviigen tringas ned pa Stangebro, fastin sikerligen en hel del
av denna annars toge sin vig 6ver Drottninggatan. Silunda en utféringsform.
som ej alls Overensstimmer med stadsfullmiiktiges riktlinjer.

Ur trafiksynpunkt har alternativ 1 dessutom vissa oligenheter, enir under-
farten samtidigt sker i kurva, dir fri sikt ej finnes. Betriffande oligenheten
ur trafiksynpunkt av en underfart vilja vi hiinvisa till ett redaktionellt utta-
lande i Svensk Motor Tidning av dr 1944 sid. 123: ?Ur trafiksynpunkt dr en
kort tunnels branta backar en styggelse. Till vissa kostnader adderas stora
brénslekostnader o1 fordonens forcering av stigningen.” Foérutom stigningar-
na tillkomma i detta fallet dven de skarpa kurvorna.

Ur trafiksynpunkt dr vidare infarten for det planerade egna hemsomradet
en stor nackdel, siarskilt som det sker vid en punkt, dir trafikhastigheten frin
Norrkopingshdllet dnnu dr ganska stor.

Vidare tillkommer en nodvindig in- och utfart fran Centralbryggeriets gérd,
vilken korsningspunkt sker i stigningen mellan 8. J:s korsning och Storgatan.
Denna korsning ér ej omnamnd i utredningen och kostnaden ej medtagen i
kalkylerna. Alternativ 1 synes oss dirtor som ett bra skolexempel pd, huru en
infartsled till en stad ej skulle utféras och hopkopplas med andra tillfarter.

Ur militir synpunkt har alternativ 1 en stor oligenhet diiri, att passagen
under jirnvigen gir endast nigra meter fran Stingins strandbidd och vig-
banans nivi ligger linga bitar under Stingfins vattenyta. Skulle staden bli
utsatt for bombning dr jarnvigsbron ett efterstrivansviirt mal och en bomb-
triff skulle di litt kunna rasera vallen mellan én och viigen och foljaktligen
siitta denna under vatten cirka ett hundratal meter med dirav féljande oligen-
heter.

Enir nigra ledamoter fist stor vikt vid att vigstriickningen enligt alterna-
tiv 1 skulle vara synnerligen limplig for bebyggandet av de norra Ladugards-
girdestomterna vilja vi forst hinvisa till vad ovan sigs om oligenheten att
hava en korsning med en stor tillfartsvig. F'oljden kommer siikerligen att bliva
manga olyckstillfillen. Vidare maste de tomtdgare, som bygga nedit Stingén,
forst resa fram till korsningspunkten, d. v. s. resa bakiit. Deras reslingd till
Storgatan kommer silunda att bliva betydligt forlingd fiven om en normal
tillfartsvig bygges under jarnvigarna och direkt fram till omradet. Fragan
uppstod ocksd, nir en forsiljning av dessa tomter kan anses erforderlig. For
nirvarande finns inom staden bittre beligna tomtomriaden — platser f6r mer
in 24.000 st. eldstider. Foljande omraden kunna bebyggas med:

Sodra Kungsladugardsgirde .................... c:a  3.000 eldstader
Mellan Bergsviigen och Gotgatan .................... 3.000 '
Mellan Bergsvigen och Grenadjirgatan .............. 1.500 53
Norr om HIAIMSATEF «:vocus cmimmssimoims smems ormons 700 .
Soder om Barhall ........ ... ... ... ... ... 1.500 55
Norr om Malmslattsvigen .......................... 1.500 5

Oster och viister om Valla Egna Hem ................ 1.700
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Oster och viister om Vistviigen ................ a8 i s 3.000 eldstider
Soder om Sodermalm ....................... e 2.800 »
Mellan S. J. och Platensgatan .......... s s 8 B 500 5
Successiv sanering inom stadens kdrna ............ ... 5.000 '

Summa cirka 24.200 eldstider

Skulle bebyggelsen i staden minska efter ett fredsslut, torde dirfér nagon
exploatering av dessa tomtomriaden ej behova ske dnnu pd minga dr. Men tra-
fikfrigan blir i stillet mycket aktuell, sa fort normala tider dter intrida.

Att Storgatan si smaningom skall breddas {éir nodvindigt, men dels kommer
detta att droja flera ar, dels sker breddningen endast frin Stangebro fram till
S:t Larsgatan.

Jetriiffande fragan huru de olika alternativen stillla sig ur ekonomisk syn-
punkt finnes hiirom uppgifter i vissa hiinseenden och i stora drag. Vi vilja ej
underlata framhélla att betriiffande alternativ 1 saknas flera kostnadstilligg,
som uppkomma pa grund av anskaffning av pumpar och deras skotsel, okad
sno- och gaturenhéllning, okad kostnad for uppgorelse med Centralbryggeriet,
{or betydligt storre markomride, som géir till spillo pd norra sidan av M. O. J.
m. m. Till alternativ 2 hava & andra sidan lagts kostnader, som ej hora sam-
man med en trafikanliiggning. Gores en rittvis korrigering betriffande de
olika posterna, torde kostnaderna for alternativ 1 och 2 bli praktiskt taget
lika stora.

Alternativ 2 har vidare den fordelen att arbetena kunna utforas i etapper
och utan att behova verka storande pa trafiken.

Vid stomplanekommitténs sammantride den 2 mars 1944 blev detta &rende
bordlagt for att tjinstemiinnen skulle fa tilifille att konferera med Viig- och
Vattenbyggnadsstyrelsens gatuinspektor Dag Blomberg, som skulle anlinda
till Linkoping den 4 mars. Vid sammantride den 5 april i stadsfullmiktiges
sal omnimndes dock icke, fastin fraga hidrom framstilldes, att inspektor
Blomberg (visserligen preliminirt) uttalat sig for alternativ 2. Detta har for-
vanat oss en hel del.

Vi vilja vidare notera att stadens tjinstemin vid dagens sammantride i
huvudsak icke hade nigot att erinra mot riktigheten av ovan anforda fakta.

I anslutning till vad vi slunda anfort fa vi framhalla att vi anse det s. k.
alternativ 2 vara det forslag, som bast uppfyller de krav man kan stilla pa
en god infartsvig for Norrkopingstrafiken, och vi gora detta sid mycket mer
som detta alternativ ej dr nigot nytt forslag, utan endast omfattar en utbygg-
nad av nu befintliga forhallanden och i ovrigt helt foljer stadsfullmiktiges
uttalade intentioner, d. v. s. forslaget omfattar en ombyggnad av nu befintlig
viadukt och en diagonalgata fram till Drottninggatsbron och reservera vi oss
mot beslutet att utfora vigen enligt det s. k. alternativ 1.

Linkoping den 22 juni 1944.

G. Lindman. Axel Brunsji.
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Till Stomplanekommittén i Linkiping.

Undertecknad, som av stomplanekommittén erhéllit i uppdrag att fram-
ldgga forslag till revidering och komplettering av Linkopings generalplan,
f&r hirmed avgiva foljande

BETANKANDE.

INLEDNING.

T 1931 ars stadsplanelag infordes ett nytt institut: “stomplanen”, om vilken
lagen siiger:

"Finnes omride, som ej ingdr i stadsplan, bora planliggas i avseende i
grunddragen for dess framtida ordnande och bebyggande, sisom betriiffande
huvudgator och andra allminna platser, skall hiirfor erforderlig plan uppriit-
tas for omradet (stomplan).”

Stomplanekommittén har under utredningens géng funnit sin uppgift vara,
icke att uppriitta en stomplan i lagens ovan angivna bemiirkelse, utan att
soka dstadkomma en stomme till en stomplan, eller, som det numera vanligen
bendmnes: en generalplan.

Ar 1923 uppriittades av divarande stadsarkitekten, numera byggnadsridet
Gustaf Linden en 7generalstadsplan for Linkoping”. Denna plan, som varit
av utomordentligt stor betydelse for stadens utformning, har sedan dess legat
till grund for allt stadsplanearbete. I mangt och mycket har man dock mést
frangd de ursprungliga intentionerna, dirfor att denna plan under de for-
flutna 20 aren i manga avseenden hunnit bli ganska omodern. Man behover
kanske endast peka pd, att sedan 1920-talet trafikutvecklingen har varit
enorm. Salunda fanns det ar 1923 c:a 65.000 motorfordon i landet, medan vi
ar 1939 hade c:a 300.000. Cykeltrafiken har haft en liknande utveckling. Aven
bostadshustyperna ha i manga avseenden foriindrats. Lamellhus, punkthus
och smistugor éro relativt nya byggnadstformer. Smalhustypen iir ocksd nigot
nytt. Skyddszoner, speciellt mellan industri- och bostadsbebyggelse har till-
kommit, varigenom man tror sig kunna minska verkningarna vid luftbombar-
demang och eldsvidor. Staden, som ju ér ett livligt handels- och administra-
tivt centrum, har genom tillkomsten av stora arbetarslukande industrier i
hog grad #dndrat karaktir. Nya problem betriiffande trafiken, bostads- och
industribebyggelsen dyka stindigt upp. Allt detta och mycket annat har gjort,
att det ansetts ldmpligt med en 6versyn och komplettering av tidigare planer.

Befolkningsundersdokning.

Det forsta stora problemet, som man kommer in pd, giller fragan om sta-
dens framtida befolkningsutveckling. Huru stor folkmingd bor man forut-
siitta, att Linkoping inom oOverskadlig framtid kan komma upp till?
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Linkopings stad har genom fastighetskontoret uppdragit at aktuarien A.
Jornstedt i Norrkoéping, en erkind expert inom det befolkningsstatistiska
omradet, att gora en framskrivning av stadens folkmingd. Vid utarbetandet
av en sadan framskrivning maste man beakta savil stadens hittillsvarande
utveckling som den allminna befolkningsutvecklingen i landet. Vidare maste
man taga hiinsyn till den omstiindigheten, att stadens utveckling beror pd dess
forméiga att hivda sig i konkurrensen mellan olika néringar och industrier
om den minskliga arbetskraften. Denna senare fraga har pa fredskriskommit-
téns uppdrag utretts av docenten W. William-Olsson i Stockholm.

Resultatet av aktuarie Jornstedts befolkningsundersokning bildgges (bil.
A). Han har uppstéillt tre olika alternativ betriiffande inflyttningen: det
forsta optimistiskt, det andra grundat pa ett sidant antagande rorande in-
flyttningen, som synes sannolikt mot bakgrunden av William-Olssons utred-
ning; i det tredje alternativet dater har inflyttningen antagits bliva = 0. Be-
folkningen ar 1980 blir da ungefirligen resp. 70.000, 60.060 och 50.060 perso-
ner. For att vara garderad mot sprangvisa, opariknade forindringar i befolk-
ningstillviixten, torde man vid denna generalplaneutredning bora rikna med
en maximal befolkning ar 1980 av 75.000 personer.

Forarbeten.

En hel del andra utredningar av mera forberedande natur ha utforts.
Sialunda har inventerats och pia kartor utprickats alla storre arbetsplatser,
varigenom man kan fa en forestillning om dessas lige i forhillande till
bostadsomradena. IEn rundfriga har riktats till en del storre industrier
med begiran om uppgift pa bostidernas lige for de anstillda, fardvigarna
till och fran arbetet samt olika onskemal betréffande bostads- och trafikfor-
hallandena (bil. C). Med ledning av dessa uppgifter dvensom av en speciell
trafikundersokning vid Stangebro (bil. D) har man kunnat bestimma de
trafikleder, som f. n. mest utnyttjas, samt kunnat gora ett antagande betrif-
fande belastningen pa olika gator efter tillkomsten av nya broar och nya gator.
1'6r den inre stadskdrnan har bebyggelsen inventerats och virdet av varje
fastighet, uttryckt i kronor per kvm. tomt beriknats. Just dessa siffror utvisa
den ekonomiska mojligheten av en sanering och ombyggnad av varje fastighet.
Likasid har boendetiitheten i den inre stadens olika kvarter undersokts. De
olika kartorna och utredningarna finnas tillgiingliga i byggnadsnimndens
arkiv.

Kartmaterial

Det tillgiingliga kartmaterialet har Dbetriffande speciellt ytteromridena
varit mindre tillfredsstillande, varigenom arbetet i hog grad forsvarats. En
tillforlitlig och utforlig terrdingkarta med nivakurvor speciellt 6ver de omri-
den, som avses bliva exploaterade fér byggnadsindamal, skulle vara av syn-
nerligen stort virde for det fortsatta stadsplanearbetet.
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Genom tillmotesgiaende fran rikets allminna kartverk har kommittén er-
hallit flygfotokartor i skala 1:10.000 och 1:20.000, vilka varit av stort virde
som Oversiktskartor.

Stadsingenjorskontorets nya kartverk i skala 1:400 och 1:1.000 ha varit
till god hjilp vid arbetet med inre stadens problem. Kartverket bor komplet-
teras med faststillda gatuhéjder samt nivakurvor pa dnnu icke exploaterade
onriden.

Huvudfragor.

De huvudfragor, som inga i en generalplaneutredning, iiro foljande:
1. Kommunikationsfrdagor, som berora:

a) jarnvagarne (godsbangardens placering och dirmed sammanhiingande
problem, industrispiar samt ev. omliggningar),

b) gator och vigar (lige i plan och profil, tvirsektioner) ; broforbindelser ;
parkering, .

¢) koliektiva transportmedel (buss eller sparviig), buss- och lastbils-
centraler,

d) hamn,

e) flygplats.

]

2. Vatten- och avloppsfragor.

2. Markdispositionsfragor (bostadsomriden, industriomraden, omriden for

offentligt indamal: allmdnna byggnader, begravningsplatser, lek- och idrotts-
platser, parker, skyddsomraden etc.) .

Alla dessa fragor hinga i regel intimt samman. Man kan icke draga upp
riktlinjerna i den ena fragan utan att samtidigt beakta de faktorer, som kunna
inverka ur andra synpunkter. Av praktiska skiil miste dock de olika friagorna
behandlas var for sig.

KOMMUNIKATIONSFRAGOR.
JARNVAGAR.

STATENS JARNVAGAR.

Statens jirnvigars strickning genom Linkoping ér forhéllandevis god med
endast ett fital besvirande gatukorsningar i jarnvigens plan. I den mén
bebyggelsen breder ut sig pa 0mse sidor om jdrnvigen, kommer dock trafik-
svarigheterna att oka, savida icke stadsplanerna sid utformas, att plankors-
ningarna vid behov kunna ersittas med viadukter eller gatutunnlar, dir si
av tekniska eller ekonomiska skil dr mojligt. Nedan léimnas en forteckning
6ver de korsningar mellan gata och S. .J:s spar, som bora forbattras.
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Godsbangard.

Vad betriiffar godsbangirdens lige har kommittén i utlitande till driitsel-
kammaren den 15 oktober 1943 (bil. E) forordat, att fraktgodsmagasinet och
godsbangirden flyttas till Steninge. En sddan forflyttning skulle mojliggora
en rationell och tidsenlig utformning av bangirden och déirjimte skapa virde-
fulla tomtomraden for industrier m. m. Utmirkta tomter utmed Jirnvigs-
gatan skulle darjamte friliggas for annat dndamal. Goda forbindelser med
hela stadsomradet kunde litt ordnas.

Sparforbindelser med industriomradena.

o

Nyplanerade industriomriden méaste for att bliva efterfrigade hava till-
gang till direkta sparforbindelser.

Foljande anordningar foreslas:

1. Industriomradet pa Vistanstaing. Det nuvarande industriomradet hér
foreslas utvidgat dels norrut fram till den planerade forbifartsleden for riks-
huvudvigen Stockholm—>Malmd, som enligt forslag skall ga fram strax norr
om renhallningsverket, och dels viisterut till M. 0. J:s bana mot Motala. Detta
omrade kan erhidlla sparforbindelse med godsbangirden genom spdr, som utgi
fran spar till sockerbruket (se oOversiktskarta samt ritning over forslag till
industriomriade & Vistansting). Ett av dessa industrispar kan utdragas
norrut och runt renhdllningsverket dragas ner mot hamnen. Ett sidant spar
skulle i visentlig grad avlasta tagtrafiken pia Hamnplan norr om hamnkon-
toret, varigenom denna trafikled skulle kunna givas en for trafiken till ham-
nen och industriomradet limpligare utformning.

Vid en blivande stadsplanering bor om mojligt ordnas sd, att industrispiren
komma att ligga inne i kvarteren i sirskilt sparomrade utan trafikgator lings
sparen.

2. Industriomrdde soder om den féreslagna godsbangdrden vid Steninge.
12tt omrade i emedelbar anslutning till godsbangiarden kan litt erhdlla stick-
spar (se ritning Over forslag till ordnande av omradet mellan S. J. och Got-
gatan—Sveagatan).

3. Upplagsomrade mellan S. J. och M. 0. J. vid Tomteboda. Detta omride,
gom i1 relativt vilbeliget men olimpligt for bostider och tyngre byggnader
foreslas till upplagsomrade. Eventuellt erforderliga spir kunna erhillas, ge-
nom att man fran viixeln, dir Hultsfredsbanan avgrenar sig, drar ett paral-
leilspir Osterut mot Tomteboda och under M. . J:s viadukt over S. J. Diir-
vid maiste denna viadukt, som #dr ganska skroplig, ombyggas och det sodra
landfiistet flyttas soderut. Utrymme bor darvid samtidigt beredas for en gata,
som sitter upplagsomradet i direkt forbindelse med Gamla Tanneforsviigen
vid Lundstorp. Spar till omridet kan dérjimte erhillas, om férbindelsespiret
mellan M. 0. J. och Tannefors station gores 3-skenigt, vilket delvis kommer att
ske i samband med Nordiska Armaturfabrikens nybygge soder om Vards-
bergsgatan.
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Gatukorsningar med 8. J.

1. Grenadjirgatans korsning med S. .. Den befintliga, endast 4 m. breda
riigporten bor i stadsplanen erséittas med en ny, minst 12 m. bred vigport i
tvid spann, som béttre ansluter till viigen 4 émse sidor.

2. Bergsvigens viadukt skall enligt faststillt forslag till omliggning av
Bergsviigen ersiittas med ny viadukt nigot viisterut. Viadukten, som enligt
vigforslaget skall erhélla en bredd av 14 m. bor, eniir Bergsviigen fr Lins-
huvudviig, givas en sidan utformning, att en framtida breddning kan utféras.
Det sodra landfistet bor placeras sd, att en ging- och eykelviig kan dragas
under Bergsviigen. Inom kommittén har fdven diskuterats mdojligheten att
draga M. O. J. parallellt med S. J. forbi och under Bergsviigen, varom mera
sedan. Héarvid bor viadukten utformas s, att utrymme for ett smalspér
erhilles. Detta kan utforas, utan att kostnaden for viadukten nimnviirt dkas.

3. Tornbyvigens korsning vid Steninge. T de forslag till forbifartsled for
rikshuvudvigen Stockholm—Malmo, som ingenjorsfirman Kjessler och Man-
nerstrdle upprittat, ingar dven ett forslag till viigport vid Steninge, genom
vilken rikshuvudviigen i ett forsta utbyggnadsskede skulle dragas via Ostgota-
gatan till Malmslittsviigen. Denna led skulle dérjimte bliva av utomordent-
ligt stor betydelse for industriomridet & Vistansting., Utforda undersok-
ningar visa dock, att en viedukt over jarnviigen i nigot annorlunda lige pé
ett battre sdtt anslutfer till terrdngen speciellt soder om jirnvigen. Tn viig-
tunnel med starkt nedschaktad tillfart skulle helt sonderstycka omridet noxrr
om Sveagatan samt forhindra godsbangirdens direkta anslutning till den
{6r den perifera trafiken synnerligen viktiga Jidrnviigsgatan. Enligt uppgiort
skisstorslag skulle en viadukt fa en lingd av c:a 190 m. och en bredd av 12 m.

4. Plankorsningen vid Norra stationen. Frigan om anordnande av en plan-
skild jirnvigskorsning vid Norra stationen har linge varit aktuell. Siviil en
viadukt Over bangirden som en tunnel under demsamma ha diskuterats, och
olika forslag ha under tidernas lopp uppgjorts och ventilerats, dock utan att
stadens myndigheter tagit slutgiltig stdllning till frigans losning. Di med
denna fraga sammanhingde en mingd andra problem av stadsplanenatur,
vilka icke kunde losas, utan att man tagit stillning till friagan “viadukt eller
tunnel ?”, ansigs inom kommittén, att en forutsittningslos jimforelse ur kost-
nadssynpunkt borde utforas. En siadan utredning har ocksi verkstillts i
samarbete med civilingenjor C. Ehrman i Stockholm och gav till resultat, att
en viadukt skulle bliva visentligt billigare. Viadukten, som foreslas £ ned-
fartsramp i Oskarsgatan norrut, bor fortsitta soder om och parallellt med
IPabriksgatan samt ansluta till en ny bro over Stingin. Hirigenom skulle
denna trafikled planskilt korsa hamnspéret. I anslutning till mina skisser
hkar numera stadsplanen for omradet viister om Jéirnviigsgatan givits en sidan
utformning, att en viadukt i framtiden kan byggas utan dndring i stadsplanen.

5. Underfart under jirnvigsbron utmed Stangdans ostra strand. De pa land
stdende tvd yttersta spannen av jirnvigsbron medge framdragandet av den
planerade Norrkopingsvigen, varvid plankorsningen med Gumpekullaviigen
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bor avstingas. Med tanke pa hur sarbar en jarnvigsbro och déirvid ocksa en
gatuport dr vid bombanfall under krigstid, bor markutrymme reserveras s,
att en provisorisk plankorsning litt kan utforas i Gamla Norrkopingsvigens
strickning.

6. En framtida férbindelsevig fran Norrképingsvigen vid Kallerstads allé
till Virvagatan—Rabergagatan bor pa viadukt korsa over S. J. En plankors-
ning med M. O. J. synes dock ofrinkomlig.

7. Sdmskmakarevigens plankorsning med Hultsfredsbanan bor kunna av-
stiitngas och ersittas med en plankorsning 150 m. lingre norrut, genom vilken
omridena siviill mellan Hultsfredsbanan och M. O. J. som mellan S. J. och
3. O. J. kunna erhdlla direkt anslutning till Gamla Tanneforsvigen. Hirvid
skulle ocksa plankorsningen med Tomtebogatan kunna avstingas.

8. Plankorsningen med Vdardsbergsgatan och Gelbgjutaregatan synes pa
grund av terringforhdllandena och redan befintlig bebyggelse tyvirr svar-
frankomliga. Vid utformningen av ny bebyggelse vid dessa jarnvigsovergangar
bor kraven pa fri sikt noga bemirkas.

9. Korsningen med Atvidabergsvigen. Denna viig, som dr en linshuvud-
viig, har pa grund av de hir beligna industrierna tidvis en mycket stark
trafik, varvid plankorsningen med jarnvigen och hirvid icke minst vixlings-
rirelserna pa Tannefors station dro till stor oligenhet. Pda grund av mark-
nivians ringa hojd over Stangans hogvattenyta synes en vigport under jirn-
viigen olamplig. Dirfor foreslas, att utrymme reserveras for en viadukt, place-
rad niagot soder om den nuvarande plankorsningen. Si linge Jirnvigsverksti-
dernas entré ligger omedelbart intill jirnvigskorsningen, miste tyvirr plan-
korsningen bibehallas for deras trafik. Placeras verkstidernas grindar vister
om jirnvigen, och om stiingningen och d6ppningen av dessa sker i direkt kon-
takt med skotseln av jirnvigsbommarna, bor oldgenheterna bli dverkomliga.
En tunnel under jirnvigen for gang- och cykeltrafiken till verkstiderna kan
dvenledes litt utforas.

MELLERSTA OSTERGOTLANDS JARNVAG.

Denna jirnvig kommer osterifran via en hog och lang bank och dérefter en
bro in till Linkopings Centralstation for att sedan med plankorsningar med
Fabriksgatan, Tornbyvigen och Bergsvigen gi i nordvistlig riktning mot
Motala och Skinninge. Oster om staden passerar jirnvigen pa viadukt over
stambanan och Norrkopingsviigen. Av flera skil har jag undersokt mojlig-
heterna att liigga om denna del av jarnvigen. Dels dr den stora banken Oster
om Stangin av foga tilltalande utseende, och dels dr den till stort hinder vid
stadsplanering av Norra Kungsladugardsgirde. Dirjimte skulle, om banan
lades niirmare stambanan, Svenska Aeroplanbolagets flygfidlt i Tannefors i
icke oviisentlig grad kunna utbyggas. Tva alternativ till forflyttning av denna
bandel ha undersokts. Det ena avsig, att jirnvigen efter passerandet over
Stangin drogs omedelbart norr om och i samma plan som S. J. Vid trakten
av Torvinge skulle M. 0. J. pd viadukt passera éver S. J. samt direfter ansluta
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till sin nuvarande strickning. Hirigenom skulle man dels f& bort den stora
banken och dels vinna storre utrymme for flygfdltet. Da jarnvigen vid en
sidan strickning icke kan fi nigon direkt forbindelse med Tannefors station,
vilket trafikforvaltningen for Ostergitlands smalspiriga jirnvigar forklarat
sig icke kunna godtaga, undersoktes dnnu en mojlighet. Sedan jérnvigen i
nuvarande lige visterifrin passerat Tomteboda, skulle den dragas parallellt
och sdder om S. J. till stadsgrinsen mot Vardsberg och déirefter i nuvarande
liige. Héarvid skulle man icke fi bort den stora banken, men diremot skulle
man vinna storre utrymme for flygplatsen, vilket ocksd skulle bliva enda
vinsten med omliggningen. Den nya strickningen skulle bliva c:a 600 m.
lingre &dn den nuvarande, vilket innebir en icke ovisentligt storre trafik-
kostnad pa jarnvigen.

For strickan nordvist om centralstationen har iiven diskuterats ett forslag
till ny striickning av M. O. J. Frin slakthuset skulle banan gi parallellt med
8. J. till Bergsvigen, passera under denna och direfter gi norrut och ansluta
till nuvarande strickning strax intill Ullevi gard. Hirigenom skulle vinnas,
att det stora omradet mellan S. J. och den planerade forbifartsleden, som nu
skidres diagonalt av banan, biittre kunde utnyttjas. Dérjimte kom den icke
onskvirda plankorsningen med Bergsviigen bort. Forslagets genomférande
forutsiatter, att det ovannimnda markomriadet blir begiirligt for industri-
eller annat dndamal, nigot som dock icke for nirvarande kan forutses.

HUVUDTRAFIKLEDER I INRE STADEN.

Allmidnna synpunkter.

I den inre titbebyggda delen av Linkoping, ”stadskirnan”, iro gatorna re-
lativt smala och ha i allménhet en bredd av 8 & 10 m. Stadsdelen, som under
1800-talet och tidigare utnyttjades savil for handel, hantverk och liknande
som for bostider, torde under senare dr mer och mer ha undergitt den for-
dindringen, att tidigare utrymmen for bostider tagits i ansprik for industriella
och merkantila dndamél. Detta har fort med sig ,att varutrafiken till och
fran stadskirnan okats. Den o0kade hushoéjden, frin tidigare 1 a 2 vaningar
till numera 3 och 4 vaningar och stundom mera, har dirjimte ytterligare okat
trafiken. Den forr mycket obetydliga genomgangstrafiken fick under aren
fore pagiende krig en betydande storlek.

Utslagsgivande for de nutida kraven pa huvudtrafikgatornas bredd ir bil-
trafiken med dess krav pa utrymmen savil for den rorliga trafiken som for
parkering. Darjamte har cykeltrafiken under de senaste dren i mycket hog
grad Okats, till en del beroende pid att biltrafiken pd grund av gummi- och
bensinbrist maste inskriankas. Det dr dock troligt, att cykeltratiken fiven efter
krisen kommer att till allra storsta delen kvarstd, och diarvid kommer att
skapas en trafiksituation, som torde bliva mycket svar att bemistra. Man
méiste pad den grund noga beakta cykelproblemet vid bestimmandet av gatu-
bredderna. En sammanblandning av motor- och cykeltrafik har vid stor tra-



