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till sin nuvarande strickning. Hirigenom skulle man dels f& bort den stora
banken och dels vinna storre utrymme for flygfdltet. Da jarnvigen vid en
sidan strickning icke kan fi nigon direkt forbindelse med Tannefors station,
vilket trafikforvaltningen for Ostergitlands smalspiriga jirnvigar forklarat
sig icke kunna godtaga, undersoktes dnnu en mojlighet. Sedan jérnvigen i
nuvarande lige visterifrin passerat Tomteboda, skulle den dragas parallellt
och sdder om S. J. till stadsgrinsen mot Vardsberg och déirefter i nuvarande
liige. Héarvid skulle man icke fi bort den stora banken, men diremot skulle
man vinna storre utrymme for flygplatsen, vilket ocksd skulle bliva enda
vinsten med omliggningen. Den nya strickningen skulle bliva c:a 600 m.
lingre &dn den nuvarande, vilket innebir en icke ovisentligt storre trafik-
kostnad pa jarnvigen.

For strickan nordvist om centralstationen har iiven diskuterats ett forslag
till ny striickning av M. O. J. Frin slakthuset skulle banan gi parallellt med
8. J. till Bergsvigen, passera under denna och direfter gi norrut och ansluta
till nuvarande strickning strax intill Ullevi gard. Hirigenom skulle vinnas,
att det stora omradet mellan S. J. och den planerade forbifartsleden, som nu
skidres diagonalt av banan, biittre kunde utnyttjas. Dérjimte kom den icke
onskvirda plankorsningen med Bergsviigen bort. Forslagets genomférande
forutsiatter, att det ovannimnda markomriadet blir begiirligt for industri-
eller annat dndamal, nigot som dock icke for nirvarande kan forutses.

HUVUDTRAFIKLEDER I INRE STADEN.

Allmidnna synpunkter.

I den inre titbebyggda delen av Linkoping, ”stadskirnan”, iro gatorna re-
lativt smala och ha i allménhet en bredd av 8 & 10 m. Stadsdelen, som under
1800-talet och tidigare utnyttjades savil for handel, hantverk och liknande
som for bostider, torde under senare dr mer och mer ha undergitt den for-
dindringen, att tidigare utrymmen for bostider tagits i ansprik for industriella
och merkantila dndamél. Detta har fort med sig ,att varutrafiken till och
fran stadskirnan okats. Den o0kade hushoéjden, frin tidigare 1 a 2 vaningar
till numera 3 och 4 vaningar och stundom mera, har dirjimte ytterligare okat
trafiken. Den forr mycket obetydliga genomgangstrafiken fick under aren
fore pagiende krig en betydande storlek.

Utslagsgivande for de nutida kraven pa huvudtrafikgatornas bredd ir bil-
trafiken med dess krav pa utrymmen savil for den rorliga trafiken som for
parkering. Darjamte har cykeltrafiken under de senaste dren i mycket hog
grad Okats, till en del beroende pid att biltrafiken pd grund av gummi- och
bensinbrist maste inskriankas. Det dr dock troligt, att cykeltratiken fiven efter
krisen kommer att till allra storsta delen kvarstd, och diarvid kommer att
skapas en trafiksituation, som torde bliva mycket svar att bemistra. Man
méiste pad den grund noga beakta cykelproblemet vid bestimmandet av gatu-
bredderna. En sammanblandning av motor- och cykeltrafik har vid stor tra-
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fikintensitet visat sig vara mycket farlig. Kravet pd sirskilda cykelbanor
eller siirskilt utrymme i korbanan for cyklar blir alltmer beridttigat. I stadens
inre delar ligga huvudtrafikledernas korsningspunkter med tvirgatorna i
allmiinhet tiitt, vilket gor, att anliggandet av sirskilda cykelbanor blott foga
underlittar trafiken. I stadskirnan bor man darfor ndja sig med att reservera
sirskilt utrymme pé korbanan for cyklister. Dér man kan utbilda trafik-
gatorna med stora avstind mellan gatukorsen, bora dock sédrskilda cykelbanor
anliigegas, men dessa skola di vara enkelriktade for undvikande av farliga
korsningar med annan trafik.

Ostvistliga huvudtratikledenr.

Storgatan ir for nirvarande huvudinfartsleden frin savil dster som vister
och kommer édven i framtiden att upptaga en stor del av trafiken till stads-
centrum. Gatan har en bredd av c:a 104 m. men enligt faststilld stadsplan
skall den oOster om S:t Larsgatan breddas till 16 m. genom indragning av
tomtgrinserna pi omse sidor om gatan. Breddméattet 16 m. innebir en kor-
bana med tva korfiler om 3 m. och tvi parkerings- eller cykelfiler om 2,5 m.
samt tvd gingbanor om 2,5 m. Eniir gatan samtidigt som huvudtrafikgata
dven ir butiksgata och betydande gangtrafikled, dr bredden pd gingbanorna
i allra minsta laget. Mittet kan Okas genom borttagandet av ena parkerings-
filen, men di ju gatan ir en affirsgata, ir det till stor nackdel for butiks-
digarna, om fordon tillitas stanna endast pd ena sidan av gatan. Jag vill
foresld, att Storgatan mellan Hamngatan och S:t Larsgatan gives en bredd
av 17 eller helst 18 m. varigenom gingbanorna kunna fi en bredd av 3,0—3,5
m. Den ékade breddningen bor foretagas pa gatans norra sida, didr byggna-
derna i allmiinhet iiro gamla och av lag klass, varfor en breddning icke torde
behdva taga avskriickande ling tid. Genom att kérbanan beligges exempelvis
med smigatsten i mitten och asfalt pa vardera sidan, kan trafiken rationellt
uppdelas, vilket medfor storre framkomstmojlighet och okad trafiksiikerhet.

Pa strickan vister om S:t Larsgatan ir Storgatan Linkopings fornidmsta
affirsgata. Pi grund av gatans ringa bredd — 10,4 m. — rada hir synnerligen
svira trafikforhidllanden. Korbanan har en bredd av blott 6—7 m., vilket
medger endast en korfil i vardera riktningen. En cyklist eller ett fordon, som
stannar for pa- eller avstigning, kommer dirtor att hindra den ovriga trafi-
ken. Gingbanorna iro dirjimte for smala for att tillita en siker och bekvim
cdngtrafik. Genom s. k. sjilvreglering, dvs. genom inflyttning av gatufasa-
den hus for hus, i den man nybyggnad sker, brukar vanligen en mera om-
fattande gatuvidgning foretagas. Pa grund av att bebyggelsen utmed Stor-
gatan pi striickan vister om S:t Larsgatan i stor utstrickning dr av relativt
hig klass med 3—4 viningars stenhus, skulle det taga mycket liang tid (sikert
100 ar och kanske mer) innan en sadan reglering bleve helt genomférd. Under
tiden nedgir gatans viirde som butiksgata starkt, sdrskilt for de nybyggda
fastigheter, som ligga indragna frin den ursprungliga gatulinjen. Om gatan
dr breddad endast utmed smiirre delar av ett kvarter, ha de breddade gatu-
2
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delarna i allmiinhet icke nigot storre virde ur trafiksynpunkt. Forst da gatan
breddats utmed ett helt kvarter, uppsta littnader for tratiken.

En reglering forsvaras déirav, dels att viirdena pa de befintliga byggnaderna
icke dro avskrivna eller i hogre grad mnedskrivna, dels att markvirdena iro
mycket hoga. En nybyggnad pa en nu bebyggd tomt maste kunna forrinta
savial vardet pd den gamla byggnaden som det gamla markvirdet, vilka
sammanlagda betyda ett oftast visentligt forhojt nytt markvirde. Taxerings-
virdena ar 1938 for nu bebyggda fastigheter, omridknade i kronor per kvm.
tomt, hilla sig i allminhet omkring 300—500 kronor, men for enstaka fastig-
heter dro de uppe i 800—900 kronor per kvm. tomt. Om man betinker, att
de hogsta taxeringsvirdena i staden for enbart tomtmark icke na upp till
200 kronor per kvm., inses svarigheten att pa ett ekonomiskt sitt genomfora
en gatureglering. Staden maste tydligen, om en breddning skall komma till
stind, vara beredd pd att iklida sig de stora kostnaderna harfor.

Av bilagda tabla (bil. F') framgi nuvarande taxeringsviirden pa fastighe-
terna utmed Storgatan. Mellan S:t Larsgatan och Stora Torget skulle en
vidgning pa sodra sidan vara billigast. Dyrbaraste fastigheten hir dr Dal-
masen nr 1 med ett taxeringsvirde pa 800.000 kronor. Mellan Stora Torget
och Stadshuset skulle en breddning pa norra sidan vara billigast och littast
att genomfora. Dyrbaraste fastigheten dr Apoteket nr 5 med ett fastighets-
virde pa 410.000 kronor.

Vid en vidgning av gatan méaste breddmattet sittas till minst 15 m., vilket
mitt dock icke medger allméin parkering av fordon utmed gatan. Storre
breddméitt kan knappast erhillas, utan att breddningen sker pa gatans bada
sidor.

Ett framkomligt sitt att pa ling sikt forbéttra trafikforhdllandena vore
att upptaga arkader for gangtrafiken i de dyrbaraste fastigheterna, vilka med
all sannolikhet komma att kvarsta liangst, medan nybyggen pia de oOvriga
tomterna indragas fran nuvarande gatulinje. Varje siddan breddning torde
dock dsamka staden mycket dryga kostnader.

Ett sitt att i ndgon man avhjilpa trafiksvirigheterna pa Storgatan vore
att enkelrikta gatan. Dirvid miste Nygatan upptaga storre delen av trafiken
i andra riktningen, varfor eventuellt iven denna gata maste enkelriktas. Ge-
nom sin karaktidr av butiks- och bostadsgata ir den icke limpad som trafik-
gata, sirskilt vid Triadgardstorget med dess livliga korsande trafik. Vid en
enkelriktad affirsgata dr det till stor oligenhet fér butikerna, om man fér
stanna ett fordon endast utmed gatans ena sida. Enkelriktade gator med-
fora dven storre trafik pa tviargatorna.

Vid utredningen av hithoérande problem har jag kommit till det resultatet,
att den centrala stadskirna, som begrinsas av Drottninggatan, Apotekare-
gatan—Grabrodragatan—Kungsgatan—S:t Larsgatan, savitt mojligt bor hal-
las fri fran tung trafik, i forsta hand biltratik. Uppenbart ir, att all sidan
nyttotrafik, som har med varuforsorjning till butiker, verkstider m. m. att
gira, icke kan eller bor undvikas, men all genomgangstrafik och ”shopping”-
trafik synes bora bannlysas. Med hénsyn hirtill och till vad ovan anforts
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betriffande kostnaderna for en breddning bor Storgatan icke breddas inom
nu ifrigavarande stadskédrna, dvs. mellan S:t Larsgatan och Apotekaregatan.
Jag foreslar, att Storgatan vister om Apotekaregatan breddas till 15 m. ge-
nom indragning av tomtlinjen pd gatans norre sida fram till stadshuset.
Mitt for detta indrages tomtlinjen pa gatans sodra sida. Mellan stadshuset
cch Barnhemsgatan bor gatan breddas genom intrang i parken, varvid slottets
gamla flygelbyggnad mdaste rivas.

I overensstimmelse hiirmed bor man i mojligaste man omdirigera trafiken.
Genom tillkomsten av en forbifartsled for rikshuvudvigen Stockholm—Malmo
norr om staden ledas de (dock relativt fataliga) direkt genomgéende fordonen
forbi staden. Genom tillkomsten av en bro i Drottninggatans férlingning samt
anslutning av denna gata till Storgatan vid Barnhemsgatan kan en stor del
av Storgatans trafik ledas in pa Drottninggatan och frian denna foérdelas till
stadens olika delar. Man bor dirjimte forbjuda genomgfiende lastbilstrafik
och eventuellt cykeltrafik vissa tider pid dagen. All cykelparkering utmed
Storgatans gingbanor forbjudes & nu ifrdgavarande del. Vidare bor vid ny-
byggnad pa horntomten i kvarteret Dykaren fasaden avrundas, sa att fri
sikt i gatukorset erhilles. Vid Stora torget bor trafiken icke ledas ritt over
torget, sisom nu dr fallet, utan runt detsamma.

Drottninggatan, som for nirvarande har en bredd av 12 m., har i gillande
stadsplan givits en bredd av 15 m. Detta matt medgiver icke parkeringsfiler
pa biada sidor av gatan, sdvida utrymme till cykeltrafiken skall limnas.
Gatan torde knappast bliva nigon butiksgata och gangstrik av storre bety-
delse, varfor en gingbanebredd av 2,25 m. bor vara tillricklig. Pa strickan
mellan Snickaregatan och S:t Larsgatan foreslis gatan breddad till 18 m.,
varigenom ytterligare en parkeringsfil kan erhallas. Denna storre bredd dr
icke mojlig att erhalla pd gatan i ovrigt pd grund av nuvarande tomt- och
byggnadsforhallanden.

Drottninggatan fir, sedan en bro byggts i dess ostra forlingning, stor be-
tydelse som infarts- och genomfartsled och kommer att avsevirt avlasta Stor-
gatans trafik. F'or att den visterifrin kommande trafiken pd ett bekvimt siatt
skall kunna ledas in pa Drottninggatan har i stadsplanen upptagits en diago-
nalgata med 16 m. bredd genom kvarteren Igypten och Enbusken. Trafik-
platsen, didr Storgatan, Nygatan, “diagonalgatan” och Barnhemsgatan motas,
blir pa grund av gatornas spetsiga vinkel mot varandra svar att trafiktekniskt
riktigt utforma. Genom enkelriktning av Nygatan mellan Djurgirdsgatan och
Barnhemsgatan eller genom avstingning av Nygatan vister om S:t Korsgatan
for cykel- och motortrafik kan forhdllandena avsevirt forenklas. Nygatan
skulle dédrigenom slippa all genomgéende trafik och bliva en lugn bostads-
och affirsgata. Trafikplatsen vid Drottninggatan—Djurgardsgatan kan litt
utformas for rotationstrafik. Héirvid maste stadsplanen omarbetas och hus-
kropparna givas en annan placering. Vidare synes det limpligt, att diagonal-
gatan breddas till 17 m. for att ernd en korbanebredd av minst 11 m.

En annan losning av trafikproblemet vore att ersitta “diagonalgatan” med
en forbindelseled i Drottninggatans forlingning visterut runt kvarteret LEle-
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fanten till korsningen av Storgatan och Vistra viigen. Detta forslag har
tidigare diskuterats inom kommunalférvaltningen men av olika skil forkas-
tats. BlL. a. skulle en sidan led verka storande pa det i en avskild park beligna
Epidemisjukhuset. Niagra gatukostnadsbidrag fran tomtigare skulle icke hel-
ler erhdllas. Nigra nya synpunkter ha under utredningen icke framkommit,
utan jag finner allt fortfarande “diagonalgatan™ limpligast.

Kungsgatan upptager redan nu en stor del av den ost-viistliga trafiken,
speciellt cykeltrafiken. Genom breddning och forbittring av Hamngatan skulle
en visentlig forbiattring ernds for trafikanterna till de nordvistra stadsde-
larna. En gingvig genom parken till Konsistoriegatan bor anliggas.

Vasavigen, som pa sin ovre del ar utlagd till 28 m. bredd, har hir en kor-
banebredd av 10 m. Cykelbanor kan limpligen utliggas pi Omse sidor. Pa
striicckan mellan Vasatorget och S:t Larsgatan bor den norra kiorbanan bred-
das och dubbelriktas, medan den séodra anvindes for lokaltrafik och parkering.

Nordsydliga huvudtrafikledenr.

S:t Larsgatan ir den viktigaste leden for nord-sydlig trafik genom stads-
kirnan. Bredden varierar mellan 16 och 18 m. Korbanans bredd iir 9 m., som
férutom tvd fulla korfiler medger cykelfiler pa vardera sidan. Om parkering
skall tillitas utefter gatan, méste gangbanebredden minskas. Gatan star ge-
nom Vistvigen och Rosengatan i direkt forbindelse med de sodra stadsdeler-
na samt genom Oskarsgatan med det norr om bangirden beligna industri-
omradet. Nagon dndring av gatubredden foreslas icke.

Hamngatan—J drnvigsgatan. Hamngatan bor utbildas for upptagande av
den trafik, som fran Stangebro och ”Drottningbron” skall vidare till stadens
norra och sodra delar. Hirigenom kommer Storgatan och S:t Larsgatan att
i hog grad avlastas. Gatan idr i stadsplanen upptagen till 15 m. bredd norr
om Storgatan och 12 m. soder dirom. Aven denna senare del bor breddas till
15 m. fram till Drottninggatan. Norr om Kungsgatan bor Hamngatan i en-
lighet med gillande stadsplan snarast foras genom kvarteret Bajonetten till
Jarnvigsgatan, varigenom en betydande avlastning av Storgatan sker.

Trafiken soderifrin (fran Vistvigen) bor antingen ledas genom en till 12 m.
breddad Snickaregata fram till Drottninggatan eller ock bor man foérbinda
Vistvigen i hojd med Gripgatan med Hamngatan, vilket sistnimnda alterna-
tiv forutsiitter ett genombrott genom det med gamla bebygeda omridet mellan
Tinnerbicken och Gripgatan. Enligt det forsta alternativet skulle trafiken
till stadens norra delar frin korsningen av Snickaregatan—Drottninggatan
via sistnimnda gata kopplas in pd Hamngatan. Emedan storre delen av Vist-
vigens trafik silkerligen dr riktad mot stadens centrum och icke éver Hamn-
gatan till stadens norra delar, bor enligt min mening Snickaregatan och icke
Hamngatan séder om Drottninggatan utbildas for storre tratik, detta iven
av det skilet, att Hamngatan soder om Drottninggatan fir mycket brant.
En siinkning av profilen skulle medfora stora och mycket kostsamma ombygg-
nader av flera fastigheter utmed denna gata. Viirdefull tomtmark skulle diir-
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jimte spolieras. Jag dr dock medveten om, att en férlingning av Hamngatan
soderut innebir ett radikalt grepp, vars kostnader mihénda i en framtid kan
anses motiverade.

Magasinstorget, som har ett limpligt lige och en passande form for bil-
parkering, bor som hittills upplitas for detta dindamal.

Jarnvagsgatan, som genom sitt lige utmed jérnvigen idr en utmirkt snabb-
trafikled, fri fran korsande trafik, bor utdragas at nordvist fram till den
stora trafikknut i Ostgotagatans forlingning, varifrin en viadukt over S. J:s
sparomride kan leda till industriomradet norr om bangarden.

Genom Jiarnvigsgatan®och Hamngatan kan den tunga trafiken savil fran
den planerade godsbangiarden vid Steninge som frin industriomradet ledas
oster om stadskidrnan till de Ostra och sodra stadsdelarna.

En fortsittning av Jéarnvigsgatan foreslis gi mellan planerade industri-
och bostadsomriden norr om Sveagatan till Bergsviigen, varigenom trafiken
pd denna senare vig kan ledas forbi stadskirnan.

Platensgatan. Tillfarterna till Stora torget fro samtliga smala och foga
Jlimpade som trafikgator. Om Storgatan har tidigare ordats. Tillfarten fran
norr sker via Platensgatan, som i allmidnhet har en bredd av 12 m. men nér-
mast torget endast 7 m. Det foreslis, att tomtlinjen hér indrages pd omse si-
dor, si att en bredd av c:a 14 m. erhalles. For erhiallande av en snabb for-
battring av trafikforhallandena bora gatuhusen pa tomterna nr 9 och 10 i
kvarteret Baggen rivas, varefter Platensgatans trafik i ena riktningen kan
ledas genom Agatan och Hantverkaregatan till Stora torget. Samtidigt bor
Platensgatan utmed torget (mellan Torggatan och Domkyrkogatan) enkel-
riktas, varjimte Tanneforsgatan och Torggatan bora avstingas for kortrafik
och endast uppliatas for géangtrafikanter och de enstaka fordon, som &ro
direkt destinerade till fastighet utmed respektive gata.

Apotekaregatan—Grabridragatan. Denna gata dr ér av utomordentlig bety-
delse i den inre stadens trafiksystem. Den utgor den vistra, med S:t Larsgatan
parallella periferileden till den centrala stadskdrnan, sidan denna ovan defi-
nierats. Apotekaregatan dr for nidrvarande c:a 8 m. bred men skall enligt
faststillld stadsplan delvis breddas till 10 och 12 m. Grabrodragatans bredd
varierar mellan 5 och 10 m. men skall enligt nu gillande stadsplan fi en
bredd av 12 m. Genom stadsplaneindring, som #nnu ej faststillts, skall i
korsningen Agatan—Griabrodragatan en radikal breddning till c:a 14,5 m.
ske. Denna led, som i stor utstriickning anviindes av cyklister, torde efter till-
komsten av broar i Drottninggatan och Ringgatan bliva av dnnu storre bety-
delse speciellt for cykeltrafiken till de nordviistra stadsdelarna. Leden skulle
viisentligt avlasta S:t Larsgatans stora cykeltrafik. Det synes synnerligen
onskviirt, att breddning av Apotekaregatan—Grabrodragatan snarast mojligt
genomfores, si att, nir biltrafiken ater kommer i ging, genomgingstrafiken
mellan de nordviistra och de sodra stadsdelarna kan ledas denna vig i stillet
for att foras genom stadskirnan.

Nya Tanneforsvigen skall enligt gilllande stadsplan utliggas till 16 m.
bredd. Detta matt tilliter icke anliggandet av nagra breda cykelbanor pé
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omse sidor om korbanan. Cykeltrafiken ir av mycket stor intensitet vissa
tider pd dagen och idr dérvid i stor utstriickning enkelriktad, varfor man icke
ar betjint av relativt smala cykelbanor. Att anligga en bred cykelbana (minst
3 m.) endast pd ena sidan av viigen har visat sig vara mindre limpligt dels
pa grund av de besvirliga situationer, som uppsta vid alla gatukorsningar,
dels pa grund déirav, att de kanske relativt fataliga cyklister, som under
rusningstiden firdas i motsatt riktning mot den stora strommen av cyklister,
ha ytterligt svirt att taga sig fram. Bést hade varit, om cykeltrafiken hade
kunnat framforas pa en sérskild cykelvig, helt skild frin den stora viigen.
Arbetargatan soder om Ringgatan kan upptaga den cykeltrafik, som skall via
bron i Ringgatan visterut, men norr om Ringgatan kan p& grund av utform-
ningen av den befintliga bebyggelsen nigon limplig cykelviig icke anliggas
utan storre omvig for trafikanterna. Det dterstar siledes endast att si utfor-
ma Nya Tanneforsvigens tvirsektion, att viigen kan framslippa storsta moj-
liga cykeltrafik utan storre hinder for den ovriga trafiken. Pi striickan mellan
Stangebro och Ringgatan dro huskropparna indragna frin gatan, varfér en
breddning till 20 m. dr mojlig. Harigenom kan tvd skilda koérbanor med en
smal mittremsa erhillas. Sidan dndring har numera ocksid foreslagits av
byggnadsnimnden. For gatan i ovrigt foreslas, att en 11 m. bred korbana
utligges mellan tva gdngbanor om vardera 2,5 m. 6 m. av korbanan beligges
exempelvis med smagatsten och reserveras fér motorfordon, medan 25 pi
vardera sidan beligges med asfalt och reserveras for cykeltrafik. Korbanans
mitt bor angivas med en tydlig markering. Bilparkering utefter gatan méste
forbjudas dtminstone under de tider pa dagen, da cykeltrafiken ir storst.
Privata parkeringsplatser bor anordnas pa tomtmarken mellan lamellhusen
samt pa intilliggande lokalgator.

Gamla Tanneforsvigen skall enligt giillande stadsplan utliggas till 12 m.
bredd. Den stora cykeltrafiken frin industrianliggningarna vid Gelbgjutare-
gatan, som nu belastar Gamla Tanneforsvigen, kan i stor utstrickning ledas
Over den planerade nya gatan i Gelbgjutaregatans forlingning viisterut till
Nya Tanneforsviigen och bron i Ringgatan. Det ir dock troligt, att ett kol-
lektivt persontransportmedel (buss) méste framdragas pia Gamla Tannefors-
viigen. Hirvid dr 12 m. bredd pa gatan icke tillfyllest. Minst 4 m. av den i
stadsplanen upptagna markremsan utmed vigens norra och Ostra sida bor
reserveras for gatuindamal, och gatusektionen sd utformas, att vigen i en
framtid kan utliggas till 16 m. bredd utan dyrbara omliggningar av beligg-
ning och kantsten m. m.

BROAR.

Utover de av stadsfullmiiktige redan beslutade nya broarna i Drottwing-
gatans och Atlasgatans forlingningar synas foljande broférbindelser bora
planeras:

Ny bro vid Tannefors slussar. Trafiken mellan det stora industriomridet i
Tannefors och bostadsomridena vister om Stingin dr for nirvarande av
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mycket stora matt. Vid de trafikundersokningar, som kommittén liatit utfora,
visade det sig, att av de vid industrierna i Tannefors anstéllda, som bo viister
om Stangén, icke mindre dn 32 proc. begagnar sig av broarna i Tannefors vid
fard till och frin arbetet.

De projekterade nya broarna i Drottninggatan och Atlasgatan komma san-
nolikt att vésentligt avlasta broforbindelsen i Tannefors, men & andra sidan
komma de planerade stora bostadsomridena utmed Ekholmsvigen och Vist-
vigen att kriva en visentligt forbittrad broférbindelse, om dessa omriden
skola bli begirliga av dem, som ha sin arbetsplats i Tannefors. Den nuvarande
broforbindelsen, som #dr synnerligen bristfillig och svarframkomlig speciellt
vid daligt viglag, kan pa grund av sitt hojd- och planlige icke genom om-
byggnad och forbittring utformas till en bekvim trafikled med tillricklig
kapacitet. Jag foreslar dirfor, att en ny broforbindelse planeras ovanfor
fallen. Bron kan med tillfarter i goda lutningar liggas pa samma hojd over
vattenytan som de nya broarna nedanfor fallen, och hiirigenom kan den byg-
gas utan ndgot rorligt spann. Bron bor norrut ansluta till Nya Tannefors-
vigen mitt emellan Stationsgatan och jirnvigskorsningen, vid vilken punkt
den toreslagna viaduktforbindelsen Over jiarnviigen dr nere i nuvarande gatu-
planet. Soderut ansluter bron till den utritade Ekholmsvigen mitt for Soder-
malmsgatan, dir en trafikplats bor utformas. I detta sammanhang bor nim-
nas, att den foreslagna nya vigforbindelsen mellan Vistvigen och Ekholms-
viigen ansluter direkt till det nya broliget, varfor mycket bekvima trafik-
foérbindelser mellan de sodra bostadsomridena och Tannefors industriomride
kommer att erhéllas.

En bro i huvudsak med samma planlige som den ovan beskrivna finnes
angiven i Lindens generalstadsplan, men i dennes senare uppgjorda stads-
planeskisser liksom ocksd i byggnadsnimndens stadsplaneskiss dr 1940 for
Munkingen angives en broforbindelse, lagd mitt éver mellersta slusskamma-
ren. Om trafiken i slussleden i fortsdttningen skall kunna fga rum, miste
alltsd bron hallas avstingd for trafik under tiden slussningen pagar. Pa
grund av terrdngforhidllandena kommer en bro hir att kriva mycket stora
kostnader, vilket framgér av uppgjorda broskisser.

Bro i Fabriksgatans forlingning. En storre exploatering av Norra Kungs-
ladugardsgirde kriver en direkt broforbindelse med de stora befintliga och
planerade industriomriadena & Vistansting samt de nordvistra stadsdelarna,
vilket dven framgar av Lindens plan. Bron, som bor ligga 7 & 8 m. dver vatten-
ytan och ha en bredd av 12 m., miste utbildas med ett rorligt spann, som kan
tillita passage av batar till den inre hamnen. Brons anslutning till stads-
delarna viister om jirnvigen med en viadukt over jirnvigsomradet beskrives
under rubriken Jirnvigar, gatukorsningar med 8. J. Konstruktionerna fram-
ga av ingenjor Ehrmans utredning. (Utredningen ér ej tryckt.)

Jimte ovannimnda nya broar éver Stingin, som komma att betjina trafi-
ken mellan de olika stadsdelarna, kriver den planerade forbifartsleden for
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rikshuvudvigen Stockholm—Malmé en ny bro déver Stangan strar norr om
renhdllningsverket. Denna bro, som skisserats i ingenjor Kjesslers viigtorslag,
maste dven utbildas med en 6ppningsbar klaff.

En bro o6ver Tinnerbicken, som sammanbinder Hdégalidsgatans bada delar,
ir en forutsittning for att den planerade ringvigen fran Malmslittsviigen vid
Westmansgatan till Vistvigen strax soder om Risbrinksviigen skall kunna
betjina den perifera trafiken mellan de olika bebyggelseomridena. Bron bor
givas en bredd av 12 m. och kan lémpligen utféras pa samma siitt som redan
befintliga broar over Tinnerbicken i S:t Larsgatan och Vistviigen,

HUVUDVAGAR.

Landets viktigaste huvudvigar bestda av dels rikshuvudvigar och dels lins-
huwvudvigar. Till Linkoping inlopa tva rikshuvudvigar: Norrkipingsvigen och
Malmslattsvigen, vilka ingd i det stora trafikstriaket Stockholm—>Malmo.
Liénshuvudvigarna iiro tre: Bergsvigen, Kalmarvigen och Atvidabergsvigen.

Enligt den statliga generalplanen for rikets viignit skall huvudviigarna
avpassas for en trafik, som ar tre ganger si stor som ar 1936. Detta ar fanns
det c:a 210.000 motorfordon i landet, vilket motsvarar c:a 35 fordon per 1.000
invanare (U. S. A. hade samtidigt _425 fordon per 1.000 invanare, England 58
och Tyskland 46). Om nu trafiken beriiknas bli tredubblad, for utmttel det,
att det finnes c:a 600.000 motorfordon eller 100 fordon per 1.000 invénare,
ett pd var tionde person. En sddan trafik kommer att stilla helt andra krav
pa vira vigar och gator dn den nuvarande trafiken. F'or de storsta vigarna
fordras tva skilda korbanor, en for vardera riktningen med skiljeremsa emel-
lan, samt sirskilda ging- och cykelbanor. Detta gor, att vigbredden méste
visentligt okas, och vigsektioner med upp till 30 m. bredd méste planeras.

Den genom Linkoping direkt genomgdende trafiken pa Norrkopingsvigen
och Malmslittsvigen édr icke av overvildigande métt. Pa grund av rdadande
trafikrestriktioner speciellt for den langviga trafiken kan en trafikriikning
nu icke ge nigra normala siffror. En jamforelse med genomgangstrafiken pa
andra orter med motsvarande storlek, struktur och lige gor det troligt, att
den direkta genomgangstrafiken normalt haller sig omkring 200 a 300 fordon
per dygn. Men dels kommer den sikerligen att i framtiden visentligt oka,
och dels kan det ju icke vara vare sig i stadens eller de passerande trafikan-
ternas intresse att tvinga dessa oftast stora fordon genom stadens tranga
och hart belastade gator. Man har dirfor hir liksom pa de flesta andra hall
ansett det nodvindigt att draga en forbifartsled forbi staden. Pa uppdrag av
linsstyrelsen har ingenjor Kjessler i Stockholm utarbetat tvenne alternativa
forslag. Det norra alternativet avser en helt ny vig fran Sjogestad till Mort-
losa och dr c:a 19 km. lang. Kostnaderna ha for en forsta utbyggnad till 12,5
m. bredd beriknats till i runt tal 3 milj. kronor. Det sodra alternativet féljer,
om man gir visterifran, ungefir den nuvarande viigen fram till Ryds gard for
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att ddrifrin over Barhill ansluta till det norra alternativet vid Tornby. Aven
for detta alternativ ha kostnaderna beriknats till c:a 3 milj. kronor. Bada
alternativen ha sina stora bade for- och nackdelar ur olika synpunkter. Staden
har uttalat sig for det norra alternativet, och dd militira hinsyn fdven tala
for detta alternativ, bygger mina forslag i olika avseenden pa detta alterna-
tiv. Forslaget forutsitter en ny bro (O0ppningsbar) omedelbart norr om ren-
hdllmngbverket Vidare innebir forslaget en viadukt over den \Hldl%p(lll"‘l
banan. Anslutningar till staden far man dels via Bergsvigen och dels genom
en ny gata vid Tornby med anslutning dels till Oskamgamn och dels genom
en ny viadukt over bangfrden vid Steninge till Ostgotagatan och den utdragna
Jarnvigsgatan. Vid Kallerstad kan leden genom en vig rakt soderut ocksd
forbindas med Norrkopingsviigen.

Jag foreslar, att en markreservation for en 30 m. bred vig gores. Dir-
jimte bor pa dmse sidor om viigen en fri zon av minst 15 m. bredd utliggas.
Intilliggande bebyggelse far icke ha direkta tomtutfarter till vigen. Korsande

vigar bor icke forekomma pa nirmare avstand dn 500 m. fran varandra. Alla
trafikplatser utbildas for rotationstrafik.

IPorbitartsleden kommer siikerligen att upptaga en stor del av Malmslitts-
vigens trafik, speciellt den del, som kommer fran orter norr om statens jirn-
vigar. De soder om jirnvigen beligna omridena komma dock att i framtiden
betjina sig av Malmslittsvigen. Denna foreslas att i huvudsak kvarligga i sitt
nuvarande lige. Dock forutsittes en breddning till 30 m. med tva skilda kox-
banor frian stadsgrinsen fram till begravningsplatserna. Utmed dessa méste
sektionen nigot minskas, men enligt ett av byggnadsnimnden framlagt for-
slag kan vigen hir dock erhalla en bredd av c:a 22 m., medgivande en kor-
bana pa 9 m. samt skilda gang- och cykelbanor.

Vad Norrkopingsvigen betriffar, har av byggnadsnimnden f(“)reﬂngits en
helt ny striackning fran I\.ll]erxtdds allé, varifrian vigen skulle dragas omedel-
bart norr om Rlll stmpsbanans stora bdnk for att vid Stangebr ()m()numen‘ret
sviinga in under sivil Ringstorpsbanan som stambanan och utmynna mitt
for Nya Tanneforsviigens anslutning till Norrkopingsvigen. Denna vig, som
vill ansluter sig till det naturliga markplanet, skulle pa en stricka av c:a 100
m. ligga i eller nigot under Stingans vattenyta, vilket forutsitter en ganske
dyrbar betongkonstruktion samt automatisk linspump. Denna vig skulle
jimvil tjina som tillfartsvig till planerat stort bostadsomride pd Norra
Kungsladugfrdsgirde. Kommittén har efter ingiende detaljundersokningar
av detta och flera andra alternativ (bil. ) anslutit sig till byg éllddhndlnll-
dens forslag, dock med skriftlig reservation av ledamdterna Brunsjo och
Lindman.

Vad betréiffar linshuvudviigarna, Bergsviigen, Kalmarviigen och At-
vidabergsviigen, komma dessa att i stort folja sina nuvarande strickningar.

Kalmarvigen, som endast pi en mycket kort stricka gir inom Linkdpings
stads omride, bor anslutas till- Malmslittsviigen genom en rotationstrafik-
plats. En markreservation av 40 m. bredd foreslis.
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For Bergsvigen har byggnadskontoret uppgjort forslag till ny strickning,
vilket delvis &r under arbete. En ny viadukt over S. J. miste byggas nigot
viister om den: nuvarande. Jag vill foresla, att ett obebyggt bilte med 40 m.
bredd reserveras for vigen.

Atvidabergsvigen har nyligen omlagts och delvis givits en ny och rakare
striickning. For vigens korsning med Hultsfredsbanan foreslis en framtida
viadukt over jarnvigen, forlagd nigot soder om nuvarande plankorsning. (Se
avd. Jarnvigar, gatukorsningar med 8. J.) Viadukten kan anslutas till ny bro
Over Stingan ovanfor slussarna.

Ovriga viktiga vigar.

For Grenadjirgatan foreslis en bredd av 16 m. fram till jirnviigsunder-
farten och direfter en bredd av 14 m. motsvarande en k("n-bana om 7 m., 2
skyddsremsor om 1,5 m. samt 2 cykel- och gingbanor om 2 m. Underfarten bor
vidgas till 12 m. och givas en riktning, som bittre ansluter till viigen.

Smedstadsvigen, som pa grund av de nérliggande militira anliggningarna
tidvis har en mycket livlig trafik, foreslas utriitad och breddad. Pa striickan
soder om Ekkillan synes en korbanebredd av 7 m. vara tillricklig. Pa 6mse
sidor bor mark for gemensamma 2 m. breda ging- och cykelbanor re-
serveras, skilda fran koérbanan genom grisremsor eller liggande helt fria i
terringen. Norr om Ekkillan foreslis en vigsektion med 12,5 m. bredd. Nagra
sidrskilda cykelbanor kunna hir icke anliggas, utan man bor pa den 9 m.
breda korbanan genom sirskild markering avgrinsa 1,5 m. breda cykelfiler.
Den o6stra gingbanan bor givas en bredd av 1,5 m. och den vistra 2,0 m.
Forslaget forutsitter ett mindre markforvirv fran lasarettsomradet, vilket
icke bor vicka betidnkligheter, Smedstadsvigens fortsittning in mot stads-
centrum, Djurgdrdsgatan, skall enligt gillande stadsplan breddas till 16 m.

Lasarettsgatan bor erhilla en 2,0 m. bred gingbana nirmast lasarettsom-
radet samt en 85 m. bred korbana, avsedd jimvil for cykeltrafik. Hirvid
maste de pa vigens norra sida stiende triden borttagas. Den norra giangba-
nan kan diremot slopas och ersittas med en med gatan parallell parkvig i
Triadgardsforeningens omriade. Gatan bor genom en kurva mot soder sa mjukt
som mdjligt ansluta till Munkegirdsgatan. For sistnimnda gata har bygg-
nadsnimnden i samarbete med kommittén framlagt forslag, som numera fast-
stillts av Kungl. Maj:t.

Vistvigen bor soder om Hogdalen erhélla en kérbanebredd av 7,0 m. med
sirskilda cykelbanor i terringen, jimvil avsedda for den hir mycket obe-
tydliga giangtrafiken. Norr om Hogdalen, alltsd pi de omrfiden, som enligt
markdispositionsplanen foreslas for bostadsindamail, bor korbanebredden vara
8,5 m., medgivande en parkeringsfil. Aven hiir bora siirskilda cykelbanor och
sedermera, di bebyggelsen blivit mera omfattande, diven gingbanor utliggas
pa omse sidor samt skilda frin korbanan medelst skyddsremsor om minst 1,5
m. bredd. Erforderlig bredd pa det for vigindamél reserverade omriadet blir
alltsd c:a 20 m.
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Pa strickan mellan Risbrinksvigen och S:t Larsgatan foreslis Vistviigen
erhilla en bredd av 21 m., varav kérbana 11,0 m., tvd cykelbanor om 2,5 m.
och tva gdngbanor om 2,5 m.

Risbrinksvigen—Ekholmsvigen toreslas pa striickan mellan Vistviigen och
Sodermalm erhilla en bredd av 14,5 m., varav korbana 85 m., 2 cykelbanor
om 1,5 m. samt 2 gdngbanor om 1,5 m. Soder om Sodermalm bor viigen erhilla
en korbanebredd av 7,0 m. med sirskilda cykelbanor vid sidorna.

En helt ny vig foreslds mellan Vistvdgen och Ekholmsvigen. Vigen, som
avses ersitta den for genomgiende trafik synnerligen olimpliga och svar-
framkomliga Hillgatan, skulle fran Vistvigen vid Krokgatan passera genom
det obebyggda skogsomridet soder om Vimanshill och i en vid bige ansluta
till Sodermalmsgatan norr om kvarteret Snippan samt foélja den breddade
Nodermalmsgatan ner till en trafikplats pia Ekholmsvigen. Fran denna punkt
foreslas en vig mot nordost genom Munkingen fram till en bro 6ver Stingan
ovanfor fallen. (Se avd. Broar.) Ett vigsystem enligt ovan skulle pa ett gott
sitt sitta Sodermalm, Vimanshill och de for exploatering foreslagna omréi-
dena utmed Vistvigen i gen forbindelse med industriomridet Tannefors.

Hallgatans fortsittning visterut, vigen mot Slaka kyrka, bor i samband
med stadsplanering av Berga egendom, omliggas mellan Ekholmsvigen och
korsningen med Tinnerbicken. Frian Krokgatan bor vigen gd i helt ny strick-
ning i dalgangen viister om Berga gards byggnader.

I Lindens generalstadsplan finnes upptagen en ringvig, som fran Malm-
slattsvigen vid Valla egnahem skulle passera éver Djurgardsgatan och genom
parkomradet vid Lv. 2:s idrottsplats till Hogalidsgatan, for vilken en ny bro
skulle byvggas éver Tinnerbicken. Genom Berga hage skulle vigen fi en myc-
ket krokig strickning och ansluta till Vistvigen—Atlasgatan.

Jag har i princip anslutit mig till Lindens idé. Dock har en del dndringar
vidtagits och speciellt strickningen genom Berga hage har édndrats, varigenom
vigen i stiillet anslutits till Vistviigen i backen c:a 200 m. soder om Risbrinks-
vigen. Viigen kommer troligen icke att erhilla nigon trafik av storre mitt,
men kommer dock att forenkla trafikforhillandena for en hel del omriden.

PARKERING.

Bil- och cykelparkering.

Vid tiden for tillkomsten av den gamla stadsplanen torde gatornas bredd-
mitt ha varit tillrickliga for den tidens ringa och lingsamma trafik. Senare
tiders hoga och djupa byggnader utmed dessa tringa gator samt trafikens
enorma utveckling under de senaste 20 dren ha skapat de synnerligen kompli-
cerade och otillfredsstillande forhallanden, som f. n. rada, och som efter kri-
get, di motortrafiken ater kommer igang i full utstrickning, in mera komma
att accentueras. De smala gatorna omojliggora en allmén parkering av fordo-
nen utmed gatorna.
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Inom stadskirnan finnes f. n. ett stort antal gator och platser, & vilka
parkering dr tillaten under hogst ett dygn i f6ljd. For vissa platser ir kortare
tidsbegrinsning inford. Dessa “parkeringsplatser” rymma c:a 500 fordon. Ett
flertal av dessa gator bliva, sedan trafiken visentligt okat, icke limpade for
parkeringsindamal. Sdlunda méste all parkering forbjudas pd Drottning-
gatan, Oster om Djurgardsgatan, sedan ”Drottningbron” tillkommit. Vidare
ir parkering utmed Kungsgatan samt Repslagare- och Snickaregatorna mind-
re limplig. Utmed ndmnda gator kunna f. n. c:a 200 fordon parkeras, varfor
dterstiende nu upplitna parkeringsplatser uppga till c¢:a 300. Av dessa finnas
pa Stora torget och Tridgirdstorget c:a 90, vilka icke iro tillgiingliga péa
torgdagarna, da trafiken och jamvil parkeringsbehovet ir storst.

Pa andra gator och platser in de med parkeringsskylt utmirkta, far fordon
uppstillas hogst en timme i £61jd. Pa ett fatal gator fa fordon icke halla lingre
tid dn som erfordras for dkandes pd- och avstigning samt lastning och loss-
ning av gods.

Det synes uppenbart, att nya parkeringsutrymmen miste anskaffas, si be-
liigna, att trafikgatorna i storsta mojliga utstriickning bli avlastade frin
smende fordon. Pa grund av de stora markvirdena i inre staden kunna dess:
pdlkelln-g,sp]at%er icke givas nagra storre arealer var for sig, utan de bora
i stillet ligga ganska titt. Det dr givet, att vissa parkeringsplatser pa grund
av sitt lige komma att bliva mera frekvente ‘ade fin andra, och da den situa-
tionen intrider, att en plats regelbundet fr fullbelagd, miste man infora tids-
begrinsning. Hirigenom tvingas de trafikanter, som vilja ha sina fordon
stiaende flera timmar i foljd, att placera sina fordon pé platser, dir storre
utrymme finnes.

Att gora en uppskattning av det antal parkeringsplatser, som kan bliva
erforderligt, dr icke mojligt, di en mingd var for sig ovissa faktorer inverka.
Man kan endast inventera de mojligheter till parkeringsutrymme, som kunna
anses limpliga.

Foljande storre parkeringsplatser i inre staden och niirmaste omgivning
foreslas. (Se bilaga J.)

Parkeringsplatser, som omedelbart eller vid behoy kunna iordningstillas:

Jarnvigsgatan norr om stationen (lingsparkering) ..... ... c:a 20 platser
55 soder om stationen ...................... 55 10 5
' norr om stationen (i planteringen) ........ ) 40 .
Jiarnvigsavenyen, norra sidan (snedparkering) .......... 5 35 5
Vasavigen, sodra korbanan (snedparkering) ............. 3 50 5
Artistgatan (snedparkering) .............. ... ... ... ... .. 5 15 i
Ostgotagatan mellan Vasaviigen och Konsistoriegatan (i
parkomride) ..................... el 5 ah v 61 Badt et oo c:a 200 platser
Badhusgatan: J. oo duisdidlaaveid s b aithinimass swas 53 13 55
Agatan mellan Rep%lagalegatan och Hamngatan S i e s 5 22 '
Hamnplanen soéder om kv. Bjornen ...................... 4 55 -
ullg., and ... RN LS et e . 10 5

S:ct Persgatan (S]]edpdl KeriNg) ..cciscissnsensansssimnssns 5 40 55
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SHTa7 A ) o 21 1R R P P S e I LI T c:a 50 platser
Viistra Vigen mitt tor Brandstation (i parkomrade) ...... % 70 5
Hospitalstorget ...................... N ST LIl L 5 10 55
Magasinstorgel :::s:smimsininmsnsomrsvansmmimans & 5 o 8 ’ 60 N
Drottninggatan vister om Djurgardsgatan ............... ' 20 55
D:o mellan S:ct Larsgatan och Snickaregatan (efter bredd-
DINZ) sswmenes 1 5 18 R vt s 1 e P 5 e e ’ 20 '
Linnégatan—Vistvigen ........... ... . i, 5 40 "

Summa c:a’ 780 platser

Parkeringsplatser, som fordra markforvirv:

Kv. Blandaren (gardsparkering) ........................ c:a - 20 platser
,» Baggen 55 me e B eE 6 s B e s e .., 100 .
» Bokbindaren 35 = © Tt Eienun ek s o e e ' b e e 3 » 30 .
, Ekonomen ..............0...... e 8 10 5§ B AUS LA S8 6 - 10 ok
gy FBOLGTI s o mmg an s 5 5 5 6 00 o 5000 w80 Gapig o g ki o sk e s md i i 5 30 s
sy ¢ DEFCREShOTNEt. .oiwsimssssals wrowos o s e 5 s amenssms s a 55 25 7
, Doppingen (gardsparkering) .............. ... .. ... 5 25 '
gy DYDADUOTE  +vwese e w seoeoe s moas s siosmisisliog dmaass 5 60 58
, Drabanten (gardsparkering) ....................... ’ 60 %

Summa c:a 360 platser

Hirtill komma parkeringsplatser, som i reserv kunna upplitas:

Gamla Idrottsplatsen ........ ae Bl w e s B o8 a0 P e s SR c:a 250 platser
Siet Larsgatan vid Idrottsplatsen .......... ... ... ... 5 40 5

Summa c:a 290 platser

Cykelparkeringen torde i framtiden kriva dnnu storre utrymme idn for nir-
-arande. Hirvid kunna en mingd relativt sma utrymmen tagas i bruk. Pa
torgen kunna flera platser beredas, om bilarna komma bort. Avensid kunna en
hel del av ovan uppriiknade bilparkeringsplatser helt eller delvis utnyttjas
for cykelparkering.

For att tillgodose alla krav pa parkeringsutrymme for cyklar maste de en-
skilda fastigheterna mera in nu ordna parkeringsplatser inne pa gérdar och
i killlarutrymmen. For att forhindra ytterligare parkeringssvarigheter bor i
stadsplanebestiimmelserna finnas intaget, att fastighet vid ny- eller ombygg-
nad maste innehdlla visst utrymme for cykelparkering och i sidrskilda fall
dven for bilparkering. I bostadshus behovs endast ett antal platser i direkt
proportion till antalet boende, medan i hus med butiker och offentliga lokaler
betydligt storre antal platser kan bliva erforderligt.

Trots att alla tillgingliga utrymmen tagas i ansprak for parkeringsinda-
mal kan det i inre staden visa sig, att ytterligare ett antal platser erfordras.
Da bor man overviiga att uppfora siirskilda parkeringshus, och for att dessa
skola bliva rintabla, bora de utnyttjas dven for annat dndamal, bilservice,
garage, butiker, hantverk ete.
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KOLLEKTIVA TRANSPORTMEDEL, BUSSTATION,
LASTBILSCENTRAL.

Bussnaéat.

Inom Linkoping verkstilles masspersontransporterna for nirvarande av ett
enskilt omnibusforetag. Av stadsfullmiktige har dritselkammaren emellertid
. beviljats anslag for att lata utreda mojligheterna for staden att overtaga

foretaget och i samband didrmed framligga forslag till forbittrade inomstads-
kommunikationer. Kommittén har diarfor icke funnit skiil att i detalj gi in
pa detta sporsmil. Dia det emellertid vid planerande av storre bostads- och
industriomraden dr av storsta vikt att tillse, att viigarna s utformas, att
lampliga strickningar for busslinjer till de olika omridena kunna komma
till stand, har jag ansett det limpligt att i skissform gora upp forslag till ett
busstrafiknit. Jamvil vid uppgorandet av forslag till breddning av vissa
gator har det ansetts lampligt att stilla fragan, huruvida en busslinje kan
antagas bliva framdragen i respektive gata.

Det skisserade trafiknitet, som dskadliggjorts pa sédrskild karta (bilaga K),
ar avsett for en stad, fullt utbyggd i enlighet med markdispositionsplanen. Lin-
jerna ha lagts si, att deras influensomriden vid ett maximalt gingavstand av
300 m. ticka si gott som hela bebyggelseomradet. Endast for de yttre stads-
delarna riknas med niagot storre gangavstand, upp till 600 m.

De skisserade linjerna firo foljande:

Linje A skulle utgora den centrala ringlinjen. Frin centralstationen skulle
den ga soderut i S:ct Larsgatan, vidare i Atlasgatan, Ringgatan, Vetegatan,
Gamla Tanneforsvigen, Norrkopingsviigen, Storgatan, Viistra Vigen, Got-
gatan och Jirnvigsgatan dter till centralstationen. Linjens liingd blir cirka
7,6 kilometer.

Linje B skulle utgi frin Barhill samt via Bergsviigen, Vasaviigen, central-
stationen, S:ct Larsgatan, Drottninggatan och Nya Tanneforsviigen ga till
industrierna i Tannefors. Linjens langd blir cirka 5,8 km.

Linje O skulle utga fran Vistvigen vid Vimanshill samt gé via Sodra viigen,
fIogalidsgatan, Smedstadsvigen, Djurgirdsgatan, Drottninggatan, S:ct Lars-
gatan, Storgatan ut till Norra Kungsladugardsgirde med en eventuell fort-
sittning over Stingan vid Fabriksgatan till industriomradet & Viistansting.
Linjens lingd blir mellan Vistviigen och N. Kungsladugardsgirde cirka 4,8
kilometer.

Linje D skulle utga fran Malmslittsvigen vid Folkparken samt gi denna
vig, Storgatan till Barnhemsgatan, diagonalgatan mellan kv. Enbusken och
Egypten, Drottninggatan, Snickaregatan, Vistviigen, Valhallagatan och Ek-
holmsviigen ut till Sédermalm. Linjens lingd blir cirka 4,5 km.

Storre omstigningsstationer bli vid S:ct Larsgatans korsning med Stor-
gatan och Drottninggatan.



Linkopings Stadsfullmiltiges Handlingar 1945. N:r 15. 31

De ekonomiska forutsittningarna ha av ovan ndmnda skil icke undersokts.
Trafiktitheten mdiste bli beroende pd bebyggelsetitheten och kan avpassas
efter behov. Med en turtidthet av 15 minuter for linjerna A och B samt 20
minuter for linjerna C och D skulle 12 st. bussar samtidigt behova vara i
trafik.

Busstation.

Ett antal olika forslag till utbyggnad av busstationen i kvarteret Eddan
har utarbetats och dverlimnats till busstationskommittén.

Lastbilscentral.

I sitt yttrande till dratselkammaren betriffande forslag till forliggning av
statens jarnvigars godsbangird och fraktgodsmagasin vid Steninge (bilaga
B) framholl kommittén onskviirdheten av, att mark hir jimvil reserveras
for en station for lingviga lastbilstransporter, di ju dndstationen for lands-
bygdsbussarna icke har tillrickligt utrymme jimval for detta dndamal. Da
godsdistributionen per lastbil ofta sker i samtrafik med jarnvigen, ir det av
stort virde, om lastbilscentralen forligges i direkt anslutning till godsban-
girden, sa att onodiga omlastningar undvikas.

HAMNEN.

Jag har icke uppgjort nagot forslag till utvidgning av hamnen, enir forut-
siattningarna synas saknas for ndgon storre utveckling av hamnrorelsen.

Den nuvarande hamnen har ett gott lige lingt inne i staden, varigenom
transporterna till de olika industrierna och handelsfirmorna bli billiga.

En forflyttning av hamnen till omriadet norr om den planerade forbifarts-
leden har diskuterats inom kommittén. Da det icke finnes nigon som helst
anledning att antaga, att hamnrorelsen nigonsin kan fa en sidan omfattning,
att den motiverar en siddan flyttning av hamnen med dirmed forenade dyr-
bara kaj-, gatu- och sparanliggningar (en godtagbar korsning mellan forbi-
fartsleden och ett hamnspér torde pd grund av terriingférhillandena bli myec-
ket dyrbar), har denna tanke friangatts.

En forbittring av kajen vid Nykvarn, dir vissa batar for nirvarande ligga
till, skulle vara av stor betydelse, speciellt for industriomriadet pa Vistan-
sting. En sparforbindelse till detta hamnomride omnimnes under rubriken
Jéarnvigar, sparforbindelser med industriomridena.

FLYGPLATS.

Fragan om ett civilt flygfilt i Linkoping har varit foremal for utredningar
vid olika tillfillen. Ar 1939 framstillde Kungl. Viig- och Vattenbyggnads-
styrelsen till dréitselkammaren en forfriagan, huruvida Linkdpings stad hade




