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1. Bakgrund och syfte

Tekniska verken har for avsikt att dra ut vatten- och avloppsledningar till Roxenbaden
fran Berg. Idag finns det cirka 180 hus i omradet varav cirka 50 ar permanentbostader.
Ett planprogram ar under upprattande och till detta skall det befintliga vagnatet
utredas.

Linkopings kommun har bedomt att andringar av vagbredder, barigheter eller
beldggningar inte bedéms som erforderliga, befintligt vagnat ska bibehallas. Vidare
anses inga atgarder for dagvattenhanteringen nodvandiga. Busshéllplatserna utmed
lansvag 1136 skall behallas, inga nya planeras.

Syftet med utredningen ar att se 6ver vagnatet i omradet och foresld punktvisa
forbattringar. Behovet av métesplatser och trafiksékerhetsatgarder for bade
motortrafikanter och oskyddade trafikanter skall ses over. Vidare ska framkomligheten
under anlaggningstiden utredas samt framkomligheten for sophanteringen.
Trafikutredningen skall aven beakta viktiga miljoelement (dldre broar, murar,
grindstolpar och staket, trad och hackar mm] i anslutning till vdgnatet i omradet. Behov
av atgarder langs med och i anslutning med lansvég 1136 skall utredas.

2. Forutsattningar

2.1 Geografisk avgransning

Roxenbaden ligger cirka 2 mil norr om Linkoping utmed Roxens norra strand.
Utredningen utgar fran omradesindelningen enligt 6versiktkartan. Friluftsomradet
Sandvik ingar inte i utredningen.
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Bild 1. Roxenbaden.
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| utredningen har Roxenbaden indelats i 7 mindre delomraden A, B, C, D, E, F samt vég
1136. For varje omrade har punkter med bristande trafiksdkerhet, problem med
framkomlighet samt viktiga miljoelement belysts. ,&tgérdsfb'rslag ar framtagna dar det
bedomts nodvandigt.
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Bild 2. Omrédesindelning Roxenbaden.

2.2 Motortrafik

Vag 1136 gar genom Roxenbaden och delar omradet i en nordlig och sydlig del.

Ar 2004 uppmittes drsmedeldygnstrafiken (ADT), strax vister om Roxenbaden, till
1150 fordon/dygn (f/d) varav cirka 60 var tunga fordon. | den Gstra delen av
Roxenbaden, se bild 2, uppmattes ADT till 740 f/d varav cirka 45 var tunga fordon.
Under sommarperioden beraknas ADT 6ka till cirka 2 000 f/d.

2.3 Gang- och cykeltrafik

Under sommarhalvaret kan antalet gang- och cykeltrafikanter antas 6ka i omradet
p.g.a. dels campingen dels genom sommarbostdderna i omradet. Utmed vag 1136 finns
inga naturliga ytor for oskyddade trafikanter. Vagrenen ger inte tillrackligt med
utrymme utan trafikanterna hanvisas till vdgbanan. P& de mindre anslutande vagarna,
som till stor del bestar av grusvégar, finns inte heller nagra ytor avsatta for gang- och
cykeltrafikanter .

2.4 Kollektivtrafik

Roxenbadens trafikeras av busslinje 525 som gar mellan Ljungsbro busstation och
Sodra Hult.
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3. Brister, problem och atgarder

3.1 Omrade A

Befintlig miljo

Omrade A ligger strax norr om friluftsomradet Sandvik, se bilaga. Utmed vagen som
gar igenom omradet ligger idag 20 fastigheter. Vagbanan &r smal med varierande
vagbredd mellan cirka 2-3 m. Fran anslutningen med vag 1136 och upp till korsningen i
den norra delen av omradet &r vagen belagd med asfalt. Utmed fastigheterna finns
hackar, staket samt aldre stenmurar. | bilagan redovisas de miljloelement som finns i
direkt anslutning till vagen. Punkt A3 och A5 representerar hackar som ligger utmed
den smala grusvagen. Punkt A4, A8 och A9 ar dldre stenmurar som ligger pa
fastighetsgranserna i anslutning till vagen.

Bild 3. PuntA5, stnur.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten utmed vagen bedoms som tillrackligt god. Den smala vagbanan
genom omradet inbjuder inte till ndgra hdga hastigheter. Sikten utmed végen anses
ocksa vara tillracklig. | punkt A7, se bilaga, kan dock den skarpa svangen i kombination
med befintlig stenmur och hack skymma trafikanterna tillfalligt.
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Bild 4. Punkt A7, skymd sikt i kurva.

Framkomlighet

Framkomligheten varierar genom omradet. Det finns endast 2 befintliga motesplatser, i
ovrigt hanvisas motortrafikanter att anvanda ytor utanfor vagen vid moten. Pa den
belagda delen av vdgen mellan korsningen i norr och séder &r vagen forhallandevis
smal med stora stenar och kuperad terrang i direkt anslutning till vagen. Detta kan
medféra problem vid méten da det inte finns nagon naturlig motesplats pa strackan.
Dessutom ar sikten delvis skymd av traden. | punkt A2 samt Aé, se bilaga, bedoms
framkomligheten under anlaggningstiden bli begransad.

Bild 5. Punkt A2, smal vagbredd



: ' 8 (25)

2009-04-29

,&tgérdsfﬁrslag

Den smala vagen samt den skymda sikten i punkt A1 gor att det finns ett behov att
angora en motesplats kurvan. Idag har vagen en belagd bredd pa cirka 3 m. Utrymme
finns att bredda ytterliggare 1,8 m till en total bredd pa cirka 4,8 m.

| Féreslaget ldge
o1 fér métesplats

Bild 6. Punkt A1, behov av métesplats.

3.20mrade B

Befintlig miljo

Omrade B &r belédget strax 6ster om omrade A pa norra sidan av vag 1136, se bilaga.
Vagen ar belagd med asfalt mellan anslutningen med vag 1136 och fastighet 1:59.
Vagen ar smal, slingrig och stracker sig cirka 600 m norrut. Vagbredden varierar
mellan 2,2-3,5 m. Det ligger sommarbostader i direkt anslutning till vagen pa bada
sidor. | ovrigt ar terrangen kuperad med mycket stenar och trad tatt intill vagen. | punkt
B3 ligger en aldre stenmur vid vagkanten. En tat och uppvuxen granhack ligger precis
anslutning till vagen vid fastighet 1:51, se punkt B5. Kring fastighet 1:57 i punkt Bé6 finns
en aldre gardsgard.



: , 9 (25)

2009-04-29

Bild 7. Punkt B6, dldre gardsgard.

Trafiksakerhet

Pa ett fatal stallen finns risk att vegetation och stora stenar kan skymma sikten for
trafikanterna. | punkt B2 ar sikten skymd pga. av ett berg. Dessutom forsvinner vagen
bakom ett kron. | ovrigt kan sikten anses som tillrackligt god for det aktuella
vagavsnittet. Vidare tilldter den smala grusvagens standard endast laga hastigheter och
darmed bedoms trafiksdkerhetsriskerna som sma.

Bild 8. Punkt B2, Skymd sikt i kurva.
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Framkomlighet

| punkterna B1,B2 och B7 ligger det berg och stérre stenar pa bada sidor om vagen
vilket kan innebé&ra forsvarad framkomlighet, framst under anlédggningstiden.
Vagstrackan som &r forhallandevis smal saknar motesplatser. Trafikanterna hanvisas
att anvanda utrymmet pa en del fastigheter samt 6vriga ytor utanfér vagbanan.
Vagavsnittet som gar i genom punkt B10 &r smal med kuperad terréng pa badar sidor.
Detta kan innebéra forsvarad framkomlighet under anldggningstiden. Dessutom finns
ingen vandplan dar vagen slutar, se punkt B9.

Bild 9. Punkt B10, Smal vagbredd.

Atgérdsfbrslag

| punkt B4 bor en eventuell motesplats ses dver. Utrymmet ar tillrackligt stort, cirka 6-
7 m inklusive vag kan tas i ansprak for att anldgga en motesplats. | framtiden kan
eventuellt ett behov av en vandplats for sophamtning uppsta i punkt B9. En
backvandplats foreslas.



: , 11 (25)

2009-04-29

y
A% 2 Fereslaget Iage
] f6r véndplats

e s
e e

splats c vanaf)lan.

hov av mote

3.30mrade C

Befintlig milj6

| omrade C bestar vagnéatet endast av grusvagar. Vagavsnittet mellan anslutningen med
vag 1136 och forsta korsningen norrut ar relativt bred, cirka 4-5 m, med storre delen
permanentbostader utmed vagen. |dag sitter en bom 6ver vagen till omradet med
sommarbostdderna. Hastigheten &r skyltad 20 km/h. Grusvdgarna ar smala med dalig
standard och utmed vagarna ar terrangen kuperad med skog och storre stenar. |
omradet finns en del dldre staket/gdrdsgardar, murar och ett antal hdckar i anslutning
till vagen. | punkterna C1, C2, C3 och Cé ligger aldre staket/gardsgardar utmed vagen. |
anslutning till fastighet 2:87 ligger en stenmur, se punkt C5.
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Bild 11.Punkt C6, Gardsgardar utmed vagen.

Trafiksakerhet

Den daliga standarden pa grusvdagarna samt den skyltade hastigheten 20 km/h gor att
hastigheterna troligtvis inte ar sarskilt hoga i omradet. Sikten &r forhallandevis god och
trafiksdkerhetsriskerna bedéms som sma.

Framkomlighet

Framkomligheten ar begransad da vagarna &r smala med en varierande vagbredd
mellan 2-3 m. Det finns inga motesplaster anlagda och med begransat utrymme
utanfér vdgarna kan det uppsta problem d& motortrafikanter méts. Generellt kommer
det att bli brist pa framkomlighet i hela omradet under anldggningstiden for vatten- och
avlopp, punkterna C5, C8 och C10 visar berdrda vagavsnitt. Vidare finns det idag inte
tillrackligt stora ytor eller anlagda vandplatser for storre fordon som t.ex.
sophamtningen.
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Bild 12. Puk C4 ehov av motesplats.

Atgérdsf'drslag

| punkterna C7 och C9 bér eventuellt véandplaner angéras, framst med avseende pa
vandmojligheter for sophanteringen i framtiden. | punkt C4 bor en moétesplats anlaggas
da sikten pa vdgavsnittet ar begransad.

| [Foreslaget lage ),
for motesplats
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3.4 0mradeD

Befintlig miljo

Genom omrade D l6per Korsviksvdgen som ansluter soder om vag 1136. Omradet &r
beldget strax dster om friluftsomradet Sandvik, se bilaga. En del fastigheter i omrade D
nas via Sandviks camping. Vdgavsnitten i omradet &r smala med en vagbredd pa cirka 3
m. Korsviksvagen, mellan anslutningen med vag 1136 och ner till vandplan vid Roxen,
ar belagd med asfalt i daligt skick medan anslutande végar ar grusbelagda. Omradet ar
valdigt kuperat med en del hojder. Tatt intill vagen loper diken, staket storre trad mm. |
anslutning till fastighet 2:1 och 2:2 finns en aldre stenmur, se punkt D5.

Bild 14. Punkt D5, stenmur.

Trafiksakerhet

Sikten utmed véagen i omrade D &r férhallandevis god. | punkt D7 skyms dock sikten i
korsning av ett hogt buskage belaget pa fastighet 1:10. Dessutom angor trafiken fran
Roxenbadsvagen korsningen fran en brant backe vilket kan medféra problem vid
vintervaglag.
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Bild 15. Punkt D7, hacken pa hoger sida skymmer sikten i korsningen.

Framkomlighet

De smala végavsnitten gor det svart att motas, speciellt da inga métesplatser finns,
utan motortrafikanterna hanvisas till ytor utanfor vagen. Under anlaggningstiden tiden
kan det uppsta framkomlighetsproblem pa flera stéllen da det inte finns méjlighet att
motas eller anvdnda ytorna utanfér vagomradet. | utredningen antas de storsta
problemen uppkomma i punkterna D1, D3, D4 och D8. | punkt D7 finns en brant och
smal backe, se punkt D6, som kan ge problem under anlaggningstiden samt for
sophamtning vid vintervaglag.
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,&tgérdsfﬁrslag

En motesplats i punkt D2 foreslas. Motesplatsen angérs pa en stréacka dar mote med
motortrafik ar begrénsad pga. det tranga utrymmet. | kurvan finns tillrackligt med
utrymme utanfor vagbanan som kan tas i ansprak for en motesplats. | 6vrigt bér hacken
i punkt D7 om mojligt tas bort for att forbattra sikten i korsningen.

{ Foreslaget lage F\ o3
| for motesplats |\ —

Bild 17. Punkt D2, foreslagen atgard i omrade D.

Omrade E

Befintlig miljo

Vagnatet i omrade E bestar av Roxenbadsvagen, Grona viagen samt Nervagen som
ansluter till vag 1136. Roxenbadsvagen och Grona vagen ar smala och grusbelagda med
en vagbredd pa cirka 3 m. Nervdgen med undantag av anslutningar ar belagd med
asfalt och har en bredd pa cirka 4 m. Omrade D &r valdigt kuperat med hdoga héjder och
branta backar. Utmed Roxenbadsvégen finns tva dldre stenmurar, punkt E4 och E5. |
punkt E8 och E9 finns tva &ldre grindstolpar i sten belagda strax intill vagen.
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Trafiksakerhet

| omrade D finns tva stycken punkter, Eé och E7, som beddms ha trafiksékerhetsrisker.
| punkt Eé ar sikten skymd pga. av stenmur strax intill vanstersvdangen dessutom sa
ligger ett backkron i anslutning till kurvan vilket kan férsvara for motortrafikanterna att
upptacka varandra. | trevagskorsningen, punkt E9, skyms sikten av byggnad i direkt
anslutning till korsningen. Dessutom kan det vara svart att utskilja broarna i mérker.

[0

Bild 19. Punkt E9, skymd sikt i korsningen samt tva mindre broar.
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Framkomlighet

Vagarna i omradet ar relativt smala bortsett fran Nervagen som har en belagd
vagbredd pa cirka 3,5-4 m plus ytterliggare plana ytor utanfor vagomradet.
Roxenbadsvagen ar slingrig, smal och grusbelagd. Pa ena sidan finns berg och pa
andra sluttar marken brant ned mot Roxen. Flertalet fastigheter ar belagda i tat
anslutning mellan Roxenbadsvagen och Roxen. Métesplatser finns utmed hela
strackan. Problem med framkomligheten under anlaggningstiden kommer dock att
uppsta pa vagavsnitten mellan métesplatserna. Det finns i princip inget utrymme
utanfor vagbanan pa dessa strackor . Gréna vagen ansluter Roxenbadsvéagen pa tva
stallen via brant backar, se bilaga. Det tva branta backarna kan innebara problem vid
vintervaglag, framst for sophamtningen. Dessutom kommer den smala vagen att
medfor framkomlighetsproblem under anlaggningstiden. De storsta problemomradena
med branta backar och trangt utrymme redovisas i punkterna E1, E2, E3, E10 och E12.

SRS

Bild 20. Punkt E12.

,&tgérdsfﬁrslag

En motesplats foreslas i punkt E11 dar utrymme tillater en breddning av vagen. Vidare
sa bor mojligheten att belysa korsningen i punkt E7, vid de tva broarna, utredas for att
oka trafiksakerheten.
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Bild 21. Atgardsforslag i omrade E.

Omrade F

Befintlig miljo

Vagnatet i omrade F bestar av Roxenbadsvagen som stracker sig mellan korsningen
Roxenbadsvagen/Grona vagen och upp till anslutningen med véag 1136, se bilaga. Ett
antal mindre grusvégar ansluter ocksa till Roxenbadsvéagen. | omradet finns bade

sommar- och permanentbostader. Vagavsnittet narmast vag 1136 ar belagd med asfalt

och fastigheterna utmed den strackan utgors framsta av permanentbostader. De

miljoelement som anses viktiga i omradet ar framst ett antal ekar beldgna strax intill

Roxenbadsvagens sddra del, se punkt F2 och F3.



: , 20 (25)

2009-04-29

Bild 22. Punkt F2, ekar utmed vagkanten.

Trafiksakerhet

| punkt F1 ligger en hack pa fastigheten som kan gora det svart for trafikanterna att
uppmarksamma varandra vid mote. Den skarpa kurvan och den smala vagen inbjuder
dock inte till hogre hastigheter. | anslutning till platsen ar det skyltat "Varning for
lekande barn” vilket bor beaktas, speciellt dar sikten ar skymd.
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Framkomlighet

Framkomligheten utmed Roxenbadsvagen bedoms som relativt god. Problem kommer
dock att uppsta pa de mindre anslutande grusvagarna som ar valdigt smala och
slingriga med skymd sikt pa en del platser. Under anladggningstiden kan det tankas att
det kommer uppsta framkomlighetsproblem i samband med att en del vagavsnitt
kommer att gravas upp. Utrymmet vid sidan om grusvagarna ar valdigt begransat med
storre trad och stenar samt diken i anslutning till vagkanten. | punkterna F5 och Fé
bedoms de storsta problemen uppsta. De smala vdgarna och de begrénsade
mojligheterna att vanda med storre fordon kan innebara framkomlighetsproblem aven
for sophanteringen.

Bild 23.nktF6, smal och slingrig grusvég.

Atgérdsfbrslag

Den framsta problempunkten ar punkt F4, se bilaga. Dar finns idag ingen mojlighet for
sophanteringen att vdnda. Darmed foreslas en backvéndplats for att det i framtiden ska
vara mojligt for sophamtningen att na fastigheterna i anslutningen till det aktuella
vagavsnittet.
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Bild 25.

Vig 1136

Befintlig miljo

V&g 1136 ar en lansvég som utgar fran E4:an vid Tornby, Linkdping, och ansluter till vdg
215 strax norr Norsholm. Vagen loper genom samhallet, Roxenbaden, med bebyggelse
pa norra och den sédra sidan.

Vagen genom samhéllet, Roxenbaden, &r vagen cirka 6-7 m bred med vaggrenar pa
cirka 0,25 m. | anslutning till busshallplatserna och anslutningarna &r dock végen
bredare.

Trafik
Skyltad hastighet genom samhallet &r 50 km/h och 70 km/h utanfor.

Trafikméangden, strax vdaster om Roxenbaden, uppmattes ar 2004 till cirka 1 150 i ADT
varav cirka 60 var tung trafik . | den ostra delen av Roxenbaden uppmattes ADT till 740
f/d varav cirka 45 var tung trafik. Under hogsommaren uppskattas trafiken oka till cirka
2000 ADT.
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Enligt studerat utdrag ur Vagverkets olycksdatabas av polisrapporterade olyckor samt
sjukhusrapporterade skadefall 1993-2008 har 2 personer skadats svart (SS) och 6
skadats lindrigt (LS) pa strackan genom Roxenbaden.
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Bild 26. Olyckor pa vag 1136 genom Roxenbaden.

Trafiksakerhet

Den storsta problempunkten dar trafiksakerheten bedoms som dalig ar i punkt 2, se
bilaga. Sikten i kurvan i anslutning till utfarten av Rosenbadsvagen ar begransad
dessutom &r skyltad hastighet 70 km/h. | anslutning till kurvan ligger ocksa tva
busshallplatser dar oskyddade trafikanter utsetts for en trafiksakerhetsrisk nar de ska
korsa vag 1136.
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Bild 27. Punkt 2,skymd sikt i kurvan i anslutning med busshallplats.

| framtiden bor omradet kring korsningen i punkt 1 ses 6ver i samband med byggnation
av en eventuell férskola. Idag finns inga gangpassager eller farthinder i anslutning till
korsningen.

Det saknas idag utrymme for gang- och cykeltrafikanter utmed lansvag 1136 genom
Roxenbaden. Da vdggrenarna ar cirka 0,25 m breda tvingas de oskyddade trafikanterna
att fardas i korbanan vilket innebar en trafiksakerhetsrisk.

Framkomlighet

Framkomligheten pd vdg 1136 beddms som tillréckligt god for dagens trafikflode och
for framtida trafikokning. Under anldggningstiden kan eventuella konflikter uppsta pga.
att vagbanan gravs upp for vatten- och avloppsledningar. Detta kommer dock inte
inneb&ra nagra storre storningar i trafiken. Vagen kommer endast att gravas upp pa ett
fatal stallen dar ledningarna kommer att korsa vagomradet.

Atgérdsfbrslag

For att oka trafiksakerheten i punkt 2 foreslas att skyltad hastighet 50 km/h ska galla
istallet for 70 km/h. Eventuellt kan en gangpassage utredas med en mittrefug for att
dels oka sakerheten for oskyddade trafikanter dels for att minska hastigheterna i
anslutning till busshallplatserna.

Vid en exploatering i Roxenbaden av 6kat antal permanentbostader bér gang- och
cykelvagar utmed vag 1136 utredas, framst i anslutning till den planerade forskolan i
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narheten av korsningen Korsviksvagen/vag 1136, punkt 1. Korsningen bér vidare
utredas och eventuellt forses med en gang- och cykelpassage samt hastighetsdampad
atgarder. Det kan ocksa tankas att korsningen bor férses med belysning.
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