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Forord

2006 genomfordes del 1 i ett nytt trafiksékerhetsprogram for Linkdpings kommun,
innehallande skadeinventering och problembeskrivning, samt forslag pa tio insats-
omraden.

Varen 2008 paborjades arbetet med trafiksdakerhetsprogrammets andra del, atgards-
delen. Programmets har utarbetats pa Linkdpings kommuns, Milj6- och samhalls-
byggnadsforvaltningen. Projektledare for programmet dr Eleonor Mork. Teknik-
och samhallsbyggnadsnamndens trafikgrupp har varit referensgrupp. | arbetet har
aven ett antal tjansteman fran olika sektioner i kommunen medverkat.

Malin Gibrand och Leif Linderholm, Trivector traffic AB, har fungerat som expert-
stod i framtagandet av mal, insatsomraden och Gvergripande atgardsforslag.

Jonas Nygren, projektanstélld och examensarbetande, har inventerat vagnatet, digi-
taliserat och tagit fram kartor.

Foton har tagits av S6ren Johansson eller Eleonor M6rk om inget annat uppges.




Sammanfattning

Det stalls allt storre krav pa att kommunerna bedriver ett systematiskt och effektivt
trafiksakerhetsarbete. Grunden for detta ar riksdagens beslut om nollvisionen som
det langsiktiga malet for trafiksakerheten. Nollvisionen innebér att ingen pa sikt ska
dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor och att vagtransportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta.

Polisens klassning av personskada ar dod, svart skadad och lindrigt skadad. Under
femarsperioden 2003-2007 visar polisrapporteringen for gator dar LinkOpings
kommun &r vaghallare att 90,7 % av personskadeolyckorna var lindriga, 8,7 % sva-
ra och 0,6 % vallade dodlig utgang. Totala antalet skadade varje ar i polisens stati-
stik varierar mellan 200 till 300 personer.

Av de polisrapporterade olyckorna i Linkdpings tatort sker ca 75% pa huvudvagna-
tet for bil. Detta trots att huvudvagnéatet endast utgdr ca 25 % av totala vagnatet i ki-
lometer. For att uppna malet om farre svart skadade och déda bor atgarderna priori-
teras till huvudvégnatet.

Utifran Linkopings kommuns problembild, samt nationell malstyrning for trafiksa-
kerhetsarbetet foreslas foljande atta prioriterade insatsomraden:

1. Séakra korsningar for biltrafik pa huvudvagnatet for bil
2. Sékra passager for GCM-trafik tvars huvudvagnétet for bil
3. Sakra GCM-strak langs huvudvagnatet for bil
4. Drift och underhall
e Vintervaghallning av huvudnat for cykel
e Barmarksunderhall av huvudnat for cykel
5. RAétt hastighetsgrans
6. Beteendepaverkande atgarder for:
e Hog cykelhjalmsanvéndning
e Hdg baltesanvandning
e Trafiknykterhet
e Hog hastighetsefterlevnad
e Barns trafiksakerhet
7. Sékra fordon
8. Sjukhusrapporterade olyckor i STRADA

For insatsomradena finns en beskrivning av nuldge, forslag till malnivaer och indi-
katorer, matmetoder och atgarder. Inventeringar i vagnatet med avseende pa trafik-
sdkerhet, olycksdrabbade platser, olycksstatistik redovisas i programmets bilagor.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Linkopings trafiksystem star infér nya utmaningar. | Oversiktsplanen for sta-
den planeras for 170 000 respektive 200 000 invanare i kommunen. Dessa
okningar krédver omfattande utveckling och investeringar i trafiksystemen. For
att trafiksystemen ska bli langsiktigt hallbara miljomassigt, ekonomiskt och
socialt krdvs en samordnad inriktning av arbetet och Linkdpings kommun har
darfor tagit fram en Trafikstrategi som stod for trafiksektorns inriktningspla-
nering. | Trafikstrategin har en vision for Linkdpings transportsystem formu-
lerats:

I LinkOping, dar idéer blir verklighet, utvecklar vi tillsammans med medbor-
garna och vara grannar i den fjarde storstadsregionen ett langsiktligt hall-
bart transportsystem — miljomassigt, ekonomiskt och socialt. Transportsyste-
met ska utvecklas for att bli konkurrenskraftigt, resurssnalt och rikt pa val-
mojligheter.

Inriktningen for trafiksakerhet &r att:
Linkdping ska erbjuda en saker trafikmiljo att fardas och vistas i.

I januari 2005 antog kommunfullméktige Trafikndtsanalysen for Linkdpings
kommun. | den redovisas ett stort antal forslag pa atgarder avseende trafiksy-
stemet i Linkdping, bland annat for dkad trafiksakerhet. Genom Trafiknats-
analysen antogs ocksa principen att inféra 30 km/h som hastighetsgrans i bo-
stadsomraden. Sammantaget saknas dock ett samlat grepp om behovet av tra-
fiksakerhetsatgarder och en prioritering av dessa.

Med anledning av detta togs ar 2006 del 1 av Linkopings kommuns Trafiksa-
kerhetsprogram fram och ersatte det tidigare trafiksakerhetsprogrammet fran
1997. Det nya trafiksakerhetsprogrammet innehaller skadeinventering och
problembeskrivning och syftet var att fa en bild av trafikolyckslaget pa det
kommunala vagnétet, en kartlaggning av vilka trafiksakerhetsproblemen ér,
var de finns samt forslag pa insatsomraden.

Teknik- och samhallsbyggnadsndmnden i Linkdpings kommun beslutade i
december 2006 att genomfora en trafikséakerhetsrevision. Syftet med revisio-
nen var att hjalpa kommunen till ett effektivare och mer systematiskt trafiksé-
kerhetsarbete med ¢kad samsyn och samverkan bade inom kommunen och
externt. Revisionen som genomfdérdes under 2007 resulterade bl a i forslag till
avsiktsforklaringar och forbéattringsaktiviteter for kommunens framtida trafik-
sékerhetsarbete.

Foljande forslag till avsiktsforklaringar utarbetades i samrad med de politiker
och tjanstemén som medverkat i genomforandet av trafiksakerhetsrevisionen:

Vi vill bibehalla den positiva olyckstrenden genom att vidta effektiva och
forankrade atgarder i den fysiska trafikmiljon.




Vi vill tydliggéra kommunens ambition och ansvar for medarbetarnas och
medborgarnas trafiksékerhet.

Vi vill sékerstélla att trafiksékerheten beaktas i den fysiska planeringen vid
beslut om bl.a. planer, etableringar och bygglov.

Vi vill anpassa hastighetsnivaerna och utformningen av kommunens gatu-
rum till manniskans forutsattningar utifran nollvisionens synsitt.

Vi vill skéta kommunens gator, gang- och cykelvégar sa att skadorna bland
trafikanterna minimeras.

Vi vill stalla tydliga trafiksakerhetskrav pa tjansteresor, transporter i egen
regi och upphandlade transporter samt folja upp att de efterlevs.

Vi vill utveckla dialogen med externa aktdrer, medborgarna och naringsli-
vet kring olika trafiksakerhetsfragor.

1.2 Syfte

Trafiksakerhetsprogrammet for Linképings kommun har Nollvisionen som
utgangspunkt. Nollvisionen innebar att ingen ska riskera att dodas eller ska-
das svart i trafiken. Malsattningen ar att:

“det ska vara sékert och tryggt att vistas pa Linkopings gator och vagar”

Trafiksakerhetsprogrammet bestar av tva delar. Den forsta delen innehaller
skadeinventering och problembeskrivning, d v s en sammanstéllning av tra-
fikskadade pa Linkopings kommunala vagnat samt en beskrivning av var tra-
fiksékerhetsproblemen ligger. Denna rapport &r den andra delen av trafiksa-
kerhetsprogrammet dar man utifran mal och insatsomraden ger forslag pa at-
garder inom respektive omrade och prioriteringsordningar.

Det nya nationella malaret for trafiksakerhetsarbetet ar 2020 och detta pro-
gram har anpassats till den tidsperioden. Pa vagen bor programmet revideras,
forslagsvis 2012 och 2016 for att sammanfalla med de Gvergripande avstam-
ningar och revideringar som planeras pa nationell niva.




2. Mal

2.1 Nationella mal

Nollvisionen

Det stalls allt storre krav pa att kommunerna bedriver ett systematiskt och ef-
fektivt trafiksdkerhetsarbete. Grunden for detta &r riksdagens beslut om noll-
visionen som det langsiktiga malet for trafiksakerheten. Nollvisionen innebér
att ingen pa sikt ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor och
att végtransportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav
som foljer av detta.

Beslutet om nollvisionen innebér att ansvaret for sékerheten inom vagtrafiken
delas mellan trafikanterna och systemutformarna — daribland kommunerna -
enligt foljande.

Systemutformarna har det yttersta ansvaret for végtransportsyste-
mets utformning, skotsel och anvéndning och ansvarar harigenom
for hela systemets sakerhetsniva.

Trafikanterna har ansvar for att visa hdnsyn, omdéme och ansvar i
trafiken samt att folja trafikreglerna.

Om trafikanten inte tar sitt ansvar — pa grund av bristande kunskap, acceptans
eller formaga — eller om personskador uppstar av andra orsaker, maste sy-
stemutformarna vidta ytterligare atgarder for att motverka att manniskor do-
das eller skadas allvarligt i trafiken

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen (1998) uttrycker en langsiktlig inriktning som
vagledning for beslut gallande transportsektorn. Det dvergripande malet for
transportpolitiken ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. For att underlatta en bedémning om valda alternativ leder i en hallbar
riktning, omges det 6vergripande malet av tre villkor; Sékerhet och trygghet,
Jamstalldhet och fordelning samt Miljo. Villkoret Sakerhet och trygghet utgar
fran nollvisionen och har delmalet:

Det langsiktliga malet for trafiksékerheten skall vara att ingen skall dodas el-
ler skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemet utformning
och funktion skall anpassas till de krav som féljer av detta. Transportsystemet
skall dessutom vara utformat pa ett sadant satt att det ar och upplevs som
tryggt att anvanda.




Etappmal 2020

Under 2007 och 2008 har nya nationella atgardsnara etappmal for trafiksa-
kerhetsutvecklingen arbetats fram, vilka kommer att utvéarderas vid arliga re-
sultatkonferenser.

Vagverket foreslar foljande atgardsnara etappmal for ar 2020 (Malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet Aktorssamverkan mot nya etappmal ar 2020, VV
2008:31):

Hastighetsefterlevnad, statliga vagar - 80 % av trafikarbetet pa statliga
véagar inom hastighetsgréans

Hastighetsefterlevnad, kommunala vagar - Hastighetsefterlevnad pa
kommunala gator 6kar med 86 %

Nyktra forare - 99,9 % av trafikarbetet sker med nyktra forare (under 0,2
promille)

Béltesanvandning - 99 % av forare och passagerare i personbil anvander
bilbalte

Cykelhjalmsanvéandning - 70 % av cyklisterna anvénder cykelhjalm
Sékra personbilar - 100 % av nya bilar har hogsta sakerhetsklass enlig
EuroNCAP (inklusive ny teknik for aktiv och passiv sakerhet)

Sékra tunga fordon - 100 % av nya tunga fordon har nédbromssystem
Sakra statliga vagar - 75 % av trafikarbetet pa vagar med hastighetsgrans
éver 80 km/h sker pa vagar som ar motesseparerade

Sakra kommunala gator - X % av gang- och cykelpassager och Y % av
korsningar pa huvudnétet &r sakra®

Raddning, vard och rehabilitering - Tiden fran skada till adekvat sjuk-
vard ar hogst en timma

Trotta forare - Hogst 5 % av férarna uppger att de somnat eller néstan
somnat vid bilkérning under det senaste aret

Vardering av trafiksakerhet - Okning av index for svar pa attitydfragor
om trafiksékerhet

Utifran de atgardsnara etappmalen och de effekter de beraknas ge, foreslas
foljande etappmal for dédade och allvarligt skadade?:

Antalet doda och svart skadade till foljd av trafikolyckor inom alla trafik-
slag bor, i enlighet med nollvisionen, fortlopande minska. Sarskilt bor at-
gérder som syftar till att forbattra barns trafiksakerhet prioriteras

Andelen barn som gar och cyklar till skolan i en trafiksaker miljo ska 6ka
Antalet dodade ska uppga till maximalt 220 stycken ar 2020.

Antalet allvarligt skadade ska minska med 25 % till ca 7 900 stycken ar
2020.

! Aterstér att kvantifiera malen for sakra kommunala gator

2 Definitionen av allvarlig personskada utgar frn den AlS-skala som anvands i STRADA:s sjukvérdsregistrera-
de skadefall. Antalet allvarligt skadade ar uppskattningsvis 10500 personer pa arsbasis enligt Vagverkets
nya definition.




Det etappmal som kommuner sarskilt kan paverka ar ”Sikra kommunala ga-
tor”, vilket &ven Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) kommer att ldgga
sarskilt fokus pa att mita och folja upp. For etappmaélet ”Sikra kommunala
gator” kommer SKL miita och folja upp foljande fem trafiksikerhetstillstand:

Sékra korsningar for biltrafik 1&ngs huvudnétet for bil
Sékra passager for GCM-trafik tvars huvudnatet for bil
Sakra GCM-strak langs huvudnatet for bil
Vintervaghallning av huvudnétet for cykel
Barmarksunderhall av huvudnatet for cykel

Dessa fem tillstind kommer att foljas upp dels genom de inventeringar som
genomfors i samband med trafiksakerhetsrevision, dels genom matningar vart
annat ar av respektive kommun som sammanstélls av SKL.

Utover Sakra kommunala gator kan kommuner paverka flera etappmal i viss
utstrackning. Det géller t ex; Cykelhjalmsanvandning, Hastighetsefterlevnad,
Baltesanvandning, Nyktra forare, Sakra personbilar och Sékra tunga fordon.

I propositionen ” Mal {or framtida resor och transporter, prop 2008/09:93” {0-
reslar regeringen nya mal for transportpolitiken” Det Gvergripande malet
stods nu av funktionsmalet som beror resan eller transportens tillganglighet
samt hansynsmalet som handlar om sakerhet, miljo och halsa. For att uppfylla
hansynsmalet inom vagtransportomradet ska antalet omkomna halveras och
antalet skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. Kring ut-
veckling av indikatorer, matt och malnivaer foreslas en fortsatt dialog.

2.2 Link6pings kommuns mal

Etappmal for doda och skadade

Link6pings kommun

Link6pings kommun ska bidra till det nationella malet om att minska antalet
doda i trafiken till 220 och allvarligt skadade till 7900 ar 2020. Utifran Lin-
kopings andel av Sveriges invanare (1,5 %) innebar detta hogst 3 doda och
120 allvarligt skadade per ar i LinkOpings kommun, oavsett vem som ar vag-
héllare.

Eftersom det 4n sa lange inte finns statistik att tillga dver allvarligt skadade
(sjukvardens bedémning av skadegrad) i Linkdpings kommun kan istéllet
svart skadade (polisens bedémning av skadegrad) anvandas som matt. De se-
naste aren har antalet svart skadade i landet varit ca 4000. En minskning med
25 % utifran det nationella malet innebar ca 3000 svart skadade per ar. Lin-
kopings andel av detta beraknat utifran andel invanare ar ca 45 svart skadade
personer per ar.

Linkopings kommun (hela véagnatet) har under vissa ar redan lagre antal po-
lisrapporterade ddda och svart skadade &n de 3 doda och 45 svart skadade
personer som blir fordelningen utifran befolkningsmangd. Det kan delvis bero




pa bristande rapportering fran polisen, vilket uppmarksammats av kommunen
vid tidigare tillfalle.

Kommunala vagnatet

Pa det kommunala vagnatet har antalet doda varierat mellan 0-2 déda och ca
30 svart skadade per ar de senaste aren. Etappmalet for Linkopings kommu-
nala vagnat ar 2020 bor vara att ingen dédas och hdgst 20 skadas svart pa det
kommunala vagnatet i LinkOping, samt att antalet doda och svart skadade
fortlopande minskar. Att sikta mot noll déda och hogst 20 svart skadade ar
saval utmanande som realistiskt. Ett sadant mal ar dessutom val kommunicer-
bart. Figuren nedan visar utvecklingen 2002-2007 samt den tankta utveck-
lingen mot malet ar 2020. Etappmalen med 24 respektive 22 svart skadade ar
2012 respektive 2016 ar ocksa markerade. De svarta prickarna markerar de
varden som avviker och troligtvis beror pa bristande rapportering.

Mal for svart skadade pa kommunalt vagnat i
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Figur 2.1 Antal svart skadade 2002-2007 pa kommunalt vagnat i Linkopings samt utvecklingen for att
na malet ar 2020.

Malet for doda och skadade i Linkopings kommun for ar 2020:

Antalet doda och svart skadade till foljd av trafikolyckor inom alla trafik-
slag bor, i enlighet med nollvisionen, fortlopande minska. Sarskilt bor at-
garder som syftar till att forbattra barns trafiksakerhet prioriteras

Ingen ska dodas pa det kommunala vagnatet ar 2020.
Hogst 20 personer ska skadas svart pa det kommunala vagnatet ar 2020.

Antalet allvarligt skadade pa det kommunala vagnatet ska minska med 25
% till ar 2020




Atgardsnara etappmal 2020

Utifran prioriterade insatsomraden pa saval nationell som kommunal niva har
kommunala atgardsnara etappmal for ar 2020 tagits fram.

Atgardsnara mél for Linkopings kommun ar 2020:

Sakra kommunala gator — minst 67 % av korsningar pd huvudnétet for
bil &r sékra

Sékra kommunala gator - minst 47 % av gang- och cykelpassager tvérs
huvudnatet for bil dr sakra

Sakra kommunala gator - minst 100 % av gang- och cykelstrak ar sakra

Drift och underhall — 6kad standard pa vintervaghallning respektive
barmarksunderhall av huvudnatet for gang och cykel
Hastighetsefterlevnad, kommunala végar - Hastighetsefterlevnad pa
kommunala gator ska dka

Nyktra forare - 99,9 % av trafikarbetet sker med nyktra forare (under 0,2
promille)

Béltesanvandning - 98 % av forare och passagerare i personbil anvander
bilbalte

Cykelhjalmsanvéandning - 70 % av cyklisterna anvénder cykelhjalm
Andelen barn som gar och cyklar till skolan i en trafiksaker miljo ska
Oka

Sékra personbilar i kommunal regi - 100 % av nya bilar har hégsta sé-

kerhetsklass enlig EuroNCAP (inklusive ny teknik for aktiv och passiv sa-
kerhet)

Sékra tunga fordon i kommunal regi - 100 % av nya tunga fordon har
ndédbromssystem

Linkopings kommun och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har delat
ansvar for delmalen samt att de mats och f6ljs upp (med visst stod av Vag-
verket). Uppfoljningen kommer vart annat ar sammanstéllas av SKL m h a en
enkat som skickas ut till landets kommuner med fler &n 15 000 invanare.




3. Olycksstatistik — STRADA

Fran och med ar 2003 sker all registrering av trafikolyckor i STRADA som ar
ett nationellt informationssystem om skador och olyckor inom végtransport-
systemet. Alla polisrapporterade olyckor registreras i STRADA, déremot &r
sjukhusrapporteringen inte rikstackande. For Linkdpings kommun finns i
dagslaget enbart tillgang till polisrapporterade olyckor i STRADA.

3.1 Historisk utveckling

Antalet doda i Sverige har mellan perioden 1985-2007 minskat med drygt
40%.

Trafikdodade i Sverige, 1985-2007
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Figur 3.1 Trafikdddade i Sverige 1985-2007.
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Figur 3.2 Utveckling av antalet skadade och déda i Linkopings kommun &r 1980-2007 (Polisrapporte-
rade olyckor).

Om man foljer utvecklingen under en langre period kan det konstateras att an-
talet polisrapporterade olyckor 6kat sedan borjan av 1980-talet i Linkdpings
kommun. Dock har antalet olyckor med allvarliga personskador varit pa un-
gefar samma niva med undantag fér en del toppar och dalar. Antalet skadade
bilister har stegvis Okat de senaste aren medan det for cyklisterna finns ett
trendbrott 1999 och darefter har det skett en minskning, se figur 3.3. For bilis-
terna ar det antalet lindriga olyckor som okat, medan de svara ar pa samma
niva. | kategorin cyklist kan man daremot se en minskning av svara skador.
Antalet skadade fotgangare per ar har varit relativt konstant under de senaste
tio aren. Trafikarbetet pa huvudvéagnatet i Linkdpings tatort har Okat. For
centrumringen har trafikmangden ckat med ca 5 % den senaste tiodrsperio-
den. Mellan 1996 och 2006 har ocksa befolkningen 6kat med ca 5 %.
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Totalt antal skadade/déda p& kommunala gator i Linképings
kommun per trafikantkategori
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Figur 3.3 Totala antalet skadade och doda pa gator dar Linképings kommun &r vaghallare ar 1996-
2007 (polisrapporterade olyckor).

Mest angelaget ar att minska antalet svart skadade och doda. Kring 1998 hade
vi en topp i antalet svara olyckor (I Figur 3.2 ses ndgot motsvarande
1990/91). Darefter var trenden god fram till 2005. Under 2006 har trenden
vant uppat igen.

Svart skadade och déda pd kommunala gator i Linkdpings
kommun per trafikantkategori (polisrapporterade olyckor)
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Figur 3.4 Dodade och svart skadade pa gator dar Linkdpings kommun &r vaghallare ar 1996-2007
(polisrapporterade olyckor).
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Polisens klassning av personskada ar dod, svart skadad och lindrigt skadad.
Av de trafikanter som skadas i trafikolyckor & majoriteten lindrigt skadade,
10-15 % svart skadade och ca 0,5 % doda.

Utveckling av antal skadade och ddda i trafiken

300
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® Lindrig = Svar m Dod

Figur 3.5 Totala antalet skadade och doda pa gator dar Linképings kommun &r vaghallare ar 1996-
2007 (Polisrapporterade olyckor).

3.2 Nulage

En jamforelse mellan statliga vagar och kommunala under en femarsperiod
visar att ca 70 % av olyckorna sker pd kommunala gator i Linkopings kom-
mun. Totala antalet olyckor med dddlig utgang var densamma for bada vag-
hallarna, ett rimligt utfall da statliga vagar generellt har hogre hastigheter,
och det medfor allvarligare skadegrad nér en kollision val intréffar. Fordel-
ningen i vaglangd mellan statlig, kommunal och enskild vég ar 25 %, 17 %
respektive 58 %.

Tabell 3.1 Antal skadade och déda p& kommunal respektive statlig vag ar 2003-2007 (polisrapporte-
rade olyckor).

Kommunen vaghallare Vvagverket vaghallare
Lindrig Svar 6 Lindrig Svér
2003 245 27 2 108 29 0
2004 227 14 2 85 12 0
2005 204 13 1 100 9 1
2006 225 30 1 88 12 5
2007 243 26 2 90 8 2
Totalt 1144 110 8 471 70 8
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Tabell 3.2 Skadegrad per vaghallare.

Skadegrad 90,6% 8,7% 0,6% 85,8%

12,8% 1,5%

Trafikolyckor personskador - STRADA 2003-2007

Skadegrad
4 Dodsolycka
O Svarolycka
O Lindiig olycka

Trafikant

o Géende

8 Cykel

= Moped/ Motorcykel

= Fersonbil

= Buss

8 Lastbi

o dlooo m

Figur 3.6 Trafikolyckor Linkdpings tatort 2003-2007, se bilaga 6 for storre karta.

Av de polisrapporterade olyckorna i Linkopings téatort sker ca 75% pa huvud-
vagnatet for bil. Detta trots att huvudvégnatet endast utgdr ca 25 % av totala
vagnatet i kilometer. For att uppna malet om farre svart skadade och doda bor
atgarderna prioriteras till huvudvagnatet. Det ar viktigt att tydligt kommuni-
cera detta budskap da majoriteten av det som efterfragas fran allmanheten ror
lokalgator. Atgarder som minskar hastigheten p& en huvudgata kan ocksé ge
spridningseffekter som innebar att angransande gator far en minskning av

hastigheten.
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Viktning av polisrapporterade olyckor - STRADA 2003-2007
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Figur 3.7 Viktning av samtliga polisrapporterade olyckor, 2003-2007, se hilaga 9 for storre karta.

Figur 3.7 visar en viktning av olyckornas skadegrad i varje geografisk punkt.
En morkare ton indikerar en 6kad densitet i olycksutfall. I viktningen ingar
2718 olycksinblandande personer. Férhallandena i viktningen ar enligt Tabell
3.3.

Tabell 3.3 Viktningsférhallande.

Forutom personligt lidande innebar trafikskador ocksa stora kostnader bade
for individen och for samhéllet. | SIKA rapport 2002:4 uppskattas samhéllets
totala kostnad for trafikolyckor i 2001 ars prisniva (materiella kostnader +
riskvérdering). Samhaéllets kostnad for olika skadegrad beskrivs i Tabell 3.4.

Tabell 3.4 Samhallets kostnad for olika skadegrader.

Dod 17 500 000
Svart skadad 3000 000
Lindrigt skadad 175 000

Den samhéllsekonomiska bedomningen grundar sig pa de polisrapporterade
trafikolyckorna. De olyckor som intraffade under tiodrsperioden 1998-2007
pa Linkdpings kommunala vagnat kostade samhallet ca 1,5 miljarder kronor,
d.v.s. en kostnad pa ca 150 miljoner kronor per ér.

Den mest rimliga viktning for att bedéma olika platser &r att vardera olyckor i
samma forhallanden som den samhallsekonomiska forlusten. En sa hdg vikt-
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ning av dod skulle emellertid endast ge utslag pa platser dar nagon omkommit
och dérfor vara en missvisande framstéllning av den totala problembilden.
Studier av sjukhusdata visar att polisen har kannedom om ca 40 % av alla
olyckor. Det &r framfor allt de oskyddade trafikanternas olyckor som skulle
tydliggoras med sjukhusdata eftersom bortfallet i polisrapporteringen domine-
rar for den gruppen. Sjukvarddata ger ocksa en betydligt battre information
om hur allvarlig skadan &r. For att i nagon man kompensera detta har oskadda
och oskyddade trafikanter tagits med i viktningen, medan oskadda bilister
sorterats bort. Den bortsorterade gruppen motsvarar ca 30% av de olycksin-
blandade trafikanterna.

De gator i Linkdping som har storsta andel olyckor &r centrumnéra huvudga-
tor som Hamngatan, Ostgotagatan, S:t Larsgatan, Vasavagen och Jarnvagsga-
tan. Korsningar pa huvudgator med fyra korfalt &r ocksa sarskilt utsatta, sa
som pa Brokindsleden, Malmslattsvagen, Industrigatan och Tornbyvagen. Det
galler framfor allt signalreglerade fyrvéagskorsningar. Olycksstatistiken pa
Bergsvégen indikerar en minskning av olyckor sedan ombyggnaden.

Svart skadade och dédade - STRADA 2003-2007
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Figur 3.8 Svart skadade och forolyckade i Linkdpings téatort, se bilaga 8 for storre karta.
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4. Prioriterade insatsomraden och mal

4.1 Prioritering av insatsomraden

Utifran de i del 1 av Linkopings kommuns trafiksékerhetsprogram foreslagna
insatsomraden och de nationellt prioriterade trafiksakerhetstillstanden har fol-
jande atta prioriterade insatsomraden valts ut:

1.

2
3.
4

Séakra korsningar for biltrafik
Séakra passager for GCM-trafik
Séakra GCM-strak
Drift och underhall
e Vintervaghallning av huvudnét for cykel
e Barmarksunderhall av huvudnat for cykel
Ratt hastighetsgrans
Beteendepaverkande atgarder for:
e Hog cykelhjalmsanvéandning
e Hog baltesanvéndning
e Trafiknykterhet
e Hog hastighetsefterlevnad
e Barns trafiksakerhet
Sékra fordon
Sjukhusrapporterade olyckor i STRADA

4.2 Fyrstegsprincipen

Arbetet med att ta fram atgarder som kan ge effekter inom trafiksakerhetsom-
radet kan med fordel inspireras av synsattet i Vagverkets fyrstegsprincip, vil-
ket innebdr en analys i féljande steg:

1.

2.

3.

Atgarder som péverkar transportbehovet och val av transportsatt
Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt trafiksystem
Begransade ombyggnadsatgarder/forandringar

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder eller forandringar
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| de tva forsta punkterna ingar ett brett spektrum av aktiviteter som paverkar
efterfrdgan pa transporter och sattet pd hur dessa genomfors. Har kan t ex
kommunens markanvandnings- och lokaliseringsplanering studeras samt ef-
fekterna av beteendepaverkande atgarder.

Syftet med fyrstegsprincipen &r att vidta andra atgarder an infrastrukturatgar-
der for att fa ett battre och effektivare utnyttjande av befintliga trafiksystem.
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5. Sakra korsningar for biltrafik

5.1 Insatsomrade ”Sakra korsningar for biltrafik”

Beskrivning av insatsomrade

Den fysiska atgard som genomforts inom tattbebyggt omrade och som har
haft storst betydelse for trafiksdkerhetsutvecklingen ar hastighetssékring av
korsningspunkter, dar utbyggnaden av sdkra korsningar for biltrafik sdsom
cirkulationsplatser utgor en viktig del. Med sékra korsningar avses har kors-
ningar (bade reglerade och oreglerade) langs biltrafikens huvudnat dar alla
tillfarter har skyltat hastighet max 50 km/tim och dar 85-percentilen ar 50
km/h eller lagre i alla tillfarter.

-

Figur 5.1 Tullrondellen &r ett exempel pa en 50-sékrad korsning.

Nulage

I Sverige ar idag ca 50 % av korsningarna langs huvudnatet for biltrafik skyl-
tade till max 50 km/tim i alla tillfarter. Majoriteten av dem &r i t4tort och
inom Linkopings tatort &r 84 % reglerade till 50 km/h. I en inventering, h6s-
ten 2008, uppskattades att ca 25 % av kommunens korsningar langs huvudnéa-
tet for bil &r hastighetssakrade till 50 km/tim i alla tillfarter eller utformade
som cirkulationsplatser. Fyrvégskorsningar &r generellt mer olycksdrabbade
och av dem beddms ca 27 % vara sakrade. Totala antalet korsningar i tétor-
tens huvudvégnéat ar 302 stycken, varav 91 stycken ar fyrvagskorsningar. FOr
att bedéma korsningar har Kommuner och Landstings riktlinjer for sdkra
korsningar anvants och innebar cirkulationsplatser, farthinder i minst tva till-
farter, upphdjd korsning, anslutande vdgar med max 40 km/h, flervéags-
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stopp/véjning eller hastighetssakring verifierad genom métning eller bedém-

ning.
Inventering 50-séakring, 4-vagskorsningar i huvudnat for bil
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Figur 5.2 Inventering av 50-sékrade 4-vagskorsningar i huvudnétet for biltrafik, se bilaga 11 for storre

karta.

Mal och delmal

| Tabell 5.1 presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012 och 2016 for

insatsomradet ”Sékra korsningar for biltrafik”.

Tabell 5.1 Mal och delmal for insatsomradet "Sakra korsningar for biltrafik”.

Andel sakra fyr-
Sakra  kom-  vagskorsningar
munala gator
— andel sékra  (85-percentilen &r 97 9% 36 % 49 %
korsningar for max 50 km/h i alla R .
bitrafik pa fillfarter)  langs 2star 3 star
huvudnétet huvudnétet for

biltrafik

67%
4 st/ar

Inventer-

ing
sékra
korsnin
ar
biltrafik

av

g.
for

5.2 Atgarder

Hastigheten bor anpassas sa att krockvaldet som uppstar vid en eventuell tra-
fikolycka inte Gverskrider vad manniskan tal. | korsningar dar bilister kan
kollidera front mot sida bor hastighetsgrénsen inte 6verstiga 50 km/h. And-

ringar av hastighetsnivan paverkar sakerheten pa tva satt.

1. Risken for att en olycka ska intréffa minskar vid sdnkning av hastigheten
genom att forarens mojligheter att férhindra olyckan 6kar. Hur stor minsk-

ningen &r beror pa foérhallandena.
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2. Skadefdljden vid en olycka blir lindrigare vid en sdnkning av hastigheten.
Storst blir forandringen for de svarare skadorna.

En korsning kan sékras till 50 km/tim genom t ex:

Anlaggande av cirkulationsplats. Cirkulationsplatser i tatortsmiljéer mins-
kar antalet personskadeolyckor med ca 20-50 %, beroende pa tidigare re-
glering och antal tillfarter. JAmforelser mellan cirkulationsplatser och plan-
skilda korsningar i Sverige visar till och med att cirkulationsplatser ar sak-
rare — sa lange hastighetsgransen ar 50 km/h.

Anlaggande av flervagsstopp, vilket innebdr att man skyltar med stopplikt i
alla tillfarter i en korsning. Hastigheterna i korsningen blir pa sa vis laga
vilket ger mindre risk for olyckor och dven lindrigare skador vid en even-
tuell olycka. Bade nordamerikanska och svenska studier visar att flervéags-
stopp ger en omfattande minskning av trafikskadefallen i korsning. Minsk-
ningen kan vara sa stor som 50-80 %, beroende pa vilken regleringsform
som tidigare anvénts.

Upphajning av korsning sa att vagbanan ar i niva med kringliggande gang-
banor. Upphdjda korsningar anvands for att fa bilisterna att dampa farten
samt tydliggora konfliktytan. Hojden pa upphdjningen och rampernas
langd avgor vilken hastighetsdampning som atgarden ger. Hastighetssank-
ningen &r direkt avgoérande for sakerhetseffekten.

Anlaggande av farthinder i korsningens tillfarter. Farthindren anvands for
att fa bilisterna att dampa farten innan de kommer in i korsningen. Som
farthinder foresprakas upphéjningar, da det i manga fall visat sig svart att
uppna en effektiv hastighetssankning pa annat satt. Generellt bedoms upp-
hojning, anvand i ratt situationer vid oférandrad storlek pa biltrafiken, san-
ka olyckstalet med mellan 35 och 70 %.
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6. Sakra passager for GCM-trafik

6.1 Insatsomrade ”Sakra passager for GCM-trafik”

Beskrivning av insatsomrade

Tillsammans med hastighetssakring av korsningspunkter for biltrafik, sa har
hastighetssakring av passager for GCM-trafik varit den fysiska atgard som
haft storst betydelse for trafiksakerhetsutvecklingen inom téttbebyggt omrade.
Med sakra GCM-passager avses passager som utformats for motorfordons-
hastighet pa max 30 km/h. Enligt krockvaldsteorin ar 30 km/h den hastighet
som ska sékerstéllas i konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och mo-
torfordon, se Figur 6.1. Om 85-percentielen visar strax 6ver 30 km/h far pas-
sagen dven bedoémas utifran andra parametrar, t ex uppnadd effekt pa trafik-
olyckor, trafikmiljon, narliggande malpunkter och antal oskyddade trafikan-
ter. En GCM-passage med 85-percentieln 40 km/h &r dock inte hastighetssak-
rad pa ett acceptabelt sétt.

Risk fér diddsfall
eller alvarllg skada

100‘.’6‘

Bll - Gdende

50%

Blicr
fromtalkrock Hastohet

-
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100  (kmAimme)

Figur 6.1 Krockvaldskurva (Kélla: Trafiknatsanalys for Link6ping).

Nulage

| Sverige ar idag cirka 25 % av passagerna for GCM-trafik pa huvudnatet for
bil sakrade. Ar 2001 inventerades alla gangpassager i Linképing tétort och en
forteckning Gver gangpassager som behévde atgardas sammanstalldes. Hos-
ten 2008 genomfordes for tatorten en ny inventering av 6vergangsstallen och
cykeloverfarter pa huvudvagnatet for bil. Av totalt 339 GCM-passager be-
doms 89 stycken vara sékrade. Utdver planskildhet och farthinder med has-
tighetssakring verifierad bedoms passage parallellt med 50-gata i T-korsning
som séker.
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Inventering 30-sékring, GCM-passager i huvudnat fér bil
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Figur 6.2 Inventering av 30-sékring GCM-passager i huvudnatet for bil, se bilaga 12 for storre karta.

Mal och delmal

I Tabell 6.1 Mal och delmal for insatsomradet ”Sékra passager for GCM-
trafik, Linkdpings titort” presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012
och 2016 for insatsomradet ”Sékra passager for GCM-trafik”. 47 % sdkra
passager till 2020 innebar forandringar vid 72 passager. Kostnaden beror pa
val av atgard, dar planskildhet ar det dyraste alternativet. En planskildhet
uppskattas i genomsnitt kosta 5 miljoner .

Tabell 6.1 Mal och delmal for insatsomradet "Sakra passager for GCM-trafik, Linkdpings tatort”.

Sakra kommu-

nala gator -

andel sakra

Ggmfjjﬁgifr Andel hastighets- 0 0 0 0 Inventering av

P sékrade GCM- 26 % 32% 39% 47% hastighetssék-

Andelen  barn passager pa Sst/ar  6st/ar 7 st/ar rade GCM-
huvudnatet passager

som gar och
cyklar till skolan
i en trafikséker
miljo ska dka

6.2 Atgarder

Med sdkra passager for GCM-trafik avses hastighetssékring av. GCM-
passager. Med hastighetssédkring menas en utformning som séakerstéller att
fordonstrafik inte Gverskrider en viss hastighet pa stracka eller i konflikt-
punkt. Enbart vagmérke eller signalreglering &r inte en tillracklig hastighets-
sékring utan kompletterar och forstarker dessa. | konfliktpunkter mellan
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oskyddade trafikanter och motorfordon &r enligt krockvaldsteorin 30 km/h
den hastighet som skall sakerstallas for att punkten skall anses vara hastig-
hetssédkrad. Genom att fordonshastigheterna inte 6verskrider 30 km/h reduce-
ras riskerna betydligt for oskyddade trafikanter att dodas eller skadas allvar-
ligt. Dessutom Okas dven mojligheterna for ett gott samspel mellan trafikan-
terna. Hastighetssakring bor efterstravas pa alla GCM-passager

En GCM-passage kan hastighetssakras genom att:

Passagen hojs upp 6ver kdrbanan
Vagkuddar 1&ggs i direkt anslutning till passagen.

Dynamiska farthinder anldggs som antingen héjs upp for de som kor for
fort eller sanks for de som kor lagligt.

Vagmarke satts upp i kombination med fungerande kamerabvervakning
(ATK).
Planskildhet

Figur 6.3 Alerydsrondellen har upphéjningar i anslutning till gang- och cykelpassagerna.

Sidoférskjutningar och avsmalningar av kdrbanan ger oftast inte tillracklig
hastighetssakrad effekt. Skalet ar att det &r mycket svart att uppna en utform-
ning som tvingar personbilar till en lag hastighet samtidigt som tung trafik
skall kunna passera. Inte heller ATK kan garantera en &g hastighet med alla
passerande fordon, men erfarenheterna ar hitintills goda.

Utvarderingar visar att personskadorna for fotgangarolyckor och fordons-
olyckor minskar med i medeltal ca 50 % respektive 35 % dar upphdjd GC-
bana korsar gata, vilket beror pa att upphdéjningen bidrar till en minskning av
bilarnas hastighet.




23

Utformning av fartdampande atgarder

Detaljutformning, reglering och utmarkning av sidoférskjutningar, portar,
gupp, och smal korbana redovisas narmare i Vagverkets publikation ”Vagar
och gators utformning” (VGU) avsnitt 11, ”Sektion Tatort — Gaturum”.

Arbetsmiljoverket har bedomt risk for hélsopaverkan for vissa
gupp/upphdjningar och for att komma till ratta med detta problem &r ett sam-
arbete igadng mellan SKL, Véagverket, Arbetsmiljoverket, Svensk Kollektivtra-
fik, Arbetsmiljoverket, Svensk Kollektivtrafik, Bussbranschens Riksférbund
m.fl. och rekommendationer finns redan framtagna. Ur arbetsmiljosynpunkt
ar det de stotar som fororsakas av upphdjningens ramper som ar problemet.
Det som framst paverkar stotarnas storlek ar utformningen av ramperna och
den hastighet med vilken bussen passerar. Andra faktorer &r bussens och fo-
rarsatets egenskaper. Det handlar foljaktligen mycket om att bygga upphoj-
ningar ratt och att underhalla dem s& att den ursprungliga funktionen inte
gar forlorad. Det nationella arbetet beskrivs utforligt med avseende pa ge-
mensamma utgangspunkter, definitioner, utformning och principer i Véagver-
kets publikation 2009:54, Bussar och Gupp — utgangspunkter, avsikter och
fakta”.

Forslag pa atgarder
Forslag pa atgérder inom insatsomradet “séikra passager for GCM-trafik” &r:

Hastighetssakring av GCM-passager pa huvudnat for biltrafik.

Inventering avseende trafiksakerhet av barns skolvagar och atgardande av
brister. Forslagsvis engageras skolorna i arbetet. Barnen far rita ut sina
skolvagar och brister identifieras och atgardas genom samarbete mellan
skolan och Miljé- och samhallsbyggnadsférvaltningen.

Fortsatta stotta WOW-projekten (Walk on Wednesday) i redan anslutna
skolor och arbete med att standigt engagera fler skolor till projektet.

Figur 6.4 Tva gang- och cykeltunnlar i anslutning till Linképings Universitet.
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7. Sakra GCM-strak

7.1 Insatsomrade ”Sakra GCM-strak”

Beskrivning av insatsomrade

Sékra GCM-strak utgor en viktig del av ett trafiksakert kommunalt vagnat.
Med GCM-strdk avses gang-, cykel- och mopedtrafik liangs biltrafikens hu-
vudnat, inom kommunens vaghallningsomrade. Med sakra GCM-strak avses;
separata GCM-vagar, gangbana i kombination med cykelfalt pa gator med
hastighet pa max 40 km/h och GCM-trafik i blandtrafik pa gator med hastig-
het pa hastighetssékrade 30-gator. Med hastighetssakrade 30-gator avses ga-
tor som har en utformning eller som &r kompletterade med fysiska atgarder
som sakerstaller att olika slag av fordonstrafik inte ¢verskrider 30 km/h. Om
85-percentilen visar strax 6ver 30 km/h ska strackan &ven bedémas utifran
andra parametrars sasom trafikolyckor, trafikmiljo, narliggande malpunkter
och antal oskyddade trafikanter. En stracka med 85-percentilen 40 km/h &r
dock inte hastighetssakrad pa att acceptabelt sétt.

Vidare &r det viktigt att GCM-straken & sammanhangande utan avbrott och
haller en jamn och god standard. Straken bor dven vara gena och tillse att alla
viktiga malpunkter kan nas.

Figur 7.1 G&ng- och cykelvéag utmed Alerydsvagen.
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Nulage

I Linkopings tatort bestar 97,5 % (2008) av natet for cyklister utmed huvud-
véagnatet for bil av cykelvdgar, cykelbanor, cykelfalt eller hastighetssakrade
30-gator. Mopeder i klass Il hénvisas i huvudsak till natet for cyklister, me-
dan EU-mopeder (klass I) hénvisas till natet for biltrafik.

Tabell 7.1 Cykelvagnatet for Linkdpings tatort.

117,37 123,81 241,18
22,68 33,68 56,36
140,05 157,49 297,54

Mal och delmal

| Tabell 7.2 Mal och delmal for insatsomrédet ”Sikra GCM-strak, Linkopings
tatort” presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012 och 2016 for in-
satsomradet ’Sdkra GCM-strak”.

Tabell 7.2 Mal och delmal for insatsomradet "Sakra GCM-strak, Linkopings tatort”.

Sékra kommunala

gator — andel sakra

GCM-strak langs ;

biltrafikens huvudnat A(‘;ngﬁ/:_z?rgfl Inventering av
h o 975% 985%  995%  100% sakra GCM-
langs biltrafi- strik

Andelen barn som gér
och cyklar till skolan i
en trafiksaker miljo
ska oka

kens huvudnat

7.2 Atgéarder

Det ar vasentligt att i storsta mojliga omfattning astadkomma ett fullstandigt
separerat GCM-strak langs biltrafikens huvudnat. Fullstandig separering in-
nebér att de oskyddade trafikanterna inte kommer i kontakt med 6vrig for-
donstrafik under sin fard. Detta uppnas exempelvis genom anlaggande av
GCM-banor och planskilda GCM-korsningar langs biltrafikens huvudnét (se
dven insatsomrade ”Sdkra passager for GCM-trafik”). I framfor allt de centra-
la delarna av en tatort ar detta emellertid bade praktiskt och ekonomiskt svart
att 16sa. Har kan man istéllet Iata de oskyddade trafikanterna vistas i blandtra-
fik pa hastighetssdkrade 30 gator eller pa cykelfalt och gangbanor langs gator
med hastighet pa max 40 km/h.

I korsningspunkter mellan bil- och GCM-trafik bor GCM-straket utféras upp-
hojt 6ver korbanan. Detta géller t ex dar GCM-banan korsar utfarter och lo-
kalgator och dar starkt trafikerad GCM-bana korsar gata pa stracka. Genom
att hoja upp GCM-banan prioriteras de oskyddade trafikanterna i forhallande
till andra fordon. Mer om sakra GCM-passager finns i avsnitt 6.
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Forslag pa atgarder
Forslag pa atgirder inom insatsomradet ”Sdkra GCM-strak”™ ar:

Anlaggande av separerade GCM-strak langs huvudnétet for bil.

Med hjélp av farthinder tillse att fordonshastigheten inte Overstiger 40
km/h dar GCM-straket utgors av cykelfalt + gangbana.

Med hjélp av gatuutformning tillse att fordonshastigheten inte Gverstiger
30 km/h pa de delar av GCM-straket dar GCM-trafikanterna vistas i bland-
trafik.

Inventering avseende trafiksakerhet av barns skolvagar och atgardande av
brister. Forslagsvis engageras skolorna i arbetet. Barnen far rita ut sina
skolvagar och brister identifieras och atgardas genom samarbete mellan
skolan och Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltningen.

Fortsatta stotta WOW-projekt (Walk on Wednesday) i redan anslutna sko-
lor och arbeta med att standig engagera fler skolor till projektet.

Figur 7.2 Langs med delar av Ostgétagatan cyklar man idag i blandtrafik. Genom att minska bredden
pa bilkorfalten byggs under 2009 ytterligare en stracka med cykelbanor p& bada sidor.
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8. Drift och underhall pa huvudnéat foér gang och
cykel

8.1 Insatsomrade ”Drift och underhall pa huvudnat
for gang och cykel”

Beskrivning av insatsomrade

Insatsomradet Drift och underhall pa huvudnitet for gang- och cykel” ar vik-
tigt bade for trafiksakerheten och framkomligheten for de oskyddade trafikan-
terna. Insatsomradet omfattar bade vintervaghallning och barmarksunderhall
och avser huvudnétet for GCM-trafik inom det kommunala vagnatet.

Singelolycka &r den vanligaste typen av olyckor ibland oskyddade trafikanter.
Bland fotgéngare &r fall pga. ojamnheter i beldggning, halka eller vid trotto-
arkant vanligast. Det vanligaste for cyklister och mopedister ar olycka vid
halt véglag pga. is, sno, regn, bléta 16v eller sladd i grus.

Nulage

Tabell 8.1 Ordinar vintervaghallning.
Plogning 3 cm snddjup 8 timmar
Efterarbeten 72 timmar
Halkbekampning *) 8 timmar

*) Endast vid halka eller risk for halka. Nar halka uppstar p.g.a. plogning maste halkbe-
kdmpning utforas i direkt anslutning till plogningen.

Tabell 8.2 Sopsaltning (férhojd standard).

Sopning/ o )
1 cm snddjup 4 timmar

halkbekampning

Tabell 8.3 Andel av cykelvagnatet som &r separerad fran motortrafik.

Separerad 117,37 123,81 241,18

Blandtrafik 22,68 33,68 56,36

Totalt 140,05 157,49 297,54
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Slinga 1 28,78
Slinga 2 28,82
Slinga 3 28,20
Totalt antal km 85,80

Pa s.k. sopsaltningsstrak kraver aktuell teknik startkriterium 1 cm vilket &r yt-
terligare en positiv faktor att I4gga till den forhéjda standarden. | jamforelse
med ordinar vintervaghallning &r denna teknik nastan dubbelt sa dyr per kvm.

Inriktningen &r att sndrdjning och halkbekampning sker fore parallellt bilnét.
Undantag &r nar GCM-véagnatet ligger sa nara bilnatet att det innebar ett dub-
belarbete genom att sno fran bilnatet plogas upp pa gang- och cykelbanan.

Gallande norm for sandupptagning ar for gator i innerstaden att den ska vara
genomford senast den 1 maj och i 6vriga omraden den 15 maj. Gang- och cy-
kelvagarna &r prioriterade i detta arbete.

Infor varje ar finns en atgardsplan for belaggning av GCM-végar. Under 2010
ska hela GCM-véagnatet inventeras vad géaller asfaltstandard och vagmarken.
Inventeringen ar en forutsattning for arbetet med att ta fram en mer langsiktig
och heltackande underhallsplan.

Mal

For att uppna en god vintervaghallning bor denna omfatta att; huvudnatet ar
halkbekampat senast kl. 06.30 vardagar, snéréjning och halkbek&mpning av
cykelnét sker fore eller samtidigt med parallellt bilnat, snérdjning och halk-
bekampning pabdrjas senast nar snddjupet 6verstiger 3 cm 16s sno efter avslu-
tat snofall eller 5 cm 16s sn6 under pagaende snofall och att dokumenterade
kontroller sker vid flera tillfallen sa att beslutade riktlinjer foljs.

Nar det géller barmarksunderhallet bér man efterstrava att; sopning paborjas
sa fort som en langre och stabil period med barmark intraffar under varen
(Aven om risk foreligger for att ytterligare sno/halktillféllen kan intréffa), att
kontroller sker av att sopning/sandupptagning enligt gallande riktlinjer, yt-
skiktets standard, linjemalning m m och att en atgardsplan for belaggningsun-
derhall tas fram infor varje verksamhetsar.

Fastighetsagare ar skyldiga att sjdlva eller genom en entreprendr halla gang-
banor sno- och halkfria. Kommunen bor arligen informera om reglerna via
hemsida, tidningar eller utskick.

Malséttning for drift och underhall redovisas ytterligare i Cykelplan for Lin-
kopings kommun, 2008-20028, antagen av Teknik och Samhallsbyggnads-
namnden 2008-01-31.
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8.2 Atgarder

Forslag pa atgarder
Forslag pa atgiarder inom insatsomradet ”Drift och underhall av gang- och cy-
kelvagar” ar:

Oka andelen av huvudnétet for GCM-trafik dir ’sop-/saltning” anvénds

Stalla krav pa att huvudnatet for gang- och cykeltrafik ska vara halkbe-
ké&mpat senast kl. 06.30 vardagar

Minska ner insatstiderna for halkbek&mpning och snoréjning
Stalla krav pa att snéréjning och halkbekampning sker fore parallellt bilnat

Sopning paborijas vid en langre och stabil period med barmark under varen,
aven om risk finns for ytterligare sné/halktillfallen

Inventera standarden pa huvudnat for GCM-trafik
Kontrollera sikt i korsningar varje var och siktroja forebyggande
Ta fram belaggningsprogram och atgardsplan for belaggningsunderhall

Sprida information om kommunens drendesystem for hantering av felan-
mélan och synpunkter

Oka kontroller for att ”Funktions- och utférandebeskrivning av gata” foljs

Figur 8.1 Sopsaltningsteknik anvands p& huvudcykelstrak.
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9. Ratt hastighetsgrans

9.1 Insatsomrade ”Ratt hastighetsgrans”

Beskrivning av insatsomrade

Med “Ritt hastighetsgrans™ avses ett trafikndt med hastighetsgranserna som
ar anpassade efter krockvaldsteorin Figur 6.1. Hastigheten &ar den faktor som
har enskilt storst direkt inverkan pa trafiksakerheten. Det finns ett generellt
samband mellan medelhastighet och forandring av antalet olyckor, se Figur
9.1. Det visar att antalet dodsolyckor dar bilister ar inblandade 6kar med mer
an fjardepotensen av hastighetsokningen. Detta innebdr att &ven en liten for-
andring av medelhastigheten med t ex 5 % ger en stor fordndring av antalet
dddade med cirka 20 %.

Risk att dodas eller skadas svart

[ - Dodade

= = Svart skadade

Riskforandring %
(=Y
o

\

\o

-10 -5 0 5 10

Realtiv hastighetsandring %

Figur 9.1 Samband mellan medelhastighetsférandring och risken att dédas eller skadas svart i trafik-
olyckor déar bilister ar inblandade. (Nilson 2004, reviderad av Elvik)

For att astadkomma en saker trafik kravs att hastighetsgranserna anpassas sa
att krockvaldet vid en olycka inte dverskrider vad manniskan tal. Vi vet t ex
att chansen for fotgangare och cyklister att 6verleva en krock med motorfor-
don minskar markant da hastigheten ar 6ver 30 km/h. Darfor bor hastigheten
inte dverstiga 30 km/h vid GCM-passager eller dar GCM-trafik hanvisas till
gata for biltrafik (mer om hastighetssdkrade GCM-passager finns under in-
satsomradet ’Sékra GCM-passager”).

Dagens moderna bilar klarar i de flesta fall att skydda passagerarna vid sido-
kollisioner under 50 km/h. I korsningar for biltrafik bor darfor hastigheten
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inte Overstiga 50 km/h (mer om hastighetssékrade korsningar for biltrafik
finns under insatsomradet ’Sdkra korsningar for biltrafik”). Vid frontalkolli-
sioner kan manga 6verleva kollisioner i hogre hastigheter. Pa véagar utan mitt-
separering ska hogsta hastighetsgrans vara 70 km/h, eftersom risken att avlida
vid frontalkrockar mellan fordon 6kar markant forst 6ver 70 km/h. Fasta hin-
der vid sidan av vdgen utgor aven det ett stort trafiksakerhetsproblem. Tréad
och stolpar vid sidan av vagen tranger vid en krock in i fordonet pa ett annat
sétt &n motande bilar. Darfor bor hastigheten vid risk for krock mot fasta hin-
der inte dverstiga 60 km/h.
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Figur 9.2 Risk att dédas som fotgangare vid kollision med bil vid olika hastigheter. (kalla: Vagverket)

Ratt hastighetsgrans garanterar aldrig att ratt hastighet verkligen halls. Effek-
ten pa hastighetsnivan av att enbart dndra hastighetsgransen ar oftast relativt
liten. FOr att uppna en god hastighetsefterlevnad &r det viktigt att hastighets-
gransen anpassas efter gatans karaktar och funktion. Fysiska atgarder eller be-
teendepaverkande atgarder kan vara nodvandiga for att stodja den hastighets-
grans som ska gélla pa platsen.

Fran och med den 2 maj 2008 ar det majligt for kommuner att skylta hastig-
heten i steg om 10 km/tim, fran 30 km/tim till 120 km/tim. Syftet ar att fa en
battre anpassning av hastigheten i forhallande till krockvaldsteorin (se figur
6.1), kad respekt och acceptans av hastighetsgranserna och minskad miljo-
paverkan. Inom tattbebyggt omrade bor hastighetsgranser pa 30 km/tim, 40
km/tim och 60 km/tim efterstrévas.

Nulage

I Oversiktsplan for staden LinkGping (som annu inte antagits) finns forslag pa
ny indelning av gatunatet, se figur 9.3. Dar foreslas att en centrumring och in-
farterna till centrumringen, utformas med hastighetsgransen 40 km/h. Den yitt-
re ringen utformas for hégre hastighetsgrans.
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Inga inventeringar har genomforts av oeftergivliga foremal inom sidoomra-
den pa strackor med hastighetsgrans 6ver 60 km/h.
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Figur 9.3.Férslag pa indelning av vagnatet. Kalla: Oversiktsplan for staden Linképing.

Idag har ca 25 % av lokalnéatet hastighetsgrans 30 km/h eller hastighetsséakrad
utformning med rekommenderad hastighet 30 km/h, se Figur 9.4.

30-omraden - Reglerade, rekommenderade och framtida, 2008

| e
Il Reglerad
[ Rekommenderad

8l Framtida

e Uppsamiingsgata

Figur 9.4. Befintliga 30- omraden i Linkoping, se bilaga 4 for stérre karta.

For att analysera olycksstatistik har 30-omradena delats in i 65 stycken omra-
den, se bilaga 4. | 37 stycken av omradena fanns minst en polisrapporterad
olycka mellan 2003-2007. I huvudsak ar det omraden utanfor Linkopings tat-
ort som helt saknar rapporterade olyckor. For att ett 30-omrade ska bedomas
hastighetssakrat pa ett acceptabelt satt ska 85-percentilen vara hogst 40 km/h.
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I bilaga 5 visas 30-omraden och polisrapporterade olyckor 2003-2007 for tat-
orterna Ljungsbro-Berg, Eké&ngen, Sturefors, Linghem, Vikingstad, Banke-
kind, Brokind, Askeby, Bestorp, Ortomta, Vésterlosa, Sjogestad, Nykil, Ulri-
ka, Géllstad-Lundby, Gistad, Slaka, Skeda Udde.

Kostnader for att sakerstalla hastigheten till 30 km/h i dessa omraden kan de-
las upp i kostnader for portar i anslutning till infarterna till omradena samt
kostnader for hastighetsdampande atgarder inne i omradena. Antalet atgarder
varierar sannolikt mellan omradena. | vissa omraden kravs fa atgarder medan
andra har behov av betydligt fler.

Tabell 9.1 Kostnadsuppskattning for 30-atgarder, Linkopings tatort.

Portar vid infarterna 400 70 000 28 milj
till 30-omraden

Sékerstallande av 30 150 80 000 12 milj
km/h inne i omradena

Summa 40 milj

Mal och delmal

| Tabell 9.2 presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012 och 2016 for
insatsomradet “Rétt hastighetsgrins”.

Tabell 9.2 Mal och delmal for insatsomradet "Rétt hastighetsgrans”, Linkdpings tétort.

Ratt hastighets-  Andel strackor med Ingen 100 % Inventering
grans inom en hastighetsgrans analys av och analys
tattbebyggt som ger god kvali- hastig- av av hastig-
omrade tetsniva for trafiksa-  hetsgran- huvud- hetsgranser
kerhet serna vagnatet
genomford
30-omraden p&  Andel omraden med 25 % 35%  45% 55 % Inventering
lokalvagnatet 30 km/h och hastig- . . . av 30-
hetssékrad utform- lstar 1lstar 1st/ar omraden
ning pa lokalvagnatet med hastig-
hetssakrad
utformning
Sé&kra sidoom- Andel strackor med Ingen >75% Inventering
raden hastighetsgrans éver  inventering av strackor
60 km/h med sékra genomford med sékra
sidoomraden sidoomra-
den
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9.2 Atgarder

Ratt hastighetsgrans ar ingen garanti for att ratt hastighet verkligen halls. En
sénkning av hastighetsgransen ger normalt &ven en sénkning av de verkliga
hastigheterna, men inte alls i samma storleksordning. En tumregel &r att en
sénkning av hastighetsgransen med 10 km/h endast ger en verklig minskning
av hastigheten med 2,5 km/h. Vid laga hastighetsgranser kan den reella has-
tighetsminskningen bli &hnu mindre.

For att fa en reell hastighetssankning ar det darfor viktigt att gaturummet ger
stod for den uppsatta hastighetsgransen sa att gatan inte inbjuder till hogre
hastigheter dn vad som avses. Pa sa vis uppnadr man en hdgre acceptans av
hastighetsgransen och en béttre hastighetsefterlevnad. | punkter dar det &r sar-
skilt viktigt att ratt hastighet sakerstalls, sasom vid GCM-passager och kors-
ningar, bor hastighetssakrande atgarder inforas. Med hastighetssakrande at-
garder avses fysiska atgarder som sakerstaller att en viss hastighet inte
overskrids. Mer om hastighetssékrande atgarder finns under insatsomrade
”Sdkra korsningar for biltrafik” och ”Sékra passager for GCM-trafik”.

Vid nybyggnad av bostadsomraden ska gatan utformas for 30 km/h. Det in-
nebér exempelvis att rakstrackor inte bor vara langre an 100 meter och att
sektionsbredder halls nere.

Enligt Nollvisionen skall det finnas utrymme for manskliga misstag, vilket
staller stora krav pa att vagtransportsystemet. Detta medfor att:
30-omraden bor inforas dar GCM-trafik hanvisas till nat for biltrafik

Hastighetsgrans 6ver 60 km/h bor endast inforas om sidoomradena ar at-
gardade med avseende pa oeftergivliga foremal

Hastighetsgréns 6ver 70 km/tim bor endast inféras om véagen dven ar for-
sedd med mittseparering.

TRIPEN 2283

Forslag pa atgarder

Forslag pa atgérder inom insatsomradet "Rétt hastighetsgrans™ ar:
Ta fram en hastighetsplan utifrén handboken “Ritt fart i staden! - hastig-
hetsnivaer i en attraktiv stad!”” och Oversiktsplanen for Linkdpings tatort.

Genomfor hastighetsplanen. De nya hastighetsgranserna implementeras
och foreslagna kompletterande fysiska atgarder for okad trafiksakerhet
genomfors.
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Infor 30-omraden med hastighetssakrad utformning pa lokalnat for biltra-
fik. Sékerhetseffekten &r beroende av vilken hastighetsreduktion som upp-
nas. Inférandet av 30-omraden motverkar dven eventuell smittrafik i
lokalnétet.

Sékra sidoomraden pa strackor med hastighetsgrans 6ver 60 km/h genom t
ex ta bort trad och stolpar, sétta ut eftergivliga lyktstolpar och komplettera
med racken.

Figur 9.5 30 km/h-atgard vid Hagbyskolan.
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10. Beteendepaverkande atgarder

10.1 Insatsomrade ”Beteendepaverkande atgarder”

Beskrivning av insatsomrade

Beteendepaverkande atgarder d&r mjuka atgarder for att paverka och andra
manniskors vanor och beteenden. For att uppna en hog cykelhjalmsanvand-
ning, béltesanvandning, trafiknykterhet, hastighetsefterlevnad och god trafik-
sakerhet for barn ar det viktigt att arbeta med beteendepaverkande atgarder
samtidigt som det dven ar viktigt att stalla krav pa dem som utfor transporter
och resor.

Inom insatsomradet “Beteendepaverkande atgiarder” har Linkopings kommun
valt att fokusera pa foljande omraden:

Hog cykelhjalmsanvandning

HoOg béltesanvandning

Trafiknykterhet

HoOg hastighetsefterlevnad

Barns trafiksékerhet

Figur 10.1 Mobil hastighetsdisplay paminner férare om hastigheten vid évergangsstélle intill Hjulsbro-
skolan.

Med cykelhjalmsanvandning avses anvandning av cykelhjalm, saval bland
barn som vuxna. Cykelhjalmsanvandningen har sarskilt stor trafiksékerhets-
potential for icke dodliga men allvarliga huvudskador. Studier visar att cykel-
hjalm reducerar risken for dodliga skallskador med omkring 40 %.
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Med béltesanvandning avses anvéndningen av bélte respektive sarskild
skyddsutrustning for barn pa de platser i bilen dar det foreligger skyldigheter
enligt trafikférordningen. Anvéndningen av bélte har mycket hog trafiksaker-
hetspotential. Av de som idag omkommer i trafiken har 4 av 10 inte anvant
bélte. Balte reducerar risken for dodliga och allvarliga skador vid olycka med
omkring 50 %. | Figur 10.2 visas de kraften som manniskokroppen utsatts for
vid krock och vad det motsvarar vid fall fran ett flervaningshus. Om man an-
vander bilbalte i en modern bil &r chansen att 6verleva en frontalkollision vid
60-70 km/tim ganska stor, medan en obaltad person inte sékert dverlever en
krock i 30 km/tim.
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Figur 10.2 Krockvaldet mot manniskokroppen vid kollision i olika hastigheter jamfort med fall frAn hog
hojd.

Med trafiknykterhet avses forare av motorfordon med en blodalkoholhalt
under 0,2 promille (dvs gransen for rattfylleri) och som ej heller ar paverkade
av andra droger. | Sverige har trafikonykterhet varit ett inslag i var femte
dodsolycka. Trafikonykterheten drabbar inte enbart de onyktra forarna, utan
dven medpassagerare och andra trafikanter (saval skyddade som oskyddade
trafikanter) drabbas i stor utstrackning. Cirka vart femte doddsfall orsakad av
onyktra forare drabbar en medtrafikant.

Med hastighetsefterlevnad avses motorfordonsforarens efterlevnad av va-
gens hastighetsgrans. Okad hastighetsefterlevnad har bade positiv trafiksa-
kerhetseffekt pa olycksrisken och pa risken att dodas eller skadas. Fran och
med den 1 maj 2008 infors ett nytt hastighetssystem i Sverige, vilket for-
hoppningsvis kan medfora forbattringar av hastighetsefterlevnaden. Béttre
hastighetsefterlevnad har aven betydelse for trafikens miljokonsekvenser, da
det bade reducerar buller och emissioner. Inom tatort ar hastighetsefterlevna-
den sarskilt dalig vid 30 km/tim. Det &r stor skillnad i stoppstracka om ett
fordon framfors i 30 km/tim eller 50 km/tim. Stoppstréckan vid 30 km/tim &r
15 meter, medan stockstrackan vid 50 km/tim ar 35 m (vid reaktionstid pa 1
sekund). Detta kan ha stor betydelse inom tattbebyggt omrade, vilket figur
10,3 askadliggor.
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#Spop pstracka
vid 30 lom/tim

k‘smppstr-éic lea
vid 50 lkmiftim
Figur 10.3 Stoppstracka vid hastighet 30 km/tim respektive 50 km/tim. (Kalla: vagverket)

Med barns trafiksiakerhet avses barn som pa ett sakert och tryggt satt kan ga
eller cykla till skolan. I dag &r det allt vanligare att foraldrar skjutsar sina barn
till skolan. Manga foraldrar vagar inte lata sina barn sjéalva ga eller cykla till
skolan samtidigt som de inte anser sig ha tid till att folja barnen. Med allt fler
skjutsande foréldrar okar trafikbelastningen vid och kring kommunens skolor,
vilket inte bara medfor trafiksékerhets- och trygghetsproblem utan &ven oka-
de emissionsutslapp. Barn ar sarskilt utsatta for bilarnas avgaser da de befin-
ner sig betydligt ndrmare avgasroret &n vuxna och idag har ca 1/3 av alla
skolbarn problem med astma eller allergier. Den allt intensivare trafikmiljon
vid skolorna gor att ytterligare foréldrar dvervéger att skjutsa sina barn till
skolan. Studier i Malmd har visat 80 % av biltrafiken vid skolor utgors av
foraldrar som skjutsar sina barn. Studier visar dven att de barn som gar och
cyklar till skolan har stérre koncentrationsformaga och lider mindre risk att
drabbas av depressioner eller psykisk ohélsa.
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Figur 10.4 Hagbyskolan i Johannelund, manga féraldrar skjutsar sina barn.

Nulage

I Sverige uppskattas den genomsnittliga cykelhjalmsanvandningen vara cir-
ka 25 %, men de geografiska variationerna i stora, t ex ar cykelhjalmsan-
vandningen i Stockholm Stad mellan 60-70 %. Cykelhjalmsanvandningen &r
hogst bland barn i aldrarna 6-12, dar cirka 75 % anvénder cykelhjalm. Under
aren 1995-2005 genomfordes matningar av cykelhjalmsanvandningen i Lin-
kdping. Matningarna visade att det i genomsnitt var 14 % av kvinnorna och
12 % av méannen som anvande cykelhjalm pa huvudcykelstrak. VTI:s senaste
observationsstudie over cykelhjalmsandvéndningen fér 2008 visar en skattad
genomsnittlig anvandning pa 23,7 % i Linkoping. | kategorin barn under 10
ar i bostadsomraden var anvandningen som hogst, 91,0 %. Lagst anvandning
uppmittes for vuxna kring arbetsplatser, 8,8 %. For vuxna pa cykelstrak var
anvéndningen 15,7 %.

I Sverige ligger den genomsnittliga béltesanvandningen i framsate pa per-
sonbilar pa 96 %, medan den i tatortstrafik ligger narmare 90 %. Anmark-
ningsvart ar att baltesanvandningen i nyare bilar med baltespaminnare ligger
nara 100 %. |1 maj 2008 genomférde NTF métningar av béltesanvandning i
Linkdping. Det visade sig att Linkdpings kommun var landets tredje bdsta
kommun, med en béltesanvandning pa 98,1 %.

Enligt en stickprovsstudie uppgar andelen trafik med alkoholpaverkade fo-
rare Over gransen for rattfylleri till 0,24 %, och dagligen berédknas 12000-
13000 resor i Sverige genomforas av rattfulla forare.

Ar 2002 genomférde Végverket matningar av hastighetsefterlevnaden pa
det icke statliga vagnéatet inom tatort. Matningarna visade att cirka halften av
trafikarbetet genomfordes inom hastighetsgréans. Matningarna visade dven att
hastighetsefterlevnaden var nastan dubbelt sa hog pa gator med hastighets-
gréans 70 km/tim jamfort med gator med hastighetsgrans 50 km/tim. Allra
samst var hastighetsefterlevnaden pa gator med 30 km/tim. Link6pings kom-
mun har varje ar under lang tid genomfort ett antal trafikrakning och i bilaga
11 redovisas en sammanstallning av hastigheterna vid trafikrakningar utférda
mellan 2005-2008. Trafikrakningarna pa huvudvéagnatet genomfors primart
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for att méta trafikmangd, i syfte att vardera hastighetsefterlevnaden kan andra
platser vara lampligare.

Enligt Cykelplan for Linkoping 2008-2028 skall utbyggnaden av cykelinfra-
struktur bl a prioriteras for barns skolresor samtidigt som trafiksékerhetskra-
ven for dessa strak skall vara hogre an vad som generellt galler for huvud- re-
spektive lokalndt for cykel. Enligt polisens olycksstatistik for Linkoping
2003-2005 ar barn och ungdomar i aldern 11-20 ar &verrepresenterade i
olycksstatistiken for fotgangare- och cykelolyckor.

| Trafiksékerhetsrevision i Linképings kommun uppskattas cirka 75 % av bar-
nen bor i omraden dar skolvagarna inventerats med avseende pa trafikséaker-
het de senaste 5 aren och att minst 25 % av barnen bor i omraden dar skolvé-
garna ar atgardade.

Mal och delmal

For att forstarka effekten av atgarder i vagmiljon, fordon och lagstiftning spe-
lar beteendepaverkan i viktig roll. | foljande mal har beteendepaverkan en av-
gorande roll:

Cykelhjalmsanvandningen ska oka i takt med det nationella malet till
70 %.
Baltesanvandningens ska 6ka i takt med det nationella malet till 99 %.

Trafikarbetet med nyktra forare ska Oka i takt med det nationella malet

till 99,9 %.

Trafikarbetet inom hastighetsgrans ska oka i takt med det nationella ma-
let till 80 %.

Andelen barn som gar och cyklar till skolan i en trafiksaker miljo ska
Oka.

10.2 Atgéarder

Linkodpings kommun bedriver eller deltar i ett antal olika undersékningar och
projekt for att 6ka trafiksakerheten. Har nedan beskrivs nagra av dessa insat-
ser fordelade pa de fem fokusomradena.

Haog cykelhjalmsanvandning:

e Flodesmatningar av cyklister och kartlaggning av andelen som an-
vander cykelhjalm gors arligen (var och host) i tva fasta punkter ut-
med cykelstrak.

Hog baltesanvandning:
e Kommunen genomfor tillsammans med polisen och Linkdpings Tra-

fiksékerhetsgrupp (TSG) informationsinsatser om vikten av att an-
vanda bilbélte, dven vid laga hastigheter.

Trafiknykterhet:
e | samarbete med polisen och TSG genomfér kommunen informa-

tionsinsatser infor “’storhelger” som pask, skolavslutning, midsommar
och lucia.
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e Kommunen deltar i olika kampanjer som beror trafiknykterhet t ex
”Du bestammer” och ”Don’t drink and drive”.

Hog hastighetsefterlevnad:

e Framtagande och spridning av broschyrer for att informera allménhe-
ten i trafiksdkerhetsfragor, t.ex. “Rétt hastighet rdddar liv”’, ”Visa
hinsyn vid 6vergangsstille”, ”Du &r en av manga i trafiken”.

Barns trafiksakerhet:

e Skolvagsundersokning dar elever och forédldrar anger i en enkét var
pa skolvagen de upplever brister i trafiksakerheten. De passager i hu-
vudvagnatet som beddms anvéandas for skolvdg presenteras i Figur
10.5. | kommande skolvégsundersokningar kan bilden verifieras yt-
terligare.

e Inventering av skolbusshallplatser i samarbete med Vagverket. Alla
kommunens skolbusshallplatser har inventerats efter en checklis-
ta/poangsystem. De samsta platserna kommer att atgardas med s.k.
mobila hallplatser. Kommunen deltar ocksa i Vagverkets forsok med
hastighetsbegransningen 30 km/h vid skolbusshallplatser.

e | samarbete med polisen och TSG genomfors varje hdst och vinter in-
formationsinsatser for att dka anvédndandet av cykelljus.

e Arliga informationskampanjer om vikten av att anvéanda reflex, aven i
tattbebyggda omraden.

e Cykla och ga till skolan genom “Walk on Wednesdays” projektet
som riktar sig till foréldrar och syftar till att minska bilskjutsning till
skolan. Miljon vid skolan blir battre med minskad trafik kring skolan.
Battre hélsa med mer motion &r ytterligare ett viktigt skal.

Inventering skolvagar - Linkdpings tatort
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Figur 10.5 Inventering sékerhet skolvagar, se bilaga 13 for storre karta.
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Hur framgangsrika olika beteendepaverkande atgarder ar starkt beroende av
vilken malgrupp man vander sig till och hur. Vanor ar valdigt latta att skapa,
men svara att bryta. Det ar darfor viktigt att satta in information da vanan ar
”svag”. Exempel pa sadana tillfallen dr ndr minniskor gar igenom nagon form
av forandring. Detta kan vara i samband med indraget korkort eller bot for
nagon trafikforseelse, vid trafikolycka eller vid nytt boende. Det ar dven kant
att barnfamiljer och yngre malgrupper ar mer benagna att andra sina beteende
an t ex medelalders man. Samtidigt ar det latta att falla tillbaka i gamla vanor,
beteendepaverkande atgarder ska darfor inte ses som punktinsatser utan som
standigt pagaende processer. Det finns dven synergieffekter att hamta genom
samverkan mellan harda och mjuka atgarder sdsom kombination atgardande
av gang- och cykelvagar tillsammans med en “Cykla och g till skolan pro-
jekt” eller information om béltesanvédndning tillsammans med intensifierad
polisdvervakning. Slutligen &r det oerhort viktigt med utvéardering och upp-
foljning da man arbetar med beteendepaverkande atgarder, for att kunna pavi-
sa effekt och dra lardomar infor framtiden. Ett framgangsrikt verktyg for detta
ar SUMO>.

Forslag pa atgarder
Forslag pa atgiarder inom insatsomradet ’Beteendepaverkande atgirder” for-
delat pa de fem fokusomradena ar:
Hog cykelhjalmsanvandning:
e Fortsatt arbete med flodesmétningar och cykelhjalmsmaétningar.

e Fortsatt arbete med informationsinsatser kring hjalmanvéndning till
skolelever och deras foraldrar.

e Arbetsgivarkrav och arbetsmiljokrav t ex genom resepolicy for per-
sonalens arbets- och tjénsteresor. Cykla till jobbet kampanjer med
premiering av cykelhjdlmsanvandning.

e Marknadsforing i samarbete med t ex cykelhandlare, skola och id-
rottsforeningar.

e Utbildning av aldre och subventionering av cykelhjalm.
e Kommunen erbjuder cykelleasing mot kravet att hjalm anvénds.
Hdog béltesanvandning

e Fortsatt arbete med informationsinsatser tillsammans med polisen
och Linkdpings Trafiksakerhetsgrupp (TSG).

e Arbetsgivarkrav och arbetsmiljokrav t ex genom resepolicy for per-
sonalens arbets- och tjansteresor.

e Upphandlingskrav pa baltespaminnare i fordon och att foraren an-
vander balte.

Trafiknykterhet

e Fortsatt samarbete med polisen och TSG med informationsinsatser
om trafiksékerhet infor storhelger”.

3 SUMO, ett verktyg for systematisk planering, styrning och utvardering av projekt inom omradet transporter,
resovanor och trafikantbeteende
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Kontinuerligt deltagande i kampanjer som t ex ”Du bestimmer” och
”Don’t drink and drive”.

Samarbete med polis for 6kad 6vervakning, sérskilt i samband med
information.

Subventionering av alkolas.
Upphandlingskrav pa alkolas i fordon och att féraren ar nykter.
Paverkansatgarder vid moped- och bilkorkortstagning.

Hog hastighetsefterlevnad:

Fortsatt framtagande och spridning av broschyrer for att informera
allménheten i trafiksékerhetsfragor, t.ex. ”Rétt hastighet rdddar liv”,
”Visa hdnsyn vid 6vergangsstélle”, ”Du dr en av méanga i trafiken”.

Paverka polis for 6kad Gvervakning och Gvervag aven mobil Gver-
vakning i form av ATK.

Upphandlingskrav pa ISA i fordon och att foraren haller gallande
hastighetsgranser, bade for transporter och samhallsbetalda resor.

Information i samband med fysiska atgarder i gatumiljon (farthinder,
cirkulationsplatser).

Dialog med foretag, t ex taxi, akerier, bilskolor, och féreningar som
far bidrag fran kommunen.

Barns trafiksakerhet:

Fortsatt arbete med skolvagsundersokningar och inventeringar av
skolbusshallplatser. Bor ses 6ver med jamna tidsintervall och vid ny-
etableringar.

Fortsatt samarbete med polis och TSG med informationsinsats kring
cykelljus.

Fortsatt arbete med information om vikten av att anvanda reflexer.
Fortsatt arbete med ”Walk on Wednesdays”-projektet.

Borja redan pa forskola med paverkansatgarder for 6kad cykling och
cykelhjalmanvandning.

Figur 10.6 Valtbil, krockslade och skylift anvands for att konkretisera krockvald for skolelever. Foto-
graf Helena Hellsten.
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11. Sakra fordon

11.1 Insatsomrade ”Sakra fordon”

Insatsomradet ”Sdkra fordon” omfattar bade personbilar och tunga fordon
(lastbilar och bussar med total vikt 6ver 3,5 ton). Med ”Sékra fordon” avses
fordon som bade stodjer trafiksdker korning och som skyddar dkande och
andra trafikanter vid en kollision.

For att uppna sakra personbilar ska inkopta/leasade fordon vara belonade med
fem stjarnor enligt Euro NCAP:s krocktester och sakerhetsklassificering. De
bor aven vara utrustade med kompletterande sakerhetsutrustning sasom anti-
sladdsystem (ESP), lasningsfria bromsar (ABS-bromsar), alkolas och ISA.

For att uppna sékra tunga fordon bor dessa framforallt vara utrustade med
tekniska stodsystem sdsom automatisk nodbroms. De bor aven, liksom for
personbilar, vara utrustade med kompletterande sékerhetsutrustning sasom
antisladdsystem (ESP), lasningsfria bromsar (ABS-bromsar), alkolas och
ISA. Dartill d&ven framre underkérningsskydd, backhjélp och stétupptagande
fronter

Inom insatsomradet ’Sékra fordon” talar man ofta om teknik for passiv och
aktiv sdkerhet. Teknik for passiv sdkerhet kan t ex vara krockkudde, som
skyddar akande vid krock, medan ISA ar en form av teknik for aktiv sakerhet
da den aktivt stodjer foraren till ett trafiksakert beteende. Det sker en standig
teknikutveckling av teknik for passiv och aktiv sakerhet och man bor darfor
vara uppméarksam pa nya produkter som kommer ut marknaden. Exempel pa
ny teknik ar adaptiva farthallare med nédbroms och sparhallningsassistenter.

Nulage:

Alla personbilar som Linkdpings kommun képt eller hyrt, uppfyller 4 stjarnor
enligt Euro NCAPs krocktester. Vid inkdp och leasing av personbilar stélls
aven krav pa att fordonen skall vara forsedda med trepunktsbalten pa samtliga
platser, ha béaltespaminnare och ABS-bromsar.

Da det galler tunga fordon stalls inga trafiksékerhetskrav vid upphandling av
gods- och varutransporter. Det stalls daremot krav vid upphandling av per-
sontransporter, sasom att de ska vara utrustade med trepunktsbalten och nack-
stod pa samtliga platser, ABS-bromsar och att bromskontroll genomfors
minst var sjatte manad. | kommunens avtal for skolskjutsar, allman och séar-
skild kollektivtrafik stalls krav pa att alkolas ska finnas i varje fordon eller vid
depa.

Det fors diskussioner om att framover infora krav pa ISA vid upphandling av
tunga fordon.
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| Tabell 11.1 presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012 och 2016 for
insatsomradet ”’Sékra fordon”.

Tabell 11.1 Mal och delmal for insatsomradet "Sakra fordon” (Fordon hyr, kdper, upphandlar eller an-
vands av organisation som Linkdpings kommun ger bidrag till.)

Séakra personbilar
-100 % av alla
nya personbilar
har 5 stjarnor
enligt Euro NCAP

Séakra personbilar
— 100 % av alla
nya bilar har
alkolas, ESP,
ABS-bromsar och
ISA

Sakra tunga
fordon - 100 % av
nya tunga fordon
har nédbromssy-
stem

Séakra tunga
fordon — 100 %
av alla nya tunga
fordon har alkol-
as, ESP, ABS-
bromsar, ISA,
underkdérnings-
skydd, backhjalp
och stétuppta-
gande fronter

Foreningar som
far kommunala
verksamhetsbi-
drag har resepoli-

cy

Andelen nya bilar
som uppfyller fem
stjarnor enligt Euro
NCAP

Andelen nya bilar
som &r utrustade
med alkolas, ESP,
ABS-bromsar och
ISA

Andel nya tunga
fordon med ndd-
bromssystem

Andel nya tunga
fordon med alkolas,
ESP, ABS-
bromsar, ISA,
underkérnings-
skydd, backhjalp
och stétupptagan-
de fronter

Andelen av fore-
ningar som far
kommunala verk-
samhetsbidrag
med resepolicy

100 % av
alla nya
personbilar
uppfyller 4
stjarnor
enligt Euro
NCAP

Alla nya
personbilar
ar utrusta-
de med
ABS-
bromsar

0%

Nya tunga
fordon for
person-
transporter
har ABS-
bromsar
och alkolas

0%

50 %

50 %

33 %

33 %

0%

75 %

75 %

67 %

67 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

Inventering
av géallande
krav som
stélls vid

in-
kopl/leasing
av personbi-
lar

Inventering
av gallande
krav som
stalls vid

in-
kop/leasing
av personbi-
lar

Inventering
av krav som
stalls i nya
upphand-
lingar och
avtal

Inventering
av krav som
stalls i nya
upphand-
lingar och
avtal

Inventering
av krav som
stalls for att
foreningar
ska erhalla
verksam-
hetsbidrag

11.2 Atgéarder

Linkdpings kommun ansvarar for en rad resor och transporter genom de
transporter och samhéllsbetalda resor som kommunen handlar upp eller utfor
samt genom de arbets- och tjansteresor som kommunens anstéllda utfor. Har
har kommunen en viktig roll att genom krav i upphandlingar och resepolicy
paverka foretag och anstéllda och initiera marknaden for trafiksékra fordon,
resor och transporter.
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Att enbart stalla krav &r inte tillrckligt, utan det &r dven viktigt att kraven
foljs upp pa ett systematiskt sétt och att det finns system for hur eventuella
avvikelser hanteras samt vilka konsekvenser dessa ska leda till.

Forslag pa atgarder
Utse en projektgrupp som tar fram forslag till trafiksakerhets- och miljo-
krav som kommunens samtliga forvaltningar och enheter bor stalla vid
upphandling av fordon, resor och transporter. Projektgruppen bor forslags-
vis innehalla representanter fran samtliga berérda forvaltningar och enhe-
ter. Projektgruppen ska:

+« Sammanstélla nuvarande erfarenheter hos bl.a. Miljo- och samhalls-
byggnadsforvaltningen och upphandlingsenheten.

< Ta fram forslag till upphandlingskrav av tunga fordon och pa trans-
porter i egen regi, sasom att de &r utrustade med automatisk nod-
broms, ESP, ABS-bromsar, ISA, alkolas, framre underkornings-
skydd, backhjélp och stétupptagande fronter.

Ta fram krav vid inkop/leasing av personbilar och tjanstebilar, sasom
att de uppfyller 5 stjarnor enligt EuroNCAP och &r utrustade med
ESP, ABS-bromsar, ISA och alkolas.

Infora krav pa resepolicy i foreningar som far kommunala verksamhetsbi-
drag.

Definiera och ta fram rutiner for hur stéllda krav ska foljas upp, hur avvi-
kelserapporteringen ska ga till och vilka konsekvenser olika avvikelser ska
fa.

/
*
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12. Sjukhusrapporterade olyckor i STRADA

12.1 Insatsomrade ”Sjukhusrapporterade olyckor i
STRADA”

Beskrivning av insatsomrade

En forutsattning for att fa en korrekt bild av kommunens olycksutveckling
och for att kunna folja upp kommunens trafiksékerhetsutveckling mot de na-
tionella malen ar tillgang till sjukhusrapporterade olyckor i STRADA.

Sjukvardsdata bidrar till att uppgifterna om totala antalet olyckor 6kar. Fram-
for allt &r det de oskyddade trafikanternas trafiksituation som tydliggérs. Den
ger aven ett battre matt pa hur allvarliga skadorna ar jamfort med polisens be-
démning, vilket ger en mer nyanserad bild av konsekvenserna av olyckan.
Linkopings kommuns mal utgar framst utifran en jamforelse av antalet svart
skadade Over tiden, da antalet doda i kommunen ar sa fa att det inte ar ett rim-
ligt méatetal. For att kunna gora en tillforlitlig jamforelse mellan olika ar kravs
att definitionen av svart skadad ar densamma over tiden samt att statistiken ar
nérmast heltdckande.

Olycksrapporter kan ibland vara ett osékert underlag for val av atgard och for
att pa kort tid fa en battre uppfattning kan konfliktstudier anvandas som me-
tod. Den innebéar att man filmar den aktuella punkten under nagra dagar och
sedan analyserar incidenter som skulle ha kunnat utveckla sig till olyckor. Pa
detta satt far man ett sdkrare beslutsunderlag for atgarder. Arbetsséttet ar
kostnadskravande, och anvands dar problemen beddmts omfattande eller
komplicerade.

Nulage

Mars 2008 &r 67 % av Sveriges sjukhus med akutmottagningar anslutna till
STRADA. Femton lan har antingen heltdckande eller delvis registrering i
STRADA. Aterstdende sex lan har annu inte anslutit sig. | Landstinget for
Ostergdtland finns dnnu inga anslutna sjukhus, vilket innebdr att varken akut-
sjukhuset i Linkoping, Norrkoping eller Motala rapporterar till STRADA. Pa-
tryckningar pagar av Vagverket och kommun for en anslutning av akutsjuk-
hus till STRADA.
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Mal och delmal

| tabell 12.1 presenteras mal for ar 2020 och delmal for ar 2012 och 2016 for
insatsomradet ”’Sjukhusrapporterade olyckor i STRADA”.

Tabell 12.1 Mal och delmal fér insatsomradet "Sjukhusrapporterade olyckor i STRADA”.

Beskrivning Indikator Matmetod
Alla akutsjuk-  Andelen 0 av 3 akut- 3/3 Atgarda Atgarda  Tillganglig
hus i Lands- akutsjukhus  sjukhus (Lin- akut- effektivt effektivt  olycksstatistik i
tinget for i Landstinget  koping, Norr- sjuk- utifrén utifrén STRADA fran
Ostergétland for Ostergot-  kdping och hus heltackan-  heltack- akutsjukhus
ar anslutnatill  land som &  Motala) ar an- de olycks-  ande
STRADA anslutna till anslutna till slutna  statistik olycks-

STRADA STRADA statistik

12.2 Atgéarder

Finansieringen ar det storsta hindret i anslutningen av akutsjukhusen till
STRADA. En samfinansiering mellan Vagverket, regionens kommuner och
sjukhusen har atminstone i ett initialt lage varit nodvandigt i en del lan. La-
nets registrering berédknas motsvara kostnaden for en anstalld som skoter ruti-
ner och inmatning i systemet. Huvudmannaskapet for STRADA 6vergick fran
Vagverket till Transportstyrelsen, 1 januari, 20009.

Forslag pa atgarder
w Fortsatta verka tillsammans med SKL och Vagverket fér en anslut-
ning av akutsjukhusen i Ostergdtlands Landsting

Figur 12.1. Trafikolycka i korsningen S:t Larsgatan/Linnégatan, Linkdping.
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13. Organisation och ansvarsfordelning

| detta kapitel presenteras den organisation som ska arbeta med trafiksakerhet
i Linkdpings kommun. Dessutom fordelas ansvaret for genomférande av de

foreslagna atgarderna .

13.1 Ansvarsfordelning

Inventering av sékra korsningar for biltrafik
langs huvudnét for biltrafik

Sékring av korsning langs huvudnat for
biltrafik

Inventering av hastighetssékrade GCM-
passager pa huvudnat for biltrafik

Hastighetssakring av GCM-passage pa
huvudnét for biltrafik

Trafiksakerhetsinventering och atgardade
skolvagar

WOW:-projektet skall bedrivas i kommu-
nens skolor

Ratt hastighetsgrans inom tattbebyggt
omrédde genom framtagande och imple-
mentering av ny hastighetsplan

Inférande av 30-omréden med hastighets-
sakrad utformning

Vintervaghallning
Barmarksunderhall

Sakring av sidoomraden pa strackor med
hastighetsgréans éver 60 km/h

Atgérder for hdg cykelhjalmsanvandning
Atgarder for hég baltesanvandning
Atgéarder for hog trafiknykterhet
Atgéarder fér hdg hastighetsefterlevnad
Atgérder for hdg sakerhet for barn

Upphandlingskrav p& tunga fordon och
transporter i egen regi

Uppféljining av upphandlingskrav pa tunga
fordon

Krav vid inkdp/leasing av personbilar och
tjanstebilar

Krav pa foreningar med verksamhetsbi-
drag

Anslutning av akutsjukhusen till STRADA

Stadsmiljo

Stadsmiljo

Stadsmiljo

Stadsmiljo

Stadsmiljo

Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo

Stadsmiljo, Oversiktsplanering

Stadsmiljo

Drift- och underhall
Drift- och underhall

Drift- och underhall

Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo
Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo
Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo
Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo

Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo

Upphandlingsenhet bevakar mot ansvariga forvaltningar

Upphandlingsenhet bevakar mot ansvariga forvaltningar

Upphandlingsenhet bevakar mot ansvariga forvaltningar

Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen

Utbildning, kultur- och fritidsférvaltningen, Stadsmiljo
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14. Kallforteckning

Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet — Aktorssamverkan mot nya etapp-
mal 2020, Publikation 2008:31, Vagverket, Eriksson Lars m fl (2008),
Borlange

Trafikstrategi for Linkdping — Samradshandling, Linkopings kommun,
Fredriksson Jenny m fl (2008), Linkdping

Trafiksakerhetsrevision i Linkdpings kommun, Rapport 2007:28, Trivector
Traffic AB, Gibrand Malin & Linderholm Leif (2007), Lund

Ratt fart i staden! — hastighetsnivaer i en attraktiv stad!, SKL, Johansson
Roger, Sweco & Linderholm Leif, Trivector (2008), Stockholm
Trafiksékerhetsprogram — Del 1 Skadeinventering och problembeskriv-
ning, Linkdpings kommun, Josefsson Elinor (2006), Link6ping

Cykelplan for Linkoping 2008-2028, Miljo- och samhéallsbyggnadsforvalt-
ningen, Linkdpings kommun, Lindberg Hans m fl (2008), Link6ping
Atgardskatalogen — for hogre trafiksakerhet med atgarder och reglering i
tatort, rapport 2007:36, Trivector Traffic AB, Linderholm Leif m fl (2008),
Lund

Trafiknatsanalys for Linkoping, Linkdpings kommun, Nilsson Christer m
fl (2005), Linkdping

Transportpolitiska mal — handledning och lagesbeskrivning, SIKA, Vik-
man Per-Ake m fl (2008)

Ratt hastighet kan rédda liv — hastighetens betydelse for sakerheten och
miljon, Goteborgstryckeriet, Vagverket (2007), Borléange

Sjukvardsdata for farre trafikskadade — Kommunernas nytta av trafikska-
derapporter, SKL, Johansson Claes (2007), Stockholm




Bilaga 1. Fysiska atgarder prioriterade — (underlag olycksstatistik, trafiknatsanalys,
cykelplan)

Prioritet:

1= Mycket hdg

2 = Hog

3 = Mindre hog
Prioriteringsprinciper:

Olyckor
Hastighet och trafikarbete
Skolvég eller av annan betydelse for barn och ungdomar

* Olycksdata &r baserade pa polisrapporterade olyckor mellan 2003-2008.
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Atgdrd/kommentar

Minska kérbanebredd, forbattra 6g mot
Abiskorondellen 0 1 0 0 1 0 0 1 2 0,1 0 0 11 Gotgatan/Vasavagen
Bergsvagen - Tornbyvagen 1 0 0 1 1 0 1 0 1 100 1 1 24 Cirkulation/planskildhet, utredn pagar
Brokindsleden - Ekholmsvégen 0 0 0 1 0 0 1 1 2 6 0 0 7 Cirkulation
Brokindsleden - Hamng. S:t Larsg 0 1 0 1 0 0 1 1 2 0 0 1 7 Se forslag planprogram Folkungavallen
Brokindsleden - Munkhagsgatan 1 0 1 1 0 0 1 1 1-2 6 0 1 4 Planskild GC
Brokindsleden - Skogslyckegatan 1 0 0 1 0 0 1 1 1-2 6 0 0 16 Planskild GC

Kraver omfattande utredning (Emma-
Brokindsleden - Séderleden 0 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 3 17 lundsleden)
Brokindsleden - Vistvagen 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0,01 0 1 12 Ev vavning (Ta bort 1dmna foretrade)
Brokindsleden - Alerydsvéagen 1 0 0 1 0 0 1 1 1-2 8 0 5 13 Cirkulation med planskild GC
Bygdegatan - Betesgatan 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0,2 0 0 9 Begransa hastigheten
Cloettavégen stréacka 0 0 1 0 1 1 0 0 3 3,5 0 0 2 Cykelbana centrala Ljungsbro

Cirkulation och séker GC i plan jamfor
Djurg8rdsgatan - Kaserngatan 0 1 1 1 1 0 0 0 2 5 0 0 6 Rlerydsrondellen

Forbattra 6g med exempelvis annat ma-
Djurg8rdsgatan, 6g Vabelgatan m.fl. 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0,1 0 0 1 terial

Begransa trafik och hastighet, Trafikplan
Drottninggatan - Djurgdrdsgatan 0 1 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 5 for Linképing

Avvakta Resecentrumprojektet samt
Drottninggatan - Hamngatan 0 1 1 1 0 0 0 1 2 6 0 0 9 dtgarder pd Hamngatan

Begransa trafik och hastighet, Trafikplan
Drottninggatan - Klostergatan 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 8 for Linképing

Vissa ombyggnader 2009. Avvakta Re-
Drottninggatan - Nya Tanneforsvdgen 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 14 secentrumprojektet

Begransa trafik och hastighet, Trafikplan
Drottninggatan - Repslagaregatan 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 3 for Linképing

Begransa trafik och hastighet, Trafikplan
Drottninggatan - S:t Larsgatan 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 9 for Linképing
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Atgird/kommentar

Korfaltsforandring -  Vanstersvangs-
falt/gronpil (Ing%r i Folkungavallen +
Trafikplan for Linkdping)

Hamngatan - Storgatan

13

Farre korfalt, ombyggnad - se Op Kal-
lerstad, nytt Resecentrum

Hamngatan - Valhallagatan

Korfaltsforandring - vanstersvang-
falt/gronpil, se DP Folkungavallen

Haningeleden vid Smestadbé&cken

1 samband med utbyggnad av GC-strak
och Haningeleden

Industrigatan - Geséllgatan

Cirkulation i DP 6vre Vasastaden

Industrigatan - Grenadjargatan

ol ol o

18

Planskild GC

Industrigatan vid Bergsrondellen

ey

32

Uppfdljning olycksstatistik

Industrigatan vid Steningeviadukten

Planskild GC i Dp 6vre Vasastaden

Jarnvagsgatan - Hamngatan

10

Avvakta Resecentrumprojektet

Jarnvagsgatan - Jarnvagsavenyn

ol ol o| ol ol o| o

o| o| o

Avvakta Resecentrumprojektet

Jarnvagsgatan - S:t Larsgatan

o

25

Signalférandring for vanstersvéng till S:t
Larsgatan

Kaserngatan

Ombyggnad planerad 2009

Lambohovsleden - Universitetsvagen

14

Hastighetssakring till 50 km/h alt cirku-
lation

Lasarettsgatan vid Naturcentrum

o
o

Sakra till 30 km/h i plan

Malmslattsv - Ostgétag - Kaserng -
Storg

11

Tempo 40-3tgérder

Malmslattsvagen - Majgatan

15

Tempo 40-3tgarder

Malmslattsvagen - Westmannagatan

Tempo 40-3tgérder

Malmslattsvagen - Videgatan

Tempo 40-3tgarder

Nygardsvégen - Glyttingevagen

o| o| o] ol o
o| o| o] ol o
o| o| o] ol o
o| o| o] ol o
o| o| o] ol ©

Sdkra passage i plan

Rydsvéagen cykelvdg till universitetet

Sdkra passage i plan. Eventuellt lokalga-
ta enligt OP




S:t Larsgatan mellan Drottninggatan
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Atgird/kommentar

och Vasavégen 0 1 0 0 0 0 0 1 1 3 0 2 13 Avvakta hastighetsplan Innerstaden
Cirkulgtion jfr ARlerydsrondellen. Y-ring
Sdderleden - Vistvagen 0 1 1 1 0 0 1 1 2 3 0 0 5 med lag framkomlighet
Sakra 6g i plan. Y-ring med 1&g fram-
Soderleden 6g Berga C m.fl. 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0,3 0 0 3 komlighet
Vallarondellen Norra 0 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 1 42 Invanta oversiktlig planering
Vallarondellen S 0 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 1 16 Invanta oversiktlig planering
Vagmarkering for styrning till kérfalt alt
Vasavdgen S:t Larsgatan 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0,7 0 1 14 overkdrningsbara refuger
Vistvdgen vid Ullstémmavagen 1 0 0 0 1 1 0 1 3 0,3 0 0 0 Alt. sdkra passage i plan
Vistvagen, 6g vid Lillgardsgatan m.fl. 0 1 0 0 0 1 0 1 3 0,2 0 0 0 Séakra passager i plan pa strackan
Vardsbergsvéagen - Slatteforsvagen 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 11 Véagverkets objekt
Vardsbergsvégen vid skolan 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0,7 0 0 0 Sékra i plan
Vardsbergsvagen véster om Mojetorp 1 0 0 0 0 1 0 0 2 4 0 0 0 Planskildhet
Rlerydsviagen - Tinnerbacksstraket 1 0 0 0 1 1 0 0 2 7 0 0 0 Planskildhet
Atvidabergsvéagen - Landerydsvégen 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 15 Samverkansprojekt med Vagverket
B Minska kérbanebredd, sékra évergangs-
Ostgoétagatan - Gustav Adolfsgatan 0 1 0 1 0 1 0 0 3 4 0 0 1 stalle, cirkulation
Ostgétagatan - Hunnebergsgatan 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0,01 0 2 4 30 km/h-reglering
Ostgétagatan - Vasavédgen 0 1 0 1 0 1 0 1 3 3 0 0 12 Tempo 40, hastighetssékring
Ostgétagatan - Véastra vagen 1 1 0 0 1 0 0 0 2 3 0 4 8 Tempo 40-3tgérder




Bilaga 2. 30-omraden —forslag till prioriterande i inférande

* Olycksdata &r baserade pa polisrapporterade olyckor mellan 2003-2007.
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21 2 0 100 1853
19 1 1 93 3802
15 4 0 92 7187
22 0 0 88 7482
10 2 1 65 2489
14 1 0 64 8468
14 1 0 64 2386
11 0 0 44 6949
7 0 1 37 6329
5 2 0 36 3421
5 2 0 36 1352
6 1 0 32 7937
4 2 0 32 2
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Skadevarde ar resultatet av en viktning dar:

Lindrigt skadad = 4, Svartskadad = 8, Dédad = 9
Inga personskador polisrapporterade pa lokalgator i Askeby, Bankekind, Berg, Bestorp, Gistad, Nykil, Sjogestad, Slaka Ulrika, Véasterlosa eller Ortomta




Bilaga 2. 30-omraden, fortsattning

Namn Lindrigt  Svart Dodad Skadevarde | Befolkning
Ullstamma 0 0 0 0 2735
Ljungsbro V 0 0 0 0 2052
Sturefors O 0 0 0 0 1515
Vimanshall 0 0 0 0 1291
Malmslatt V 0 0 0 0 1265
Berg 0 0 0 0 1174
Ljungsbro N 0 0 0 0 938
Hjulsbro S 0 0 0 0 806
Malmslatt O 0 0 0 0 712
Sturefors V 0 0 0 0 582
SIEUE! 0 0 0 0 559
Vikingstad O 0 0 0 0 510
EEIGEL 0 0 0 0 487
Askeby 0 0 0 0 474
Bestorp 0 0 0 0 456
Bankekind 0 0 0 0 409
Ekangen V 0 0 0 0 340
Ljungsbro NV 0 0 0 0 335
Nykil 0 0 0 0 303
Gistad 0 0 0 0 273
Sjogestad 0 0 0 0 260
Skeda Udde 0 0 0 0 251
Vasterlosa 0 0 0 0 198
Ulrika 0 0 0 0 174
Svartmala 0 0 0 0 125
Ortomta 0 0 0 0 101
Malmslatt S 0 0 0 0 25
Vikingstad S 0 0 0 0 13




Bilaga 3.

Skadeinventering 30-omraden Linkdpings tatort, STRADA 2003-2007

Skadeinventering
Prio / <None>

Berga - 36




Bilaga 4 30-omraden - Reglerade, rekommenderade och framtida, 2008

- Reglerad
I Rekommenderad |

»
“‘\ "\ |:|Framtida
(6 P

e Jppsamlingsgata




Bilaga 5.

30-zoner - Landsorter, Linképings kommun, 2008

Brokind

Sturefors

Vikingstad

Linghem
Ml TS
‘..] as ,.:‘? 7 L iy )

30-typ Trafikant

- Reglerad O Géende
B Rekommenderad B Cykel
[ Onskad B Moped / Motorcykel
Skadegrad B Personbil
A Dédsolycka B Buss
O Svarolycka O Lastbil

[ Lindrig olycka




Trafikolyckor personskador - STRADA 2003-2007
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O Svérolycka
O  Lindrig olycka

Trafikant
o Gaende
B Cykel
B Moped/ Motorcykel
B Parsonhil
B Buss
o Lasthil
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Bilaga 7. Skadegrad oskyddade trafikanter - STRADA 2003-2007
\ Y

Skadegrad
4 Dddsolycka

©  Svér olycka

4 O Lindrig olycka

. |V Trafikant

-)\\! "'\. .] o Gaende
T B Cykel

e 1 = Moped

nnnnnn




Bilaga 8.

Svart skadade och férolyckade - STRADA 2003-2007

\ i iy
g ii%\%‘%&
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L e g O Svérolycka
0 o= G| Trafikant )

1 TR \ m  Porsonbil
‘=

Skadegrad
& Doédsolycka b

o Gaende
= B Cykel
:
* "‘ '\ 5 Moped/ Motorcykel

oy X . B Buss
Lasthil




Bilaga 9.

Viktning av polisrapporterade olyckor - STRADA 2003-2007
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Bilaga 10.

Cykelnat - Linképings tatort

Cykelstrak
Huvudcykelstrék

= === Blandtrafik
Lokala cykelstrak

= === Blandtrafik
Sverigeleden




Bilaga 11. Inventering 50-sékring, 4-vagskorsningar i huvudnat fér bil

Korsning  Trafikrdakning
50-sdkrad 85-perc.

A Ja e 25-30

g ¥  Nej e 31-40
SEY e 41-50
' e 51-60

e 81-70

71-

o2y

[
- \ ‘:g;-'i Il wey
- AT ST
e,




Bilaga 12. Inventering 30-sakring, GCM-passager i huvudnat fér bil

GCM-passager Trafikrakning
30-sdkrad  85-perc.

s Ja ° 25-30 ||
| v Nej o 31-40
STW o 41-50
' o 51-60
= s 61-70
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Bilaga 13.

Inventering skolvagar - Linkdpings tatort
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Teckenforklaring

o Motorvig

Bilaga 14.
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0 750

3 000 Meters
1 |

Linkdpings tatort
Standardpunkter vid trafikrakningar
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- Riksvag
Genomfarisvig

Yiterring

Centrumring
Landsortsvag
- - - Jamvag
Standardpunkter
Matning utford ar
® 2003
@ 2005
© 2008

© 2007
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