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Linképing vixer. Det star skrivet pa framsidan till Oversiktsplan fér Staden Linképing. 1 takt med att staden
vaxer och utvecklas stills allt hogre krav pa att vi skapar en langsiktigt hallbar plan for hur stadens
transportbehov ska tickas. Trafikstrategi for Linkdping, som ar en del av &versiktplanen, behandlar
transport- och kommunikationsfragorna och anger ett antal strategier for hur Linképing med hjilp av en
framsynt trafikplanering ska vaxa hallbart. Grunden ar att andelen som reser med bil ska minska till fordel
for gang- cykel och kollektivtrafiken. Pa sa satt minskar koldioxidutslappen, bullret och triangseln pa vara
gator. Darmed okar ocksa forutsattningarna for att kunna skapa fler vackra stadsmiljoer dar manniskan
star i centrum. Kollektivtrafiken har gang pa gang visat att den inte bara har funktionen att transportera
manniskor. Den ar dven ett kraftfullt verktyg till att bygga en vacker och attraktiv stad. Stadsdelar rustas
upp, urbana strak kan skapas och innerstadshandeln kan blomstra. I Linkdpings kommun ska andelen
som reser med Kkollektivtrafiken ska 6ka fran 13 % ar 2008 till 20 % runt ar 2030. Handlingsprogram for
kollektivtrafik i Linképings kommun ska visa vigen for hur vi ska nd malet.

I dag ar tatortstrafiken uppdelad i stomlinjer, lokallinjer och foretags- och skollinjer. Ett nytt linjenat
infordes 2008 och sedan dess har resandet 6kat. Stomlinjerna trafikerar de mest befolkningstiata delarna
av staden och har en stor del av det totala resandet. Har koérs 10-minuters trafik under en stor del av
dygnet. Lokallinjerna tiacker upp de delar av staden som finns utanfér stomlinjestraken. Nastan 97 % av
invanarna i Linkopings stad inkl. Malmslatt har mindre dn 400 meters gangavstand till en busshallplats,
vilket ar en valdigt hog siffra.

I Oversiktplan for staden Linképing finns atta strak utpekade som hdgkvalitativa kollektivtrafikstrak, kallat
LinkLink. Det innebar kollektivtrafik som till stor del gar pa egen bana och har full prioritet i korsningar.
Det ska ga snabbt och vara enkelt att resa med LinkLink. Attraktiva fordon och hallplatser, bra
information och prisvardhet dr andra ledord for systemet. Inledningsvis trafikeras systemet med buss
men forbereds for sparvagstrafik eller ndgon annan form av avancerad kollektivtrafik. Samtidigt som
kollektivtrafiken gors mer attraktiv behovs insatser som gor det mindre intressant att dka bil. Det kan
exempelvis handla om héjda parkeringsavgifter och férdndrad tillgdnglighet med bil till stadskarnan.

I nartid (2011-2015) foreslas ett antal fysiska atgarder, allt fran uppférande av viaderskydd till utbyggnad
av kollektivtrafikkorfalt.

Pa medellang sikt (2016 -2020) forslas en kraftig utbyggnad av egna kollektivtrafikkorfalt och bussbanor.
Mot slutet av etappen kan nagot eller nagra LinkLink-strak st klara, vilket innebar ett system skilt fran
stadens ovriga kollektivtrafik.

Pa lang sikt (2021-2030) fortsatter utbyggnaden av det nya kollektivtrafiksystemet.

Inom en relativt snar framtid bor ett inriktningsbeslut tas gallande vilken typ av mer avancerat
kollektivtrafiksystem Linkoping ska satsa pa. Detta kriaver mer djupgaende analyser och ekonomiska
berdkningar dn vad som tas upp har.

For att kunna skapa ett attraktivt och hogkvalitativt kollektivtrafiksystem behovs fler komponenter én
ombyggnationer i den fysiska miljon. Det ges har forslag pa kompletterande utredningar och nya
arbetssatt.

Handlingsprogram for kollektivtrafik i Link6pings kommun ska ses som grunden for hur kollektivtrafiken
kan utvecklas for att skapa ett attraktivt Linkdping i linje med Oversiktplanen fér staden.
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1.1 Syfte

I juni 2010 gavs ett tydligt besked till Linkdpingsborna. D& antogs Oversiktsplan for staden Linképing och
Trafikstrategi for Linkédping. I dessa dokument anges att andelen som reser med kollektivtrafiken kraftigt
ska oka till ar 2030 pa bekostnad av biltrafiken. Samtidigt antogs Gemensam éversiktplan for Linképing och
Norrkdping dar man pekar ut ett antal orter som ska vixa kraftigt. Nagot som stiller krav pa en val
fungerande kollektivtrafik.

Syftet med Handlingsprogram kollektivtrafik i Linkpings kommun &r att beskriva vilka atgarder som kravs
for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv och darigenom na de mal om en forandrad
fardmedelsférdelning som finns uppsatta i Oversiktsplan fér staden Linképing och Trafikstrategi for
Linképing. Atgirderna ar etappindelade och kostnadsbedomda. Innehdllet i handlingsprogrammet
kommer att fokusera pd trafiken i Linkopings tatort dven om foérandringar som gors i tatorten ocksa
paverkar den regionala trafiken. En sarskild 6versyn ska goras for landsbygdstrafiken.

Handlingsprogrammet ska visa viagen hur vi malmedvetet och
systematiskt ska bidra till att skapa ett attraktivt Linkoping.

Huvuddragen 1 Handlingsprogram kollektivtrafik i Linképings
kommun beskriver

e Generella utgdngspunkter som beskriver kollektivtrafikens
framvaxt och historiska betydelse men ocksa dess betydelse
for den nya, moderna och attraktiva staden.

e Handlingsprogram med nuldgesbeskrivning och ett antal
punkter som beskriver och ger forslag pa hur
kollektivtrafiken ska utvecklas. Forslagen har en direkt
koppling till de delstrategier for kollektivtrafik som
aterfinns i Trafikstrategi for Linkdping.

e Etappindelning och kostnadsbedémningar
- Atgardsforslag pa kortare sikt. (2012-2015)

- Atgardsforslag pa medellang sikt (2016-2020)
- Atgardsforslag pa lang sikt (2021-2030) Vilken vag valjer vi?

Forutom forslag pa rena kollektivtrafikatgarder ger planen forslag pa hur kollektivtrafiken pa lagre sikt
blir strukturskapande for stadens utbyggnad och kan bidra till att skapa en mer attraktiv stad ur ett
samhallsbyggnadsperspektiv. Detta utgor fortsatt planeringsunderlag for kommunens langsiktiga
planering.



1.2 Oversiktsplanering

I juni 2010 antogs Oversiktsplan fér staden Linképing. Den ersitter den kommunévergripande
oversiktsplanen fran 1998 i de delar som beror staden. Planen utgar fran perspektivet att Linkdpings
kommun viaxer fran 143 000 till 170 000 invanare och ger dven en utblick mot 200 000 invanare. Planen
anger inriktning for hur Linkoping ska véxa, dar tva av ledstjdrnorna ar hallbarhet och attraktivitet. Det
framgar tydligt att kollektivtrafiken kommer att spela en mycket viktig roll bade nar det handlar om att
skapa ett mer hallbart och attraktivt Linkoping. I skrivande stund pagar arbetet med en 6versiktplan for
landsbygden som nar den ar firdig kommer att utgdéra den sista delen i Linkdpings nya 6versiktsplan
tillsammans med Oversiktplan for staden Linkdping samt Gemensam éversiktsplan fér Linkdping och
Norrképing.

Den resvaneundersdkning som Linkdépings kommun genomférde 2008 visade att 27 procent valjer cykeln,
13 procent &ker med kollektivtrafiken och 61 procent tar bilen fér sina dagliga resor. Malet i Oversiktsplan
for staden Linkdping ar att motsvarande framtida férdelning med perspektivet 170000 invanare ska vara
40 procent for cykel, 20 procent for kollektivtrafiken och 40 procent for bilen.

Trafikstrategi for Linképing, som &r en del av Oversiktsplan for staden Linképing, beskriver hur kommunen
ska arbeta for att skapa ett hallbart Linkdping med hjalp av en framsynt trafikplanering. Trafikstrategin
innehdller ett antal delstrategier for de olika trafikslagen. Under varje delstrategi finns ett antal
atgardsforslag. For kollektivtrafikens del ar foljande delstrategier och atgardsforslag beskrivna:

e Strategi for goda forutsittningar for kollektivtrafik innebar
— att staden fortatas kring attraktiva knutpunkter
— att staden byggs ut utmed starka kollektivtrafikstrak
— att skapa en hog bebyggelsetathet langs de starka kollektivtrafikstraken
e Strategi for snabbare kollektivtrafik innebér
— utbyggnad av attraktiva separata korfalt och banor for buss dar sedan stomlinjerna pa
sikt eventuellt kan byggas om for sparvagnstrafik eller motsvarande (LinkLink-
principen)
— prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet ldngs stomlinjerna och de regionala
linjerna in i staden framfor bil- och cykeltrafik
— prioritering i signalreglerade korsningar och utbyggnad av sarskilda
kollektivtrafiksignaler
— tydlig avvagning mellan antalet hallplatsstopp och behovet av en snabb resa
e Strategi for enkel och tydlig kollektivtrafik innebar
— utbyggnad av tydliga strak med raka, gena linjestriackningar
— forstarkning av trafikutbudet genom 6kad turtathet i strak med stora resbehov
— differentiering av trafikutbudet med hansyn till resbehov och marknadspotential
e Strategi for tillganglig kollektivtrafik innebar
— utveckling av anropsstyrd kollektivtrafik med korta gangavstand till/fran hallplatser
— anpassning av gangvagar till/fran hallplatser
e Strategi for hallbart kollektivtrafiksystem innebéar
— okad marknadsandel genom 6verflyttning av resor fran biltrafiken
— attalla fordon i kollektivtrafiken drivs med férnyelsebara drivmedel
— attvalja fordon och utforma korfalt och banor sa att bullernivierna minskar
e Strategi for 6kade marknadsinsatser innebar
— etablering av ett strategiskt och kontinuerligt marknadsarbete med mal att 6ka resande
och marknadsandel
— att marknadsarbetet tydligt inriktas pa att kommunicera de faktorer som har betydelse
for att 6ka antalet resendrer i kollektivtrafiken

Detta handlingsprogram utvecklar ovanstadende strategier genom att ge forslag pa konkreta atgarder och
arbetssatt som ska leda Linkdping mot malet om en foérdndrad firdmedelsfordelning. Ett bra
planeringsverktyg for trafikplanerare som dven anvands flitigt i Linképing kommun &r TRAST, Trafik For
En Attraktiv Stad. Det dr en handbok utgiven av bl.a. Vagverket som handlar om hur man med hjilp av
trafiken som instrument kan skapa en attraktiv stad. Den ar dven anviand i arbetet med detta
handlingsprogram.



2.1 Ny syn pa staden

Under 1900-talets andra halft har mycket hant i hur vi ser p3, och planerar vara stider. Bilens intag i var
mans hem tillsammans med en stadsplanering som utgick fran ett teknokratiskt synsatt, dar basta
l6sningen alltid kunde raknas fram, har till stor del praglat hur vara stader ar uppbyggda. Med bilen 6kade
ocksa rorligheten i samhallet enormt. Nu spelade det mindre roll att favoritbutiken lag pa andra sidan
staden och arbetsplatsen behdvde inte langre ligga nira bostaden. Med bilen blev de geografiska
avstanden mindre viktiga. Daremot stilldes krav pa att det skulle ga snabbt och enkelt att fardas med bil i
staden. Ett storre geografiskt avstand skulle helst inte innebara en 6kad tidsatgang.

En funktionsseparering av stadens funktioner ledde ocksa till 6kade avstand med storre krav pa att staden
byggdes efter bilens forutsattningar. En uppdelning av stadens funktioner har pa manga hall lett till att
vissa delar av staden "dor” under delar av dygnet medan andra bara lever under samma tider. Ett typiskt
exempel dr bostadsomraden kontra arbetsplatsomraden. Stora delar av de platser vi bor pa kan te sig
liviosa under tider dd manga ar i skolan eller pa arbetet. Samtidigt ar delar av staden dar manga arbetar
livlosa pa kvallar och helger. Denna uppdelning innebar farre majligheter tlll spontana moten, rorelse och
liv i stadsrummet. Samhéllsplaneringen har under lang tid varit mer d L
eller mindre uppdelad i bebyggelseplanering och trafikplanering, dar
en helhetssyn manga ganger har saknats.

Som en motreaktion har det under senare ar vuxit fram en langtan och
onskan om en atergang till en stad dar vi kan métas pa gator och torg,
dir man kan ha arbetet inpd knuten och diar vara innerstider
utvecklas och gammal industrimark kan ateranvindas. En stad dar
storre fokus laggs vid att skapa tillgdnglighet i stéllet for rorlighet. En
stad dar de flesta véljer att gd, cykla eller resa med kollektivtrafiken.
En renare stad med minskade utslipp och mindre buller fran
biltrafiken. En stad for manniskan, inte for bilen!

Fler och fler stider runt om i varlden planerar idag for tata Byggtafik

stadsstrukturer med mindre krav pa rorlighet men med storre krav pa
tillgdnglighet och dar kollektivtrafik, cykel och gang ar de
huvudsakliga transportsatten. Detta ar aven huvudsynsattet i
Trafikstrategi for Linkdping. En god kollektivtrafik har i manga stader
visats sig bli nyckeln for stadsfornyelse.

Nej, vi ska bygga en stad som leder till
2.2 Kollektivtrafikens roll i den moderna staden mindre trafik!

Kollektivtrafiken har under de senare dren setts som en valdigt viktig faktor fér den utveckling och
vitalisering som manga europeiska stider har upplevt. I takt med att bilen rullade in i var mans garage
under 1950- och 60 talen minskade kraven och intresset for att aka kollektivt. Nu fanns ju mojligheten att
sjalv bestimma niar och var resan ska ga. Ingen hdnsyn behovde tas till tidtabeller och medresenarer. Ett
bra exempel ar att nistan alla svenska stider fick ldgga ner sin sparvagn, di denna ansags overflodig,
klumpig och oflexibel i stadsrummet. Idag dr tongangarna runt om i Europa helt andra.

Sparvagnen har fatt en stor rendssans i Europa under de senaste tjugo aren. I takt med att biltrafiken vuxit
sig alltfor stor i manga stiader har roster hojts for att ndgot maste goras for att minska trangseln, forbattra
luftmiljon och minska bullret. Den moderna sparviagen skapar struktur i staden, dr ett rent och tyst
fardmedel samtidigt som det ar energieffektivt. Denna attraktivitet gér ocksa att biltrafiken minskar.
Dessutom ses det som en fordel i manga stader att sparvagnen tar stor plats i staden eftersom det da
upplevs svarare och osdkrare att aka bil. Nagot som kan locka fler att stilla bilen.



I USA anvinds sedan ldnge begreppet TOD, Transit Oriented Development, som handlar om en tydlig
samplanering av kollektivtrafik och 6vrig stadsutveckling. P4 Kungliga Tekniska hogskolan i Stockholm
pagar ett forskningsprojekt som syftar till att kartligga vilka krav man maste stilla pa omgivande
bebyggelse for att mojliggora hogkvalitativ busstrafik, dven kallad BRT.

2.3 Vad sags nationellt och regionalt?

Sedan 1983 ir en stor del av kollektivtrafiken organiserad pa regional niva genom en lanstrafikhuvudman.
Denne ansvarar, ofta genom ett lanstrafikbolag, for driften av kollektivtrafiken. For Linképings kommuns
kollektivtrafik ansvarar AB Ostgétatrafiken, som p& uppdrag av linets 6vriga kommuner samt landstinget
ocksd driver linets oévriga kollektivtrafik. Regionférbundet Ostsam har till ansvar att planera for
kollektivtrafiken i hela Ostergétland, utifrdin kommunernas och landstingets viljeriktning. Detta i syfte att
stirka Ostgdtaregionen och méjliggéra goda forutsittningar for pendling, bade inom och utom lédnet.
Ostsam tog under 2009 tagit fram Strategisk plan for kollektivtrafiken i Ostergétland som beskriver
utvecklingen av lanets kollektivtrafik 2010-2013.

Svensk kollektivtrafik, som fungerar som paraplyorganisation for landets trafikhuvudman, arbetar sedan
2008 malinriktat med att kollektivtrafikresandet ska fordubblas till 2020. Detta gors tillsammans med
bl.a. Trafikverket, och Sveriges kommuner och landsting (SKL).

[ juni 2010 antogs en ny lag om kollektivtrafik som innebar att trafikhuvudmannaskapet forsvinner och
ersatts med regionala kollektivtrafikmyndigheter. I Ostergdétland kommer Landstinget att bilda den
regionala kollektivtrafikmyndigheten och AB Ostgotatrafiken kommer att fungera som driftsbolag. I den
nya lagen 6ppnas ocksa upp for fri konkurrens inom all typ av kollektivtrafik. Den nya lagen trader i kraft
1 januari 2012.

2.4 Val av firdmedel

En mangd olika faktorer spelar in nar vi
védljer hur vi ska resa. Pris, tillganglighet,
tidsatgang, bekvamlighet och
miljomedvetenhet ar fem viktiga faktorer
som ofta avgor hur vi véljer att resa. Manga
ser bilen som ett smidigt och enkelt
alternativ da tillgidngligheten till bilen ju
oftast ar god och manga arbetsgivare
tillhandahaller parkeringsplats i anslutning
till arbetet. Dessutom géar det pa ménga
strackor fortare att ta bilen jamfoért med
bussen och inga tider behoéver passas. Att
resa kollektivt far ses som ett bekvimt
fardmedel, atminstone vintertid da inga
rutor behdver skrapas och det dr varmt nar
du stiger ombord. Det dr pa manga strackor
dessutom ofta billigare att ta bussen En skakig och obekvim resa vinner man inga nya resendrer pd!

jamfort med bilen.

Vid resor kortare fem kilometer ar cykel ofta ett bra alternativ vilket innebér att det ar frimst pa langre
resor som kollektivtrafiken konkurrerar med cykel. Huvudkonkurrenten till kollektivtrafik ar dock i forsta
hand alltid bilen. Det ar fran biltrafiken som marknadsandelar ska tas.




2.5 Kollektivtrafiken ska vara attraktiv!

Generellt kan sagas att desto mer strukturerad kollektivtrafiken ar ordnad desto mer attraktiv ar den. Ett
bra exempel ar tunnelbanan i Stockholm som ar kollektivtrafikens pulsader. Trafiken ar extremt punktlig
och palitlig, turtatheten ar valdigt hog och linjestrackningarna ligger fast under mycket lang tid.
Tunnelbanan har ocksa till stor del styrt hur staden har vaxt och bebyggelsen ar tit och koncentrerad
kring stationerna. I tunnelbanan sker forvisering av biljetten innan man kliver ombord. Ombordstigningen
gar darfor ofta smidigt och snabbt och sker i fordonets samtliga dorrar. I en storstad som Stockholm ar det
en stor fordel for kollektivtrafiken att vara helt separerad fran 6vriga trafikslag dd man som resenar inte
riskerar forseningar till f6ljd av trafikstockningar eller viderpaverkan. Nar kollektivtrafiken befinner sig i
samma plan som 6vriga trafikslag tydliggoérs den konkurrens om resenirerna som finns och darfor ar det
av stor vikt att kollektivtrafiken exponeras pa ett fordelaktigt satt. Ett satt att minska yttre paverkan pa
systemet ar att lata hela eller delar av systemet ga pa egen bana. Dirmed kan en hog medelhastighet
erhéllas och systemet blir mer palitligt och attraktivt. Aven om det i Linképing inte dr aktuellt att bygga
tunnelbana sa ar en liknande struktur viktig for att 6ka attraktiviteten.

Att turtdtheten ar hog och restiden kort ar tva av de viktigaste faktorerna till att folk ska valja att resa med
kollektivtrafiken. En turtithet pd 10 minuter eller diarunder gor tidtabeller onddiga och vantetiden vid
hallplats blir 1ag.

En viktig del ar att sjilva systemet (fordon, hallplatser,
logotyper etc.) ar estetiskt tilltalande. Det ska uppfattas som ett
modernt och nyskapande inslag i stadsmiljon. Det maste dven
uppfattas som ett bekvamt och sdkert sitt att resa. Fordonen
ska kdnnas frascha och inbjudande.

*TA DET
LUGNT...

Att marknadsfora kollektivtrafiken dr ocksa oerhort viktigt for
att locka nya resenirer. Detta kan ske pa manga olika satt.
Traditionell marknadsforing i form av reklampelare runt omi § .
staden ar ett sitt. Ett annat dr att anordna tivlingar, jippon och g’;}‘l"'l',,s _ \w |
kampanjer i syfte att fa fler att nyttja kollektivtrafiken. ‘ ‘
i
En del i att sdkra palitligheten i systemet ar att sdkerstilla en r o
korrekt och snabb informationshantering. Idag finns pa manga
platser ett realtidssystem som talar om for resendren pa
hallplats hur ménga minuter bort bussen befinner sig. Samma
typ av system finns ofta via internet och mobiltelefon. Det ar
aven vanligt att det ombord pa bussen finns information om
vilken hallplats harnast kommer att angora. Det sker vanligtvis
som bade text pa informationsdisplay samt ljudutrop. I
exempelvis Goteborg visas dessutom vilken nastkommande
héallplats ar samt med vilken linje du reser. Marknadsféring pd bussen

Bus Rapid Transit

Sammantaget ar de systemegenskaper som ndmns ovan delar av det som kallas Bus Rapid Transit, BRT.
Har kombineras tunnelbanans strukturerande och snabba egenskaper med busstrafikens flexibilitet. BRT-
konceptet har sitt ursprung i Sydamerika och finns idag i stora delar av varlden. I Sverige finns pa sina hall
system som har vissa BRT-egenskaper men ej nagot fullt utbyggt system. Foljande egenskaper kan siga
kanneteckna ett BRT-system.!

- raka tydliga linjestrackningar

- full prioritet pa egna bussbanor och skyddade busskorfalt
- bussarna angor stationer snarare dn hallplatser

- relativt langa stationsavstand

- insteg i niva med bussgolvet

! Kottenhofff, m.fl., Bus Rapid Transit i Sverige?, sid. 1, 2009



- forvisering med sparrlinjer eller forkép och slumpvis biljettkontroll

- medelhastigheter pa 20-35 km/h, ungefar som aldre tunnelbana

- hog turtathet

- praktisk kapacitet upp till ca 35 000 resenarer per riktning och timme

Det handlar séledes om den yttersta formen av hogkvalitativ busstrafik. Ju fler av ovanstaende egenskaper
som ar uppfyllda desto mer attraktivt kan systemet sigas vara. Ett exempel pa ett BRT-liknande system ar
stomlinjebussarna i Goteborg. De finns utritade pd stadens sparviagskarta men inte pa busskartan. I
hogtrafik gar en buss var tredje minut. I Norra dlvstranden gar trafiken pa en 2,1 kilometer lang bussgata.
I Karlstad planeras just nu for en 15 kilometer lang stombusslinje som har vissa BRT-egenskaper. Linjen
berdknas ha minst 2,3 miljoner resendrer om aret. Det kan jamféras med Linje 1 i Link6éping som ar 15,1
km lang och 2010 hade knappt 2 miljoner resenérer.

I Hollandska Eindhoven invigdes 2005 ett BRT-liknande system, kallat Phileas. Det dr en 15 km lang
bussbana/bussvig som trafikeras av speciellt utformade bussar. Vid hallplats styrs bussen till kant med
hjalp av magneter vilket ger en precision pa runt en centimeter, vilket kan liknas vid sparburna system.2
BRT har dven fordelen att fa manga av spartrafikens fordelar men till en betydligt lagre kostnad

Modern sparvag

Stadssparvag ses idag som en av nycklarna for hur vi ska komma bort ifran trafikinfarkter orsakade av
biltrafiken samt luftféroreningar och trangsel i vara stader. Franska Grenoble var tidigt ute med att satsa
pa modern sparvag. 1987 stod den forsta linjen klar och utbyggnaden pagar alltjamnt. Grenoble var forst
ut med att verkligen integrera den nya sparvagstrafiken med stadens gamla stadskirna. Dessutom lades
stor vikt vid att fordonens design skulle smaélta vél in i stadsbilden. Staden har blivit forebild for ménga
stader nar det giller anldggandet av modern sparvag. [ Strasbourg stod sparvagen klar 1994 och efter
bara tre dr hade resandet med kollektivtrafiken 6kat med 43 %. Har minskade samtidigt biltrafiken
kraftigt i stadens centrum.3

I norska Bergen invigdes i juni 2010 den forsta delen av stadens nya sparvig, "Bybanen”. Den forsta
strackan ar 9,8 kilometer lang och har kostat 2,2 miljarder NOK att anldgga.* Utbyggnaden beridknas paga
manga ar framover och ar 2040 bedoms staden ha tre sparvangslinjer.

Ny(')'ppna spdrvdgslinje i Norrkdping, hdr vid Ljura

2 Bjerkemo, SA, Avancerade kollektivtrafiksystem utomlands s 19-24
* www.lightrail.se (Trivector)
* www.hordaland.no ( Hordaland Fylkeskommune)
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Aven pa betydligt nirmre hall, i Norrképing, byggs sparvidgen ut. Hir startades en utbyggnad av
sparvigsnatet till bostadsomradet Ringdansen i stadsdelen Navestad 2009. I augusti 2010 stod
delstrackan till det upprustade Hageby centrum klar. Hela striackan ska sta fardig 2011. P4 samma satt
som for BRT-trafik har sparvagen en stark strukturerade effekt pa omgivande stadsmilj6. Sparvagen har
en an mer strukturerande effekt 4n BRT och framforallt konventionell busstrafik. Den lamnar, bokstavligt
talat spar efter sig som talar om att hiar kommer det ga kollektivtrafik under lang tid framéver. Denna
trygghet visar sig i stigande markpriser utmed straket.

3.1Utgangslage

Under lang tid pad 1990-talet och 2000-talet skedde ingen 6kning av resandet med kollektivtrafiken i
Linkdping. I perioder minskade istéllet resandet. [ syfte att motverka denna trend gjordes en stor dversyn
av linjenatet i staden ar 2006 med en rad forbattringar som foljd. I juni 2008 lanserades det nya linjenatet.
Nedan foljer en beskrivning av vilka mal som finns uppsatta kring kollektivtrafikens utveckling i
Link6pings kommun, en nuldgesbeskrivning samt atgardsforslag.

3.2 Mal och visioner

Den nya o6versiktplanen for Linkoping visar tydligt att det ar gang, cykel och kollektivtrafiken som det ska
goras stora satsningar pa framover. Detta for att fordndra den fairdmedelsfordelning som framkom i den
resvaneundersokning som gjordes 2008. Malet ar att andelen som reser med kollektivtrafiken ska ¢ka
fran 13 % 2008 till 20 % omkring ar 2030. Siffrorna galler for hela kommunen. Atgiarder som gors i
tatorten paverkar i hog grad dven regional- och landsbygdstrafiken.

Fér 2011 har Linképings kommun tillsammans med AB Ostgétatrafiken satt upp ett mal om en Arlig
resandedkning pa 6 % i hela kommunen. Motsvarande siffra for 2010 var 5 %. Tatortstrafiken 6kar mer
an landsbygdstrafiken. Under 2010 har satsningar gjorts framférallt pa linjerna till vara utvecklingsorter
samt béttre nattrafik och direktlinjer till Mjardevi. AB Ostgdtatrafiken har genom sin branschorganisation

ett mal uppsatt om ett fordubblat kollektivtrafikresande ar 2020 jamfort med ar 2006.

"Satsningen pd tdtare stadsbebyggelse och miljévdnlig kollektivtrafik kommer att minska utsldppen av
vdxthusgaser och bidrar ddrmed till en bdttre miljo for vdra barn och barnbarn”

- Férord, Oversiktsplan for staden Linkdping, 2010.

“LinkLink, ett hogkvalitativt kollektivtrafiksystem, ska byggas ut i staden, férst som busstrafik med egna
kérfiler. Pa sikt kan vissa strdk/linjer byggas ut till spdrbunden trafik, alternativt trafikeras med tradbussar
eller andra utsldppsfria fordon som attraherar nya passagerare”

- Oversiktsplan fér staden Linképing, 2010.

Under 2010 och 2011 har en utredning pdgatt med syfte att ge forslag pa en ny trafikstruktur for
Linkdpings stadskdrna. Som underlag till utredningen har en enkadtundersdkning genomfért bland 2500
slumpvis utvalda invanare. De fick till uppgift att ta stillning till och vélja en av tre olika framtidsbilder
som bast beskrev hur de vill att trafiken i stadskdrnan ska se ut framover. Foljade alternativ fanns och
utfallet sag ut sahar:

- Battre framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i Linkdpings stadskérna 19,3%
- Lagre hastigheter inom Link6pings stadskdrna 30,2%
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- Enstadskarna dar gang, cykel och kollektivtrafik, prioriteras 50,5%

Undersokningen visar alltsa att det finns ett brett stod for dtgirder som leder till mindre biltrafik. Over 80
% av de tillfragade valde alternativ som inte prioriterar bilens framkomlighet.

3.3 Vi har olika resbehov

Den storsta delen av de resor vi gor ar arbetsresor och resor till och fran skolan. En stor del av dessa resor
gors vid ungefar samma tidpunkt, med en topp under morgonen och en pa eftermiddagen. En tendens ar
dock att dessa "toppar” inte ar lika hoga idag som de var for 20 ar sedan. Se vidare figur 3.2. Mdjligheter
till flextid, skolor med olika start- och sluttider och framvaxten av IT-samhéllet gor att "topparna” ar lite
lagre och att "dalarna” inte ar fullt sa djupa. For kollektivtrafikens del innebér det att det i de starka
strdken dr motiverat med samma turtdthet fran morgon till kvall. Idag finns tva linjer i Linkdping tatort
som har lagre tempo dn 6vriga linjer. Det ar linje 25 mellan Ekholmen C och Tornby via Innerstaden och
linje 26 mellan Jagarvallen och Tornby. Dessa linjer gar med ungefar en tur per timme och har ett stort
upptagningsomrade (framfoérallt linje 25) och passar de resendrer som inte har sa brattom och som
kanske uppskattar ett kortare gangavstand till hallplatsen.

Enligt den utredning som foregick linjeomlaggningen 2008 framgick att 14 % av det totala resandet med
kollektivtrafiken sker under helgen (7 % per dag) Det ar en ldgre andel dn under vardag, da 86 % av alla
resor sker, eller drygt 17,2 % per dag. Resvaneundersdkningen RVU-08 visar dven att kollektivtrafikens
andel gentemot andra trafikslag ar lagre pa helgen jamfort med vardagar. Det innebar att kollektivtrafiken
inte ar lika attraktiv for den typ av resor som gors under helgen jamfoért med vardagsresor.

3.4 Nulagesbeskrivning och analys av dagens linjenat

Nedan fo6ljer en beskrivning av dagens linjenat, dar ett antal kvalitetsfaktorer visar utvecklingen och
statusen pa kollektivtrafiken i Linkdpings tatort. Darefter dras slutsatser och ges forslag pa forandringar.

Efter linjendtsomlaggningen 2008 bedrivs trafiken idag pa tre stomlinjer, 15 lokallinjer samt 11 foretags-
/skollinjer.

Resandeutveckling och utbud Link&ping tatort
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Figur 3.1 Resandeutveckling och utbud

Resandeutvecklingen av titortstrafiken i Linkoping ges i diagrammet ovan. Sambandet mellan turutbudet
och antalet resendrer ar tydligt. Ju storre utbud som erbjuds desto fler resendrer reser med
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kollektivtrafiken. Utbudet kan variera bade i nya linjestrackningar och i turtiathet. Sedan det nya linjenatet
inférdes i juli 2008 har utbudet varierat ndgot men trenden med ett dkat resande ar tydlig. Okningen kan
alltsa tillskrivas andra faktorer dn enbart utbudet. Det kan exempelvis bero pa prissittning, tidsatgang,
eller en val genomford marknadsforing. Resandet i titorten 6kade med 4,3 procent 2010 jamfort med
2009 och uppgick till totalt 8 248 673 resor. Resandet pa stomlinjerna 6kade med 6 % och pa dvriga
tatortslinjer med 2,9 %. Det visar att stomlinjernas egenskaper attraherar resendrerna i hogre
utstrackning dn 6vriga linjer.

4500 Resande per timme Linkdping tatort, vardagsmedeldygn mars 2011
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Figur 3.2 Resande per timme, vardag

Resande per timme Linkopings tatort, helgdagsmedeldygn mars 2011
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Figur 3.3 Resande per timme, helgdag

Av figur 3.2 framgar att resandet dr som hogst pd vardagar mellan kl. 07:00 och 08:00 samt pa
eftermiddagen mellan 15:00 och 16:00. Den hoga toppen pd morgonen forklaras delvis av att méanga
skolungdomar reser da. Daremot varierar sluttiden for skolan vilket gor att resandet ar mer utspritt under
eftermiddagen. Under helgen ar resandet betydligt lagre och har infaller toppen mellan kl. 13:00 och
14:00.(fig. 3.3) Resandet under kvills- och nattetid ar betydligt h6gre under helgen dn under vardag.
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Effektivitet Linkdpings tatortstrafik
2,00

1,80

1,60 L — /

1,40

1,20

1,00

0,80

0,60

0,40

Antal pastigande per utbudskilometer

0,20

0,00
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Figur 3.4 Effektivitetsmdtt

Diagrammet ovan visar hur manga passagerare som i genomsnitt stiger ombord pa bussen for varje utford
kilometer. Siffran har dkat sedan det nya linjenitet sjosattes i juli 2008. Trafiken som i huvudsak ar
uppbyggd kring befolkningsstarka strak har battre forutsittningar for att bli effektiv, dvs. att fler

resendrer stiger ombord per utférd kilometer.

Befolkningsutveckling i Linkdpings stad inkl. Malmslatt
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Figur 3.5 Befolkningsutveckling i Linképings stad inkl. Malmsldtt

Befolkningsutvecklingen i de omraden som tétortstrafiken betjanar redovisas ovan. Befolknings6kningen
ska tas i beaktande ndr man analyserar kollektivtrafikens resandedkning. Ett 6kat invanarantal genererar
i sig ett 6kat resande vilket inte behdver innebara att det gors fler resor per person. Detta visar figur 3.6.
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Antal kollektivtrafikresor per inv. och ar
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Figur 3.6 Kollektivtrafikresor per invdnare och dr, Linképings stad inkl. Malmsldtt

Ytterligare ett matt pa kollektivtrafikens popularitet dr hur manga resor varje invanare goér under en
bestamd tid, i detta fall under ett ar. I diagrammet forutsatts att samtliga resor med tatortstrafiken ar
gjorda av manniskor som bor i Linkdpings eller Malmslatts tatorter. Hir kan konstateras att fler resor per
invanare gjordes i borjan pa 2000-talet. Trenden ar dock att vi gor allt fler resor person och ar.

Tabell 3.1 Restid for ndgra viktiga resrelationer samt restidskvot

Relation Snittrestid med | Snittrestid | Restidskvot
kollektivtrafik med bil (bil/koll)
Ekholmen C- Resecentrum 18 minuter 13 minuter 1,4
Resecentrum- Mjardevi Center 12 minuter 12 minuter | 1,0
Tallboda C - Tradgardstorget 13 minuter 9 minuter 1,4
Skaggetorp C - Resecentrum 17 minuter 8 minuter 2,1
Malmslitt (Kédrna skola) - Resecentrum | 22 minuter 13 minuter | 1,7
Lambohov (Odalgatan) - Resecentrum 28 minuter 13 minuter | 2,2

Skillnad i restid mellan bil och kollektivtrafik ska helst vara sa lag som mojligt for att kollektivtrafiken ska
kunna konkurrera. Restidskvoten, dvs. hur manga ganger langre resan tar med kollektivtrafik bor helst
inte vara storre an 1,5.5

[ tabell 3.1 visas nagra utvalda restidskvoter i Linkoping. Odalgatan dr en centralt beldgen hallplats i
stadsdelen Lambohov och det &r hérifrdan vi hittar den hogsta restidskvoten pa 2,2. Dagens
kollektivtrafikupplagg ar inte optimalt for de boende i Lambohov. Trots att stadsdelen trafikeras av en
stomlinje ar restiden till centrala Linkdping vildigt hog. Samma sak géller for Skdggetorp, dar dagens
upplagg med en utifranmatning ger en ineffektiv kollektivtrafik med langa kortider som foljd. [ tabell 3.1
jamfors restidskvoten for Skaggetorps centrum till Linkdpings resecentrum. Gors i stéllet jamforelsen med
héllplatsen Stiglotsgatan i véstra Skaggetorp till Resecentrum blir restidskvoten 2,5. Notera att till
restiden med Kkollektivtrafik ska dven ldggas gangtid till och frdn hallplats samt eventuell viante- och
bytestid. Savida resendren inte har langre till parkeringsplatsen for bil jamfort med avstandet till hallplats
sa blir restidskvoten i samtliga ovanstaende fall hogre.

For kollektivtrafiken géller en snittrestid med den snabbaste linjen utifrdn tidtabellen. Fér bil har restiden
raknats fram med hjalp av Google maps.

> TRAST. sid. 68
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Medelhastigheter tatort = Medelhastighet
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Figur 3.7 Medelhastigheter i dagens linjendt

[ figur 3.7 visas medelhastigheterna pa de olika linjerna i dagens linjendt. De ar berdknade utifran
tidtabellen och ar saledes inte baserade pa reella kortider. Intressant att notera ar att stomlinjerna inte ar
de snabbaste linjerna. Det kan dock delvis forklaras med att de endast trafikerar vigar dar 50 km/h galler
som hogsta tillitna hastighet eller viagar med ligre hastighetsgranser. Linje 13-14 & 16-17 trafikerar
delvis strackor dar 70 km/h ar tillatet, vilket delvis kan férklara den relativt hdga medelhastigheten.

Medelavstand mellan hallplatser i meter # Medelavstand i meter
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Stomlinjer Lokallinjer

Figur 3.8 Medelavstdnd mellan hdllplatser

[ figur 3.8 redovisas medelavstind mellan hallplatser pd tatortslinjerna. De flesta linjerna har ett
medelavstand pa mellan 400-600 meter. Linje 20 ir en direktlinje mellan Resecentrum och Mjardevi med
fa héllplaststopp vilket forklarar den utmarkande siffran for denna linje. Intressant att notera ar aven att
stomlinjerna inte skiljer sig fran 6vriga tatortslinjer.
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Figur 3.9 Befolkningstdthet Linképing

Kartan ovan illustrerar befolkningstitheten i Linkoping samt kollektivtrafikens strackningar. Det framgar
att stomlinjerna trafikerar nagra av de mest befolkningstidta omradena i staden, som Ryd och Skaggetorp
och att andra befolkningstita omraden som Johannelund och Ekholmen idag saknar stomlinjetrafik.

Yttackningen av samtliga linjer ar dock véldigt god.
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Av figur 3.10 framgar att linképingsborna har valdigt god tillgang till kollektivtrafiken. 106006 personer har
en hallplats inom 300 meter fran bostaden, vilket motsvarar ett gangavstand pa ungefar 400 meter. Det
innebdr att 96,9% av invanarna i Linkoping och Malmslatt har en hallplats inom 400 meters gangavstand
fran bostaden. I TRAST anges som mal att 6ver 90 % av invanarna bér ha en hallplats inom 400 meters
gangavstand. Tillgiangligheten till hallplatserna i Linkoping ar sdledes mycket god. Det ar invanare i vissa
delar av Lambohov, Vidingsj6, Malmslatt, Ramshall, Hackefors, Ullstimma, Hjulsbro och Tallboda som har
nagot lange an 400 meter.

Stomlinjer

Infor linjeomlaggningen 2008 stélldes foljande krav pa vad som ska kdnneteckna en stomlinje:

Trafikera de mest frekventa straken i staden
Det ska ga snabbt att dka

Hog turtithet

Samma turtdthet frdn morgon till kvall

Inga avvikelser i linjedragning

Stomlinjetrafiken utgor idag ryggraden i trafiken med 46 % av det totala resandet 2010. Har kors 10-
minuterstrafik enligt en s.k. styv tidtabell mellan kl. 06.00 och 19.00 pa vardagar. Styv tidtabell innebar att
bussen avgar med jamna intervall. Ex. kl.13:02,12,22,32 osv. Det gor det enklare for reseniren att
memorera nir bussen gar. Med en hog turtidthet minskar dessutom behovet av tidtabellen eftersom
vantan vid hallplats dnda blir relativt kort. Totalt trafikeras drygt 30 km av stadens gator av en
stomlinjebuss.

Linje 1 ar den langsta av stadens stomlinjer med 15,1 kilometer och det dr dven har vi hittar det hogsta
resandet. Linje 3 betjanar daremot flest pastigande per km och dag. Linje 2 mot Lambohov har ett
betydligt ldgre antal pastigande per km och dag, mycket beroende pa att linjen delvis gar genom
oexploaterad mark.

Antal pastigande per stomlinje 2010 e Stomlinje 1
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Figur 3.11 Resandeutveckling Stomlinjer
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Figur 3.12 Tillgdnglighet stomlinjer

Hur stor del av invdnarna som har under 400 meter till hallplats dr en vanligt forekommande indikator,
som dven anvands i TRAST. Figur 3.12 visar hur manga invanare som bor inom 300 meter fran en
stomlinjehdllplats. Det motsvarar ungefar 400 meter verkligt gdngavstand. Drygt 51000 personer bor
mindre dn 300 meter fran en stomlinjehallplats vilket motsvarar drygt 47 % av invanarna i Linképing och
Malmslatt. Manga av dessa har dessutom tillgang till andra linjer som trafikerar samma hallplatser.

Lokallinjer

Som ett komplement till stomlinjerna kors 15 lokallinjer med en turtdthet pa mellan 20 min och 1 timme.
Fyra av dessa linjer ar ringlinjer. Det mojliggor resande pa "tvaren” utan att forst passera Innerstaden.
Dessa linjer passerar viktiga malpunkter som US, Tinnerbacksbadet, Innerstaden och SAAB. En del av
lokallinjerna gar parallellt i vissa strak vilket i praktiken innebar tiominuterstrafik. Lokallinjerna tacker
aven upp de omraden som inte &r lika tatt befolkade som stomlinjestraken.
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Antal pastigande per lokallinje 2010
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Figur 3.13 Resandeutveckling lokallinjer

Av lokallinjerna ar det linje 12 (Resecentrum - Universitetet/Mjiardevi - Lambohov) samt linje 15
(Resecentrum - Johannelund- Ekholmen) som har det hogsta resandet. Aven resandet p& Linje 14
(Resecentrum- Ekholmen-Hjulsbro) ar hogt. Linje 14 och 15 har till stora delar samma strackning och
tillsammans har de ett resande som ligger i niva med stomlinje 2 och 3.

Konceptet med omradesbussar lades ner i juni 2010 vilket kan ses i botten pa diagrammet ovan. Dar linje
23 & 24 slutar tar linje 25 & 26 vid. Dessa "mjukare” linjer har hittills haft en mycket positiv utveckling.
Har ar tempot lite lagre och hallplatsstoppen lite fler.

Antal pastigande per foretags- /skollinje 2010
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Figur 3.14 Resandeutveckling féretags-/skollinjer
Forutom lokallinjerna kors dven 11 6vriga linjer. Det ar framst linjer som gar till storre gymnasieskolor,

arbetsplatser samt kyrkogardar. Dessa linjer gar med enstaka turer per dag eller vecka. Att vissa av dem
ar skollinjer avspeglar sig i ett nollresande under sommarmanaderna
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Figur 3.15 Pdstigande per hdllplats, oktober 2010

I Figur 3.15 visas de tjugo mest frekventerade héallplatserna i tatorten i oktober 2010. Statistiken &ar
uppdelad pa tatortstrafik, expressbusstrafik samt landsortstrafik. Tatortstrafiken dominerar pé de flesta
héllplatserna med undantag for de regionalt viktiga héllplatserna Képmansgrind och Klostergatan. Aven
Banérgatan har en 6vervigande del landsbygds- och expressbusstrafik. Resecentrum och Tradgardstorget
dominerar kraftigt i antalet pastigande.

Hallplatser tatort, fordelning efter antal pastigande

Figur 3.16 Hallplats uppdelade efter antal pdstigande per medelvardagsdygn, oktober 2010

I figur 3.16 delas hallplatserna in efter antal pastigande per medelvardagsdygn. En relativt jamn
fordelning mellan de olika kategorierna kan konstateras. Mittsegmentet med 20-100 pastigande per dag
ar storst med 41 %. De hallplatser som har stdrst resande, dvs. fler 4n 100 pastigande per dygn trafikeras
till stor del av stomlinjebussarna.
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Resandeprognos Linkdpings tatort, arlig procentuell 6kning
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Figur 3.17 Resandeprognos Linképings tdtort

Klarar Linkoping malet med en sexprocentig 6kning av resandet sa skulle det innebdra att antalet resor
har fordubblats ar 2022 enligt figur 3.17. Vad det innebar i fordndrad marknadsandel ar oerhort svart att
uppskatta. Det innebar dock inte en fordubblad marknadsandel. Oversiktliga berdkningar visar att en
forandrad marknadsandel fran 13 % till 20 % innebdr en Okning till mellan 20 och 25 miljoner
kollektivtrafikresor for hela kommunen ar 2030.

3.5 Sammanfattande analys av dagens linjenat

Det kan konstateras att den linjendtsomlaggning som genomfordes 2008 har haft effekt pa resandet. En
kontinuerlig resandedkning sker numer. Det gors dven fler resor per utbudskilometer. Ddremot har
antalet resor per invanare minskat de senaste tio dren. Linkopings befolkning har 6kat snabbare dn
kollektivtrafikresandet. De senaste dren har dock kurvan vant upp nagot igen.

Tillgdngligheten till kollektivtrafik ar mycket god for linképingsborna. Knappt 97 % av befolkningen i
Link6ping och Malmslatt har mindre 4n 400 meters gangavstand till en busshallsplats.

Stomlinjerna har en stor del av det totala resandet och det ar tydligt att resendrerna uppskattar
stomlinjernas egenskaper. Det som skiljer stomlinjerna fran 6vrig trafik ar framst turtatheten. Enligt figur
3.7 och figur 3.8 gar det varken snabbare att resa med stomlinjerna eller dr lingre avstind mellan
hallplasterna jamfort med lokallinjerna Tva egenskaper som annars bruka karaktirisera en stomlinje.
Tatortstrafiken star sig dock relativt bra gentemot biltrafiken nar det giller restiden. Det visar tabell 3.1.
Fran Lambohov och Skaggetorp till Linkopings centrum har dock kollektivtrafiken svart att konkurrera
tidsmaéssigt. Har ligger restidskvoten pa 6ver 2.0. Adderas dven gangtid, vante- och bytestid blir skillnaden
annu storre.

Linkopings resecentrum och Tradgardstorget ar de hallplatser som har Gverlagset flest pastigande per
dygn. Hallplatser vid stadsdelscentra har ocksa ett hogt resande.
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3.6 Atgardsforslag

For att kunna nd malet om en forandrad firdmedelsfordelning kravs konkreta atgirder och ett
systematiskt arbetsatt. For att enkelt kunna folja de strategier som stills upp i Trafikstrategin for
Linképing ges nedan konkreta atgardsforslag for varje delstrategi. For att na framgang med kollektivtrafik
kravs att manga insatser samordnas.

Exempel: Om du har bestamt dig for att forbattra din kondition ar ett steg pa vagen att du motionerar
regelbundet. Pd sa vis kommer din kondition sakta med sakert att forbattras. Om du samtidigt som du
borjar motionera ocksa slutar roka och dta mer hilsosamt blir effekten desto tydligare. P4 samma satt
fungerar kollektivtrafiken. Viss framgang kan nds med snabbare turer. Effekten blir dock storre om vi
samtidigt hojer priset pa parkering och gor en stor marknadsforingskampanj. Malet dr sd manga atgarder
som mdjligt ska samordnas. Darfor ar det viktigt att alla parter ar delaktiga och tillsammans arbetar for ett
okat resande.

3.6.1 Strategi for goda forutsattningar for kollektivtrafik

Hogkvalitativ kollektivtrafik, i vilken form det 4n ma vara forutséatter ett hogt resandeunderlag (ofta i form
av en hog invanartithet) i strdket. P4 samma satt stéller ett hogt potentiellt resandeunderlag krav pa en
hogkvalitativ kollektivtrafik. Detta samspel belyser vikten av en stadsplanering med helhetstiank, dar
utgangspunkten ar att kollektivtrafik och bebyggelse forutsatter varandra.

Totalt pekas Aatta strdk ut i Oversiktplan fér staden Linkdping som framtida hégkvalitativa
kollektivtrafikstrak (fig. 3.16) Flertalet av dem sammanfaller med dagens stomlinjendt medan andra
kraver tillkommande bebyggelse for att na upp till ett 6nskat resandeunderlag. En separat utredning ska
visa pa vilka platser utmed stomlinjestrdken en utbyggnad av staden kan ske. Det kan handla om
fortatning utmed straken eller att man vid vissa knutpunkter skapar en hog bebyggelsetithet for att pa sa
satt skapa bra forutsattningar for kollektivtrafiken.

For att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt alternativ till bilen kravs att restiden kan hallas nere och att
byten mellan exempelvis cykel och buss kan ske pa ett smidigt sétt. Restiden ar beroende av hur ménga
héllplatser som bussen angor under fiarden. Ett farre antal hallplatser kan korta ner restiden vilket dock
kan leda till att det blir nagot langre gdngavstand till de hallplatser som finns kvar. Varje hallplats kommer
da ocksa att betjina fler resendrer jamfort med idag. De hallplatser som redan idag har manga pastigande
kan darfor behova byggas om dels for att klara av att hantera stora resandemangder men ocksa for att
attrahera nya resendrer. Det kan handla om att tillhandahalla biljettforsaljning, sittplatser inomhus, kiosk
mm. Dessutom ska det finnas goda parkeringsmojligheter, bade for cykel och i vissa lagen dven for bil.
Sammantaget innebdr det att man snarare reser fran en station adn fran en hallplats. De stadsdelcentra
som idag har ett hégt resande kan vara aktuella fér stérre ombyggnader. Aven vid ombyggnaden av US bér
dessa mojligheter utredas.

Vad behover goras?
e Utreda och etappindela var och hur staden kan byggas ut 1angs med kollektivtrafikens stomlinjer.
e Utreda vid vilka knutpunkter staden kan fortatas och utvecklas.
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Figur 3.16 Hogkvalitativa kollektivtrafikstrdk

3.6.2 Strategi for snabbare kollektivtrafik

En grundlaggande forutsattning for en attraktiv kollektivtrafik ar att det ska ga snabbt att resa. Darfor ar
det av stor vikt att bussen tar sig fram genom staden pa ett smidigt satt utan att bli stdende i bilkoer eller
pa annat satt hindras och darmed tappa i attraktivitet. Redan i dag har kollektivtrafiken signalprioritering
i de flesta av stadens storre korsningar vilket innebar att statiden vid trafiksignaler minimeras eller helt
forsvinner. Vid konflikt mellan olika bussar ar det stomlinjetrafiken som prioriteras hogst. En utredning
ska kartlagga i vilka punkter bussen fordrdjs och var det finns behov av ytterligare signalprioriteringar.
Okad framkomlighet kan dven innebira att bussen tar sig fram i egna kollektivtrafikkérfalt. S3 sker i dag
pa exempelvis Malmslattsvagen, diar de yttre korfalten har reserverats for kollektivtrafiken. Losningar
med Kkollektivtrafikkorfalt och-/ eller egen bana for kollektivtrafiken kommer att byggas ut pa alla
stomlinjer. Forslag till etappindelning for bl.a. utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt finns i bilaga 2. Att lata
kollektivtrafiken gar rakt igenom cirkulationsplatser kan ocksd vara noédvandigt i syfte att halla nere
restiden.

[ stadsmiljo kommer kollektivtrafiken vissa strackor fortfarande behéva samsas med 6vriga trafikslag och
har far en lagre hastighet accepteras.

Tidigare konstaterades att avstidndet mellan hallplatser inte dr langre pa stomlinjerna dn pa lokallinjerna.
Varje hallplatsstopp genererar ungefar mellan 24-32 sekunders férdrdjning till turen®. En utredning ska
darfor kartlaigga om det finns hallplatser som kan slds samman eller helt tas bort i syfte att minska
restiden. Ett medelavstand pa runt 600 meter mellan hallplatserna ar en nodvandighet pa stomlinjerna
om restiden ska kunna minskas. Det stills dd hogre krav pd att kvarvarande hallplatser har en hog
serviceniva och en valdigt god tillganglighet. Effektiviteten vid hallplatserna kan ocksa forbattras. Vid en
s.k. klackhallplats stannar bussen i korfaltet och behdver inte svinga in i en héllplatsficka, viket medfor ett
snabbare hallplatsstopp. Mjukare atgarder som pastigning i samtliga dorrar eller nagon form av

® TRAST, sid. 241.
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forvisering av biljetten dr andra sitt att snabba upp pastigningen. Malsattningen ar att medelhastigheten i
LinkLink-strdken ska vara minst 25 km/h. Om det i framtiden ar sparvagnar, BRT-fordon eller ndgon
annan typ av fordon som ska rulla pa Linképings gator tas inte stallning till i detta handlingsprogram. Det
ar en stor och langsiktig investering som kraver sarskilda utredningar. Att nagon form av hogkvalitativ
kollektivtrafik ar nodvandig for att kunna Oka resandet rader dock ingen tvekan om. Efterson
planeringstiden ar lang bor beslut om vilket systemval Linkoping ska gora tas sa snart det ar majligt.

Vad behover goras?
e Se atgardsforslag och etappindelningar i bilaga 2.
e Tillsammans med Ostgétatrafiken utreda méjligheten till snabbare av- och pastigning.

3.6.3 Strategi for enkel och tydlig kollektivtrafik

Forutom att resan gar snabbt ar det viktigt att kollektivtrafiken
upplevs enkel och tydlig. Det ska tydligt framga att har gar ett
stomlinjestrak. Det kan handla om markeringar i vagytan,
speciellt utformade hallplatser mm. Det dr ocksa av hog vikt att
linjerna ar raka och gena. I arbetet med att gora stomlinjetrafik
snabbare ingdr dven en dversyn av linjestrackningarna for att
utreda mojligheterna till att gora linjerna rakare och genare.
Behovet av detta ar storst i dndarna av linjerna, som i Ryd,
Skaggetorp och Lambohov.

En hog turtidthet med en s.k. styv tidtabell, vilket innebar att
bussen avgar samma minuttal varje timme, ar en valdigt viktig
pusselbit i att underlétta for resendren. Idag gar stomlinjerna
med 10-minuterstrafik vilket brukar anges som grans for nar
man behodver kolla tidtabellen innan man tar sig till hallplats.
Pa vissa avsnitt av stomlinjerna ar det idag kapacitetsbrist i
rusningstrafik. En 6versyn, med en eventuell justering av
turtdtheten ska darfor goras.

I Linkopings tatort ar det Linkdpings kommun som avgor
vilken utrustningsniva som ska finnas pa vara hallplatser. Méjlighet till cykelparkering ska finnas vid
Ett antal standardiserande héllplatstyper har tagits fram och samtliga stomlinjehdliplatser.

sedan avgors specifik utformning efter platsens forutsattningar.

For att pa ett battre satt kunna mota

resendrens krav pa tillgdnglighet,

trygghet och enkelhet har en 7 @ swhseETonr

kravlista for olika hallplatsnivaer
tagits fram, se bilaga 1. Liknande
kravlistor finns pa andra hall i
landet. Kravlistan har en nivdmaéssig =
koppling till indelningen i figur 3.16. i
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Figur 3.17 Exempel pd hur en stomlinjekarta kan se ut.



Vid utformning av hallplatser bor stor vikt ldggas pa att gora hallplatsen till en trygg och saker plats.
Den upplevda tryggheten kan vara helt avgorande for om jag valjer att dka kollektivt eller inte. Det dr dven
viktigt att anslutande GC-vag upplevs trygg och siker.

Enkel och dndamalsenlig information ar viktig for att underlatta for kollektivtrafikresenaren. Det ska inte
kdnnas krangligt eller svart att resa med kollektivtrafiken. Informationen som idag ges ombord pa
bussarna om nista hallplats kan utvecklas. Information om var pa linjen bussen befinner sig,
bytesmajligheter och slutdestination ar exempel pd information som skulle kunna finnas ombord.

Det ar dven av hog vikt att linjekartor, tidtabeller och annan information ar enkel och latt att ta till sig.
(Fig. 3.17 visar ett exempel)

Vad behover goras?
e Hallplatsinventering utifran kravlista (bilaga 1)
e Utredning kring om turtdtheten 6éverrensstimmer med resbehov och respotential.
e Utveckling av enklare och tydligare linjekartor och ombordinformation.

3.6.4 Strategi for tillganglig kollektivtrafik

Det ar av hog vikt att Linkopings kollektivtrafik ar tillganglig for stadens alla invanare. Det stiller krav pa
ett geografiskt val utbyggt linjenat som tacker stora delar av stadens yta. Som figur 3.10 visar sa ar
tillgangligheten till dagens linjenat valdigt god med nastan 97 % av invdnarna boendes inom 400 meters
gangavstand fran hallplats. De flesta har betydligt narmare an sa.

En viktig del i hela-resan-perspektivet ar att det ska ga enkelt och snabbt att ta sig till och fran hallplats.
Det stéller krav pd en vidl utbyggd GC-viginfrastruktur. Vid anldggandet av nya hallplatser eller
linjedragningar s ar det av hog vikt att denna fraga kommer med tidigt i planeringsskedet, da det ar en
viktig del av att skapa en attraktiv kollektivtrafik. Vagen till héllplats ska aven tillgodose kraven pa god
tillganglighet for funktionshindrade samt uppfylla krav pa trafiksdkerhet.

Vad behover goras?
e [ samband med hallplatsinventering (Bilaga 1) inventeras och sdkerstélls att vi har GC-viagar som
uppfyller ovan namnda krav.

3.6.5 Strategi for hallbart kollektivtrafiksystem

Ett val utbyggt och attraktivt kollektivtrafiksystem bidrar till en hallbar utveckling dd marknadsandelar
kan tas fran biltrafiken. D4 minskar utsldppen av skadliga d&mnen och vaxthusgaser samtidigt som
trangseln pa stadens gator minskar. Precis som for biltrafiken kan kollektivtrafikens fordon drivas av en
mangd olika bréanslen. Idag drivs alla bussar i tatortstrafiken av biogas vilket innebar vasentligt minskade
utslapp av vaxthusgaser jamfort med exempelvis diesel. Biogasen ar dessutom lokalt producerad i
Linkoping. | ett framtida kollektivtrafiksystem ar det en sjilvklarhet att fordonens brinsle ska vara
fornyelsebart. Ett eldrivet system ar ur miljosynpunkt det basta och pa detta omrade pagar mycket
forskning med nya tekniska lésningar som foljd.

Det ar ocksa av hog vikt att de fordon som anvands i kollektivtrafiken viljs med hoga krav pa laga nivaer
av vibrationer och buller. Aven utformningen av kérbanor ska géras med detta i atanke.

Vad behover goras?
e Vid upphandling av fordon och skifte till sparvég eller annat avancerat kollektivtrafiksystem se
till att hoga krav stills pa att fordonen drivs av fornyelsebart bransle samt hitta l6sningar som
leder till minsta mojliga paverkan i form av buller och vibrationer.
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3.6.6 Strategi for 6kade marknadsinsatser

Marknadsforing och arbete med beteendepaverkande atgirder i trafiken ar viktiga delar i arbetet for ett
okat kollektivtrafikresande. Linképings kommun har tillsammans med AB Ostgotatrafiken ett
kontinuerligt arbete kring att marknadsfora kollektivtrafiken, och da framst de faktorer som leder till ett
okat resande. Detta arbete ska utvecklas och intensifieras.

Inom Linkdépings kommun ar det TEMP-kontoret (Transport, Energi, Miljo, Projekt) som arbetar med
beteendepaverkande atgarder i trafiken. Syftet ar att paverka resan innan den har paborjats.

Vad behover goras?
e Uppratta ett kontinuerligt, langsiktigt och kraftfullt samarbete mellan Linképings kommun, den
regionala kollektivtrafikmyndigheten samt entreprenorerna for att pa olika siatt marknadsfora
kollektivtrafiken.
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Hur vet vi att den Kollektivtrafik kommunen tillhandahaller dr en bra och uppskattad produkt? Ett satt att
mita detta d4r genom resandestatistik som manatligen levereras frdn Ostgétatrafiken. P& s vis kan
resandeforandringar foljas 4nda ner pa linjeniva. Det mojliggor ocksa analyser av vad en minskining eller
okning pa en speciell linje kan bero pa. Ett 6kat resande behover dock inte betyda att kollektivtrafiken
som produkt upplevs som bra. Den kanske istillet for resenédren ar det "minst daliga” alternativet eller det
enda tillgdngliga fardmedlet. Det ar darfor viktigt att lata géra kundundersékningar bland resenirerna for
att fa reda pa hur kollektivtrafiken upplevs.

Huvudinriktningen fér Oversiktplan fér staden Linkdping, Trafikstrategi fér Linkdping och dven for detta
handlingsprogram ar att firdmedelsférdelningen forandras till fordel for gang, cykel och kollektivtrafik.
Detta mits genom de resvaneundersdkningar som Linkdpings kommun genomfér med jamna mellanrum.
Vid senaste undersokningen 2008 valdes 3003 invanare i aldern 13-79 ar ut. Svarsfrekvensen blev 57,9 %
och kollektivtrafikens andel 13 %. For att kunna folja resan mot en andel pa 20 % och for att pa ett bra
satt kunna f6lja trender och variationer bor dessa resvaneundersokningar goras med ett titare intervall
framaover. Var 4-5 ar kan vara lampligt.
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Bilaga 1

Forslag till utrustningsniva av hallplatser, Linkdpings tatort

Tatort
Klass A fler an 99 pastigande per dygn inkl. samtliga stomlinjehallplatser

Trafikhuvudmannens ansvar
- Tidtabellskassett
- Hallplatsstolpe i de fall dar vaderskydd saknas
- Realtidsinformation, mjukvara

- Héllplatsnamn
- Tidtabell
- Riktningsdestination

Linképings kommuns ansvar
- Hallplats med plattform
- Hpl-omrade skyddat fran cykeltrafik
- Anslutande GC-vag
- Markbeldggning/kontrastmarkering
- Taktilbelaggning
- Stoppmarke
- (Skyddsracke)
- Papperskorg
- Utvandig sittplats
- Allmén belysning
- Haéllplatsbelysning
- Vaderskydd
- Realtidsinformation, pelare
- Belyst vaderskydd
- Informationstavla i viderskydd alternativt fristaende
- Modjlighet till cykelparkering
- Vid behov mojlighet till markvarme i hallplatsyta och/eller virme i kdrbana.

Klass B 20-99 pastigande/dygn

Trafikhuvudmannens ansvar
- Tidtabellskassett
- Hallplatsstolpe i de fall dar vaderskydd saknas
- Topptavla

- Hallplatsnamn

- Tidtabell
- Riktningsdestination

Linképings kommuns ansvar
- Haéllplats med plattform
- Anslutande GC-vag
- (Skyddsracke)
- Papperskorg
- Utvandig sittplats
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- Allman belysning
- Vaderskydd
- Informationstavla i viderskydd alternativt fristaende

Klass C Farre dn 20 pastigande per dygn

Trafikhuvudmannens ansvar
- Topptavla
- Tidtabellskassett
- Hallplatsstolpe

- Hallplatsnamn
- Tidtabell
- Riktningsdestination

Linképings kommuns ansvar
- Haéllplats med plattform

I Linkdping kommuns klassificeringssystem foreslas foljande parametrar anvandas for
att bestdmma utformning och utrustning pa hallplatserna:

- resandefrekvens - antal resendrer per vardagsmedeldygn

- héallplatsens status for den aktuella stadsdelen kan ha betydelse fér utformningen

- busslinjens status kan paverka héllplatsutformningen

- vagstandard, trafikforhallande och trafiksdkerhet kring hallplatsen skall kartlaggas

- avstdnd till angransande hallplatser bor studeras

- hallplatsens betydelse/funktion - exempelvis: bytespunkt, resande barn, central
hallplats

- narhet till skolor, daghem, serviceinrattningar eller vardplatser bor beaktas

Beddmning av fysisk storlek av vaderskydd bor ske individuellt av varje hallplats efter
antal pastigande.

Stora hallplatser, viktiga bytespunkter och terminaler utgor ytterligare en utrustnings-
och utformningsniva. I Linkdpings tatort finns ett tiotal sddana platser. Det kan utdver
kravnivan for stomlinjehdllplatsen innebdra sittmojlighet inomhus, Kkiosk,
cykelparkering under tak, pendlarparkering for bil etc. Denna niva blir aktuell vid
resandeméangder som uppgar till runt 500 pastigande/dygn och darover.

Till utarbetandet av denna kravlista har inspiration hamtats fran Skanetrafikens och
Vasttrafiks respektive hallplatshandbdcker. De bygger i sin tur pa Vagverkets skrift VGU,
Vagar och Gators Utformning. Vagverket har dven arbetat inom projektet KollFramdt dar
en del har varit att ta fram specifikationer for hur en hallplats bor anldggas och utrustas
utifran ett tillgdnglighetsperspektiv. Denna skrift (anvdndbar kollektivtrafik for
funktionshindrade) ska ligga till grund aven for Linkdpings kommuns utformning av
hallplatser nér det galler tillgdnglighetsaspekten.
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Bilaga 2

Atgirder 2012-2015

LinkLink - strik
Stomlinje
11 2| 3| Framrida Lokal | Nummer
Plats Problem/mojlighet Forslag till dtgird ny linje -linje |ikarta
Sodetleden — Luftvirnsgatan Framkomlighetsproblem under hogtrafik. | Refug pa Luftvirnsgatan och
Vid hégersving ofta bilar i vigen fran separering av korfilt kan vara 1
Luftvirnsgatan. Svart att sikert passera 16sning pa problemet.
vintande bilar.
Nya- och Gamla Tanneforsvigen, Lang vintetid i korsningen under hogtrafik. | Oka framkomligheten. Infér
vid brandstationen. bussprioritering. 2
Storgatan — Kaserngatan Dailig framkomlighet under hégtrafik och | Oka framkomligheten genom
da frimst in mot centrum. justering av befintlig
Bussprioriteringen fungerar daligt i bussprioritering samt 3
rusningstrafik. Bilar hamnar ofta i tydligare skyltning for bilister.
bussfilen.
Korsning Vasavigen-S:t Larsgatan- | Problematisk korsning med mycket Utred mojligheten till bittre
Jarnvigsavenyn kollektivtrafik, biltrafik och cykeltrafik. prioritering alt. cirkulation 4
eller annan 18sning
S:t Larsgatan - Drottninggatan Problematisk korsning med mycket Ett forsta steg ér att se till att
kollektivtrafik och biltrafik. signalprioriteringen giller
iven under hogtrafik. Frimst 5
maste den fungera for
stomlinjetrafiken.
Abiskorondellen Onddig tidsforlust i cirkulation. Kollektivtrafikkérfilt genom
cirkulation 6
S:t Larsgatan - Lasarettsgatan Problematisk korsning. Fil for Utred mojligheten till
vinstersvingande fordon for kort samt forbittring av "
mycket kollektivtrafik och biltrafik. framkomligheten f6r
kollektivtrafiken.
Alerydsrondellen Rondell sinker hastigheten for Bygg om sa bussen kan
kollektivtrafik samt g6r resan mindre passera rakt igenom 8
bekvim for reseniren. cirkulationen.
Garnisonsvigen — Regementsgatan | Korsning som hindrar kollektivtrafikens Infor kollektivtrafiksignal i
vid US s6dra entrén framkomlighet korsningen. 9
Hillplats FOI Titt mellan héllplatser och ligt resande Trafikera ej med stomlinje 10
Hallplats Forskningsbyn Avsaknad av viderskydd Uppf6r viderskydd 1
Hallplats Storskiftesgatan Avsaknad av viderskydd Uppfor viderskydd "
Hallplats Rydsvigen 168 Titt mellan hallplatser och ligt resande Trafikera ej med stomlinje
13
Hallplats Rydsvigen 236 Hallplatsnamn har délig koppling till Byt namn p4 héllplatsen,
platsen forslagsvis till Hangaren 14
Hallplats Borggirden Titt mellan héllplatser och lagt resande Ta bort hallplatsliget 1
5
Korsning S:t Larsgatan/ Problematisk korsning for kollektivtrafiken | Bygg om och infor
Brokindsleden/Hamngatan kollektivtrafikkorfalt. 16
Hallplatslige Ekholmens centrum Langsam sektion och dalig koppling till Bygg hallplatslige pa
Hjulsbro Brokindsleden i anslutning 17
till Ekholmens C. Gynnar
iven landsbygdstrafiken
S:t Larsgatan mellan Vasavigen och | Framkomlighetssvarigheter pga. f6r mycket | Hitta 16sning for att 6ka
Storgatan fordonstrafik samt oreglerade kollektivtrafikens
Overgangstillen. framkomlighet. Signalreglera 18
Svergangar samt begrinsa
genomfartstrafiken.
Jarnvigsavenyn + Gvergangsstille Bilar i vinstersvingande fil samtidigt som | Anligg bussfil fo6r
Jarnvigsgatan Overging for giende sinkar busstrafiken vinstersvingande fordon 19
samt prioritera ner gaende i
signal pa Jirnvigsgatan
Vasavigen mellan S:t Larsgatan och | Framkomlighetssvarigheter. Manga Signalreglera Gvergingar samt
Abisko obevakade 6vergangar och mycket biltrafik. | utred mojligheten till 20

kollektivtrafikkorfilt.
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Ny linjestrickning Linje 2

Dalig linjeféring och identitet f6r linjen
idag.

Da Djurgarden exploateras
byggs kollektivtrafikkorfalt

ut.

21

Brokindsleden

Framkomlighetsproblem

Utbyggnad av separata
kollektivtrafikkorfalt mellan
Folkungavallen och korsning
Braskens Bro/Séderleden
samt frin Jakobsdal och
soderut.

22

Drottninggatan mellan S:t Larsgatan
och Hamngatan

Trang och langsam sektion f6r
kollektivtrafiken

Signalreglera 6vergangen vid
Repslagaregatan samt infor
signalprioritering i korsning

Hamngatan/ Drottninggatan.

Utred mojligheten for
begrinsning av
genomfartstrafik.

23

Bergsvigen mellan Abiskorondellen
och Bergsrondellen

Framkomlighetsproblem. Mycket biltrafik.

Utbyggnad av separata
kollektivtrafikkorfalt

Regional-
trafik

33
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Atgarder 2016-2020

LinkLink - strdk

Stomlinje
2 Frameida | Lokal- | Nummer
Plats Problem/ Mojlighet Forslag till dtgird ay linje | linje i karta
Braskens bro/Brokindsleden Ge resenirerna attraktiva Skapa knutpunkt fér mojlighet till
bytesméjligheter snabba byten mellan buss/ buss och
buss/cykel for resande till och frin
Tannefors och Innerstaden. ( Bike 1
& Ride)
Ryd Dagens linjeuppligg ar Utbyggnad av bussgata mellan Ryds
otillfredsstillande. Tar lang tid och gér | centrum och Rydsvigen. Skapa
trafiken ineffektiv. Ge resenirerna station i centrumbyggnaden samt
attraktiva res- bytesmojligheter upprustning av yttre miljéer. 2
(Stadsutvecklingsprojekt)
Skiggetorp Dagens linjeuppligg ar Utbyggnad av bussgata genom
otillfredsstillande. Tar lang tid och gor | Skiggetorp, exakt strickning
trafiken ineffektiv. Ge resendrerna behéver utredas vidare. Skapa
attraktiva res- bytesmojligheter station i centrumbyggnaden samt 3
upprustning av yttre miljer.
(Stadsutvecklingsprojekt)
US-omradet Langsam sektion, titt mellan Riita upp kollektivtrafikens korvigar
hallplatser och ta bort hallplatsliget US Norra. 4
Vistvigen mellan Folkungavallen Bitvis lingsam sektion med mycket Utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt,
och Alerydsrondellen fordonstrafik samt skapa station vid Berga 5
centrum
Johannelund alt. 1 En linjestrickning genom Utbyggnad av bussgata genom
Johannelund ger en mer effektiv trafik | Johannelund, exakt strickning
och ger ett betydligt battre behéver utredas vidare Skapa
resandeunderlag, jimfort med att kéra | station i centrumbyggnaden samt
pé Brokindsleden Mojlighet att ge upprustning av yttre miljer.
Johannelundsborna en centralt (Stadsutvecklingsprojekt) 6
beligen stomlinjehallplats med nirhet
till stadsdelens centrum.
Johannelund alt. 2 Genom att trafikera Brokindsleden Utbyggnad av kollektivtrafikkefalt
blir tillgingligheten till mellan S6derleden och Jakobsdal
kollektivtrafiken simre fér inkl. nytt hallplatslige vid
Johannelundsborna. Diremot 6kar Johannelunds C
mojligheten till stadsférnyelse. Detta 7
alt. medger dven en snabbare
trafikering.
Vallarondellen Framkomlighetsproblem i hogtrafik. Utbyggnad av bussgata genom
Tidskrivande citkulationen och lings med 8
motorvigsinfart.
Kallerstad-Mortlosa I samband med exploatering av Bussgata genom Kallerstad och
Kallerstad och nytt resecentrum Mortlésa handelsomride och vidare 9

behovs snabb och effektiv
kollektivtrafikforsorjning

mot Tallboda. Exakt strickning
behover utredas vidare.
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Linje 1 (Skdggetorp-Ullstimma)

Linje 2 (Resecentrum-US-
Djurgirden-Lambohov)

Linje 3 (Resecentrum-Ryd)

Linje 4 (Ekholmen- Resecentrum-

Tornby)

Linje 5 (Tallboda-Resecentrum-US-
Mjirdevi)
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Kapacitetsbrist/ Mojlighet att locka
fler att stalla bilen.

Kapacitetsbrist/ Méjlighet att locka
fler att stalla bilen.

Kapacitetsbrist/ Méjlighet att locka
fler att stilla bilen.

Kapacitetsbrist/ Méjlighet att locka
fler att stalla bilen.

Kapacitetsbrist/ Mojlighet att locka
fler att stilla bilen.

Utbyggnad av straket, vilket innebir i princip
fullt utbyggda korfilt/banor. Priotitering i alla
korsningspunkter. Ombyggda hallplatser till
"stationer". Egen identitet i form av andra
fordon, egen hillplatsutformning, egen
logotype mm. Helt férberedd for
sparvigskonvertering. Malbild 2019

Utbyggnad av striket, vilket innebdr i princip
fullt utbygeda korfalt/banor. Prioritering i alla
korsningspunkter. Ombyggda héllplatser till
"stationer". Egen identitet i form av andra
fordon, egen hallplatsutformning, egen
logotype mm. Helt férberedd f6r
sparvigskonvertering. Milbild 2016

Utbyggnad av striket, vilket innebdr i princip
fullt utbygeda korfilt/banor. Prioritering i alla
korsningspunkter. Ombyggda héllplatser till
"stationer". Egen identitet i form av andra
fordon, egen hallplatsutformning, egen
logotype mm. Helt férberedd f6r
sparvigskonvertering. Malbild 2019.

Utbyggnad av stréket, vilket innebdr i princip
fullt utbyggda korfilt/banor. Prioritering i alla
korsningspunkter. Ombyggda hallplatser till
"stationer". Egen identitet i form av andra
fordon, egen hallplatsutformning, egen
logotype mm. Helt férberedd f6r
sparvigskonvertering. Malbild 2019.

Utbyggnad av straket, vilket innebir i princip
fullt utbyggda korfilt/banor. Prioritering i alla
korsningspunkter. Ombyggda hallplatser till
"stationer". Egen identitet i form av andra
fordon, egen hallplatsutformning, egen
logotype mm. Helt férberedd for
sparvigskonvertering. Malbild 2016.

Visas ¢j i karta

Visas ¢j i karta

Visas ¢j i karta

Visas ej i karta

Visas ¢j i karta
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Atgarder 2021-2030
Sparvagsutbyggnad eller utbyggnad av annat avancerat kollektivtrafiksystem

38



