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FORORD

Kommunerna har som mal att astadkomma en saker miljo vid vagarbeten for saval de som har
vdgen som sin arbetsplats, som for trafikanterna. Sarskild hansyn ska tas till de oskyddade
trafikanterna. Inom ramen for denna malsattning har kommunerna utarbetat denna handbok.

Arbete pa vdgar och gator ber6r inte bara dem som utfor sjélva arbetet utan aven trafikanterna och
de som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafik-sakerheten att vagarbete planeras
och utfors med hansyn till dessa faktorer. Samtidigt behovs planering och atgarder for att uppfylla
vagarbetarens krav pa sékerhet och skydd mot pakérning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och
klimatfaktorer som kyla och varme, regn och vind. Den bésta vagarbetsplatsen dr den som &r helt
befriad fran passerande fordonstrafik.

I handboken presenteras forutsattningarna for utférande av alla typer av vagarbeten. Boken omfattar
ocksa alla typer av vagar - frdn minsta atervandsgata till genomfartsled.

Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende pa
forhallandena pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid val av atgard.

Handboken behandlar 6versiktligt en del allmanna bestdimmelser om ansvar fér utméarkning av
vdgarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Véagmarkesforordningen (VMF), Trafikférordningen (TrF), Vaglagen(VagL), Ordningslagen(OL),
Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), Védgverkets Forfattningssamling (VVFS) samt
Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS).

Denna handbok ar fran borjan framtagen av en arbetsgrupp fran nedanstaende kommuner. Det utgor
ett viktigt styr- och referensdokument vid arbeten inom respektive vaghallningsomraden.
Kommunerna som avses ar,

Ale, Alingsas, Harryda, Kungsbacka, Kungalv, Lerum, Mé&lndal och Partille

Detta dokument har tacksamt stéllts till forfogande till dvriga kommuner som anslutet sig till
Néatverket Sakerhet vid arbete inom kommunala vagnat, SAK.

Denna specifika upplaga &r utgiven av Linkdpings kommun.
Linkdpings kommun har tolkningsforetrade pa samtligt innehall i denna handbok.
Handboken ar tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid behov.

Denna version uppdaterades i december 2015.
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1 INLEDNING

Kommunen i egenskap av vaghallare och forvaltare av allman mark och offentlig plats maste varna
om en bra framkomlighet och garantera en god sakerhet i samband med att olika arbeten och
aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hénvisning till gallande bestdammelser for arbete inom kommunal mark har féljande regler och
anvisningar tagits fram for de som utfor arbeten i och pa vagar och gator, eller tillfalligt disponerar
trafikerade ytor for andra andamal.

Utover nationella lagar och regler sa grundar sig dessa anvisningar pa innehallet fran en Handbok
”Arbete pa Vig”, vilken Vigverket och Sveriges Kommuner och Landsting gemensamt tog fram

2008, (vilken numera utgatt), samt pa Trafikverkets interna foreskrifter IFS 2009:4, och aven fran
Trafikverkets senaste tekniska krav och rad for Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 / TRVR Apv
2012:88).

Ovanstaende foreskrifter ar dock mest baserade pa forhallanden som rader pa statliga végar och
inom vagnétet i storre stader, vilka ar mera trafikintensiva och som avsedda for vésentligt hdgre
hastigheter an vad som ar normalfallet i mindre orter och samhéllen.

Saledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar fran vad som foreskrivs i ovanstaende
dokument — av det enkla skalet att de behover anpassas till de forhallanden som rader i sma tatorter
inom en kommun och inom mindre stader.

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok galler saledes forst och framst vid vaghallningsarbeten som sker pa vagar eller
gator dar kommunen ar vaghallare. Den galler ocksa for 6vriga aktiviteter, uppstallningar och
belamringar som utfdrs i gaturummet inom en kommun.

Den omfattar aven transporter som vaghallningsmyndigheter har bestallt direkt eller indirekt genom
nagon entreprendr. Med transporter avses material som erfordras for att utfora arbetet inom
vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestdammelser och anvisningar som respektive kommun
eventuellt har utfardats tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av denna
handbok, inom vilken regler och anvisningar presenteras pa ett mer illustrativt satt.

1.2 Inledande uppgifter

Arbete pa vdg och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa att
det ger betryggande sékerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafikanten och for
kringboende.

Sékerheten for dem som arbetar pa vagen uppnas endast om trafikanterna foljer anvisningarna vid
végarbetet och grundreglerna i trafikforordningen. Darfor ar det viktigt att vdgmarken och
anvisningar ar korrekta och tydliga. Det dr ocksa viktigt att de anordningar som anvéands som
varning och skydd &r effektiva och placerade sa att de ger riktig och entydig information.

Alla typer av vagarbete ska foregas av en riskbedomning som klargor vilka risker som finns med att
utfora arbetet. Se dven krav som stélls for upprattande av en arbetsmiljoplan i avsnitt 3.1.3

Det ska tydligt framga vilka atgarder som ar nodvéndiga for att miljon ska bli sa saker som mojligt
saval for dem som utfor vagarbetet som for den passerande trafikanten.



o | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sé att arbetet inte berdrs av
passerande trafik. Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsta pa vagen dit
trafiken leds om. Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan
ska man bedéma majligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra
sakerheten for gaende, cyklister och kringboende.

e landra hand leds trafiken s4, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

o | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den
utstrackning som behdvs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken
fran att komma in pa arbetsplatsen eller som avleder trafiken.

e Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, utmarks det med
avstangningsanordning och erforderligt varningsmarke om atgarden ar till hinder eller fara
for trafiken.

e Om fordon placeras pa sadant sétt att det utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska det
markas ut med avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfor vagen kan sadana
avstangningsanordningar uteldmnas efter riskbedémning.

Ett arbete bor inte pabadrjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller siktbegransande
nederbord, om arbetet kan utfdras vid annan tidpunkt.

Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet &r av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt och val skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman for sakerheten for
vagarbetspersonalen saval som for oskyddade trafikanter.



2 FORFATTNINGAR OCH PUBLIKATIONER

2.1 Allmant

Det ar den myndighet som har hand om véghallningen i omradet, som har ansvaret for
trafikanternas sékerhet vid ett gatu- eller vagarbete, samt se till att tillampliga lagar och
forordningar efterlevs.

Arbetsledningen eller utforarens representant ansvarar mot vaghallningsmyndigheten for
trafikanternas sakerhet direkt pa arbetsplatsen. Byggherren, eller vaghallaren och dess projektor
ansvarar for sdkerheten innan arbetet startar. Emellertid har Byggherren ett dvergripande ansvar for
arbetsmiljon oavsett vem som utfor arbetet.

Det dr viktigt att det finns tydliga éverenskommelser om hur arbetsplatsen ska markas ut, nar det
ska goras, vem som skall gora det och vem som har ansvaret for att utmérkningen kontrolleras och
halls i skick.

2.2 Lagar och férordningar som berdr vagarbete
Végarbete berdrs av manga lagar och forordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

22.1 Trafikforordningen (TrF)

Trafikforordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag. Manga av dessa
bestammelser ar sadana att det skulle vara omajligt att genomfora ett vagarbete om det inte fanns
undantag fran grundbestammelserna. | TrF finns darfor angivet i vilka sammanhang som
vaghallningsarbete far utforas i strid mot de generella bestimmelserna. Undantag fran TrF finns i 12
kapitlet, Bestammelser for vaghallningsarbete.

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sakerhetskaraktar. Forare av fordon i
vaghallningsarbete &r till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta vajningsplikt. Det &r
heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka &n vad som behdvs for att utfora ett vagarbete.

Man maste alltid upptrada sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir
hindrade eller stérda i onddan.

Slutligen finns det i TrF bestammelser som gér det mojligt for vaghallare att utfarda foreskrifter vid
vagarbeten. Foreskrifterna kan galla forbud mot trafik med visst slag eller mot omkdrning, pabjuden
och forbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och parkering. Se 10 kap 14 §
TrF.

2.2.2 Vagmarkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller bestimmelser om vagmarken och andra anordningar.

Dér finns de allménna bestdmmelserna om hur vadgmérken ska séttas upp och hur de ska vara
utforda. VMF stéller krav pa att vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for hur det
ska ske. Vidare finns bestammelser som reglerar uppsattningen och underhall av vagmarken och
anordningar samt bestdmmelser om kostnadsansvaret.

2.2.3 Véaglagen (Véag L)

Véglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allmédnna védgar. Bland annat anger vag-lagen
att inga atgarder far vidtas inom ett vagomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.



Staten ar vaghallare for allmanna vagar och Trafikverket handhar vaghallningen for statens rakning
och dess regionala forvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade &r
kommunen vaghallare for gator som ar upplaten for allmant begagnande och vaghalinings-
myndighet ar den kommunala ndamnd som kommunfullmaktige utsett dartill.

Vaghallningsmyndigheten har utdver drift och underhallsplikt dven ansvar for trafiksakerhet och
framkomlighet och har i egenskap av myndighet ratt att kontrollera och rétta till felaktigheter, saval
som att utfarda regler och anvisningar i forebyggande syfte.

Inom ett vagomrade far inte utan vaghallningsmyndighetens tillstand vidtas ndgra atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksékerheten, eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift eller brukande.
I samband med tillstand far vaghallningsmyndigheten meddela de foreskrifter som behdvs. Ett
tillstand kan nar som helst aterkallas (438).

Om tillstdnd saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de &tgarder som behovs
for rattelse. Lag (1987:459).

2.2.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljéférordningen (AMF)

Arbetsmiljélagen tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfér arbete for en arbetsgivares
rékning. Observera att lagen galler aven for ensamfdretagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den séger ocksa att arbete ska planlaggas och
bedrivas s att det kan utforas i en saker och betryggande miljé. Skyddsatgarder ska vidtas nar det
finns risk for skada.

Det finns ytterligare krav som bland annat galler:

e planering och projektering

e riskbeddmning innan arbetet borjar

o kompetenskrav

o personlig skyddsutrustning
AML och arbetsmiljéférordningen AMF anger de olika akt6rernas skyldigheter och rattigheter i
hela byggprocessen

e byggherren eller vaghallaren

o projektdren

o byggarbetsmiljésamordnarna (BAS-P och BAS-U)

e arbetsgivaren

e ensamfbretagaren

e skyddsombud

e arbetstagaren.

Det &r Arbetsmiljoverket som har tillsyn dver tillampningen av AML. Arbetsmiljoverket har gett ut
foreskrifter om arbete pa vagar och gator, Byggnads och anlaggningsarbete (AFS 1999:3) med
tillaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | foreskrifterna finns bland annat krav pa att
Byggherren utser Byggarbetsmiljésamordnare, samt att arbetsmiljoplan uppréttas.

Dessutom ska arbetet férhandsanmalas till arbetsmiljoverket da arbetet (inklusive planering och
projektering) beraknas paga under langre tid &n 30 arbetsdagar da mer &n 20 personer ar sysselsatt
samtidigt, eller om det totala antalet persondagar 6verstiger 500.




Det finns en handledning om arbetsmiljoplan som byggbranschen sjélva star for, som
arbetsmiljoverket varit med och utformat, pa webbplatsen: http://www.ampguiden.net

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utfors i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i foreskrifterna om Byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3 inkl. ett
antal tillaggsmeddelanden), samt i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068), se avsnitt 8.4.2.

2.2.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvander offentlig plats
for annat andamal &n det var avsett for; t.ex. for upplag, avlagg, forsaljning, stallningar,
byggcontainers och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid prévning av
ansOkan ska Polisen inhdmta villkor som kommunen ha ratt att stalla vid sadan anvandning. | dessa
tillstandsarenden ska myndigheten &ven beakta vad som kréavs av hansyn till trafiken samt till
allmén ordning och sakerhet.

2.2.6 Plan och bygglagen (PBL)
Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan och bygglagen (PBL).

Enligt PBL har kommunen, (dar denna &r huvudman), ansvar for allman plats och ska dédrmed
anlagga och underhalla gator och andra allméanna platser.

| detaljplanen enligt PBL ska alltid anges om nagon annan an kommunen ska vara huvudman for
allméan plats och darmed ta éver motsvarande skyldigheter.

2.2.7 Lokala ordningsfoéreskrifter

Vilka lokala ordningsforeskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

2.2.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen &r skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala trafikforeskrifter till Transport-
styrelsen i god tid innan dessa nar verkstéllighet. Fran och med den 1 juli 2010 fors dessa beslut in
en rikstackande databas for foreskrifter, (RDT). Besluten finns tillgangliga pa deras webbplats?, och
ocksa erhallas pa respektive kommun.

2.2.9 Vagar och gators trafikregler (VGT)
Oversynsarbete pagar i Trafikverkets regi.

2.2.10 Ovriga bestammelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande fér den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vad som galler vid vagarbete.

2.2.11 Transportstyrelsens (TSFS) och Trafikverkets
forfattningssamlingar (VVFES)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som galler alla
vaghallare. En foreskrift kan aven innehalla allménna rad.

1 https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx



http://www.ampguiden.net/
https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx

Véagverkets forfattningssamling har tagits éver av Transportstyrelsen och galler numera som deras
forfattningssamling. Det finns ett antal aldre foreskrifter som t.ex. VVFS 2007:305, som fortfarande
géller men déps om nér dessa succesivt revideras och kompletteras av Transportstyrelsen, och
benamns da t.ex. TSFS 2XXX:xxx. Se dven vagforordningen SFS 2007:90, och dess
kompletterande foreskrifter VVFS 2008:272, TSFS 2010:172, TSFS 2011:54. Nagra av dessa kan
vara under omarbetning sa hall er uppdaterade.

2.2.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Det &r foreskrifter som galler i en kommun. Det vill s&ga de bestdmmelser och anvisningar som
utfardats/sanktionerats av beslutande organ inom respektive kommun, vilka aterges i denna
handbok pa ett illustrativt satt. Handboken har foretrade i tolkningsfragor.

Observera:;

For att vara behorig att arbeta pa det kommunala vagnatet kraver vaghallningsmyndigheten att
utforaren férbinder sig att folja faststallda regler och anvisningar som utfardats av kommunen.

Denna 6verenskommelse bestyrks ocksa genom en utfastelse som gors vid ansokan om granskning
av inlamnad Trafikanordningsplan (TA-plan), samt vilket ar underforstatt vid erhallande av ett
Gravtillstand eller markupplatelse.



3 FORDELNING AV ANSVAR

3.1 Byggherren/Bestéllarens ansvar
Byggherre &ar den som later utfora ett arbete, vilket inte alltid &r vaghallaren utan kan ocksa vara
olika slag av ledningséagare (for VA, fjarrvarme, tele, datafiber etc.).

Byggherren har alltid ett Gvergripande ansvar for arbetsmiljon pa arbetsplatsen och skall se till att
Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P/U) utses och att en arbetsmiljoplan uppréttas.

Arbetsmiljoarbetet maste dven samordnas, om det finns fler kontrakterade konsulter och
entreprendrer pa en arbetsplats, och om arbetet utfors pa annans verksamhetsomrade.

3.1.1 Enligt AFS 2008:16 5 a § - Sarskild arbetsmiljohansyn
Byggherren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att arbetsmiljon under
byggskedet sarskilt uppmarksammas i féljande avseenden.
1) Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena kan utforas i
sadan takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks.

2) Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart sétt.

3) Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

3.1.2 Enligt AML 3 kap 68 - Byggarbetsmiljésamordnare
Byggherren ska enligt AML utse byggarbetsmiljosamordnare;

¢ En byggarbetsmiljésamordnare for planering och projektering (BAS-P).
e En byggarbetsmiljésamordnare for utférande av arbetet (BAS-U).
Byggherren befrias inte fran ansvar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

Byggarbetsmiljosamordnaren (BAS-P) skall i planerings och projekteringsskedet uppméarksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall.

BAS(U) skall komplettera och anpassa Arbetsmiljoplanen efter radande forhallanden.

Byggherren eller BAS(P) har rétt att avbryta arbetet om entreprendren inte atgardar anmarkningar
pa arbetsmiljon och trafiksékerheten, eller pa forhallanden i 6vrigt pa arbetsplatsen.

3.1.3 Arbetsmiljoplan enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 2008:16 7-9 §

Byggarbetsmiljésamordnare (BAS-P) far oftast uppdraget att bdrja uppréatta en arbetsmiljoplan,
vilken sedan Gvertas och kompletteras av utféraren (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmérkning (skyltar) och skyddsanordningar skall
utplaceras vid vagarbetsplatser, bor bifogas arbetsmiljoplanen vid utférandet.

e Enarbetsmiljoplan ska upprattas och finnas tillganglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras.

o Arbetsmiljoplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbedémning ingar i arbetsmiljoplanen (se bilaga blankett for riskbedémning). TA-
planen kan vara en del av arbetsmiljéplanen



Se arbetsmiljoverkets webbplats? for information om arbetsséatt for arbetsmiljoplan.

3.14 Informationsansvar

Byggherren/Bestéllaren ar ansvarig for information mot allménheten och trafikanter, saval som mot
fastighetsdgare, néringsidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

e Informationsansvaret vilar pa Byggherren men utfors i samrad med vaghallaren.
Information kravs for att skapa en saker miljo vid vagarbeten, for saval de som har vagen
som sin arbetsplats som for trafikanterna.

o Den framsta uppgiften ar att gora trafikanten medveten om de risker som ar forknippade
med att arbeta pa vagen och i trafiken. Det ar ocksa viktigt att presentera informationen, sa
att den uppfattas i positiv beméarkelse. D.v.s. att trafikanten ocksa ser fordelar med t.ex. en
omledning av trafiken eller andra inskréankningar i framkomligheten som gors i samband
med vagarbetet eftersom syftet ar att motverka trafikkoer eller att andra problem uppstar for
denne.

e Att redan i forvag pa olika satt informera trafikanten om ett kommande végarbete, ger oftast
en okad forstaelse for behovet av att inskranka och reglera trafiken runt omkring. Framfor
allt ar det viktigt att informera den lokala busstrafiken.

e Vid stdrre arbeten kan det darfor vara nédvandigt att genom informationstavlor,
radiomeddelande och/eller annonsering - informera om det planerade véagarbetet redan 2-3
veckor innan arbetet paborjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

3.2 Vaghallningsmyndigheten och dess ansvar
Vaghallningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regionala myndighet eller av regeringen
utsedd kommun, (cirka 200 av 290 kommuner har fatt ett sadant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

3.2.1 Planering av vagarbeten

Nar kommunen &r vaghallare, sa har kommunfullméaktige delegerat ansvaret till en specifik namnd
som i sin tur fordelat ansvar och arbetsuppgifter med vaghallning, drift och underhall till en eller
flera underliggande avdelningar/enheter.

De flesta kommuner har etablerat en Trafikenhet som har uppdrag att vara vaghallarens representant
och ansvarar saledes for trafiksékerhet och framkomlighet pa kommunens gatunét. | den
egenskapen ar enheten ansvarig for saval planering som granskning av Trafikanordningsplaner (TA-
planer) for vagarbeten. Vaghallningsmyndigheten ansvarar ocksa for alla vagmarken och
anordningar som finns pa det allmanna vagnatet, och den ar bemyndigad att utfarda lokala
trafikforeskrifter.

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjalva vagarbetet ar det viktigt att beakta de
atgarder som behovs med hansyn till trafiken. Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken
ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vagmarken och andra trafikanordningar som kan behdévas.

I samband med planeringen ska det undersokas om nagot annat arbete ska (eller behover) utforas
samtidigt pa den aktuella vagstrackan. Arbetena bor i sa fall samordnas sa att inte flera vagarbeten

2 http://www.av.se/


http://www.av.se/

utfors vid olika tillfallen pa samma vagavsnitt under en kortare tid. Hansyn ska tas till trafikflodets
sdsongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att minimera stérningarna.

Byggherren/Bestallaren har ansvar for att en arbetsmiljoplan uppréttas och finns tillganglig innan
start.

Schakt/Gravtillstand for ledningsarbeten m.m. inom vagomradet kan handlaggas av annan enhet
inom en forvaltning som inte nodvandigtvis behdver vara direkt understélld sjalva
vaghallningsmyndigheten (Trafikavdelningen).

Se &ven 8.2.2 Planering av omledningsvag.

3.2.2 Framkomligheten for trafik, gaende, funktionshindrade,
kringboende, kunder till féretag och fastighetsdgaren och dennes hyresgaster

Nér ett arbete maste utforas pa en gata, vag, cykelvag eller gangvég uppstar alltid en stérning som
kan innebdra risker for olyckor och skador. Arbetarna pa platsen saval som trafikanter och
fotgangare som passerar arbetsplatsen utsatts for risker och maste garanteras sakerhet. Vid arbetet
med arbetsmiljoplanen och TA-planen &r det speciellt viktig att tanka pa. Sakerheten och att
beddma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att forsdmra for:

e gaende, cyklister, mopeder klass 2
e funktionshindrade

e Dbarn

e dldre

e boende intill vagen

o kollektivtrafik

3.2.3 Kontroll av vagarbetsplatser

Vaghallningsmyndigheten ska ha majlighet att kontrollera att utforaren foljer gallande regler och de
har en granskad TA-plan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna denna handbok, granskad TA-plan, géllande foreskrifter,
eller lagar och forordningar, betraktas som kontrakts/avtalsbrott. Avgift for fel och brister tas ut
efter sarskild avgiftslista. For detaljer, se 16 KONTROLL OCH SANKTIONER samt 17Bilaga D
och 17Bilaga E.

Kontrollen galler tillstandet vid det aktuella tillfallet. Kontrollen gors efter sarskild kontrollmanual.
Kontrollerna kan vara oanmélda.

Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av vaghallningsmyndigheten och skall ha
sérskild utbildning for uppdraget.

Om den samlade beddmningen visar att det finns allvarliga brister med skyddsanordningar eller att
utmarkningen &r otillfredsstéllande, ska avgift tas ut enligt den listan som géller.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedémer att bristerna &r sa allvarliga att det
finns risk for en olycka, stoppa arbetet och eller beordra omedelbara atgarder for att sakerstélla
trafiksakerheten och arbetsmiljon.

Om det saknas tillstand fran vaghallningsmyndigheten att bedriva véagarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utfdraren har inte invéntat eller upprattat en TA-plan for granskning, eller inte
erhallit eller ansokt om gravtillstand) - sa kan vaghallaren kréva att vagarbetet omedelbart avslutas,



samt att atgarder vidtas med aterstallning av platsen pa utforarens bekostnad. Dessutom kan
vaghallaren komma att foreta rattsliga atgarder pa grundval av egenmaktigt forfarande.

3.3 Utférarens/Entreprendrens ansvar och kompetens.

3.3.1 Personalens utbildning och kompetens

For att sakerstalla att vagarbetsplatserna har bra arbetsmiljo och ar trafiksakra, sa skall all personal
som &r verksamma pa en vagarbetsplats ha en god grundldggande kompetens.

Kommunen staller samma krav pa utbildningen som Trafikverket, (se TRVK Apv Kapitel 6) med
nagra fa undantag, som innebér att det ar majligt att utféra Trv’s kompetensniva 1 och 2 som en
kombinerad uthildning (forsta gangen), och att den maste vara lararledd. De olika nivaerna av

utbildning ska naturligtvis ocksa inkludera de foreskrifter som galler inom kommunens gatunat.

Anmarkning:

Kommunerna har inte haft mgjlighet att ta stallning &n till hur man ska omvandla och vidare-
utveckla befintliga utbildningskrav och dess innehall till rena kompetensbegrepp, vilket Trafikverket
onskar knyta till respektive utbildning i framtiden. Det vill séga vad vaghallningsmyndigheten
forvantar att en kursdeltagare ska/maste kanna till, forsta, kunna, och vara fortrogen med -— vilket
inte automatiskt ar detsamma som att uppvisa ett intyg pa en genomgangen utbildning — vid
anmodan!

33.11 Kompetensniva 1:

Trafikverkets interaktiva distansutbildning ingar i den kombinerade kompetensnivan (1+2) - se
nedan. Utbildningen kan vara lararledd. Den forklarar de regler som géller for sakerhet, samt hur
dessa skall tillampas vid olika slag av végarbeten.

For att personalen ska halla sig uppdaterad 6ver nyheter och forandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar distansutbildningen minst var annat ar efter att
genomgatt grundlaggande utbildning (1+2) enligt nedan.

Kursinnehall Niva 1 (som enskild utbildning):

e Personlig skyddsutrustning

e Eget ansvar och riskbedémning

e Skyddsanordningar

o Rittigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning pa véagarbetsplatsen
o Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en véagarbetsplats

o Trafikanters beteenden

e V3-principen. Varna, Vdgleda, Vérna

e Hastighet och krockvald

o Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter

e Vaghallningsmyndigheten, Trafikingenjoren och Projektledaren roll

e Arbetsgivarens ansvar och Arbetsledarens arbetsuppgifter

3.3.1.2 Kompetensniva 2:

Forare av vagunderhalls-, service- och arbetsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som
motsvarar Trv’s kompetens niva 2, vilken inkluderas i nedanstaende kombinerade uthildning 1+2.
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Alla som ska utbilda sig vidare till utmarkningsansvarig, Niva 3A, samt Vakt och Lots Niva 3B
maste ocksa ha genomgatt denna och/eller den kombinerade utbildningen.

Kursinnehall Niva 2 (som enskild utbildning):

e Allmant om vdgarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder

e V3 principen. Varna, Védgleda och Vérna

o Grundladggande bestdimmelser i Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter

e Grundl&ggande bestammelser i Trafikforordningen och VVagmérkesforordningen

e Riskanalys/Riskbedomning och forslag till atgarder (utmérkning och skyddsanordningar)
e Regler och skyldigheter for forare av vaghallningsfordon, dess framférande och placering
e Vagmarken, Lyktor och 6vrig utrustning som dr tillatna att placeras pa fordon

e Skyddsanordningar som ér tillatna pa fordon och framférande pa motorvagar

e Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

3.3.1.3 Kombinerad Kompetensniva 1+2 — ”Arbete pa vag/Sakerhet pa vag”

For att fa god grundlaggande kompetens kraver kommunen att all personal genomgar en lararledd
utbildning som omfattar vad som ingar i ovanstaende distansutbildning och ovanstaende
kompetensniva 2 enligt Trv.

Dessutom ska utbildningen inkludera de foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen bedémer
att en sadan utbildning bor vara minst 8 timmar.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som galler vid ett vagarbete och hur dessa skall tillampas
vid olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan férekomma och hur dessa skall foérebyggas.
Utbildningen behandlar éven trafikanters beteende.

Utbildningen ska ocksa omfatta hur vaghallningsfordon skall utrustas och utmérkas och hur dessa
ska framforas for att uppnd god trafiksakerhet och arbetsmiljo inom vagarbetsomrédet. Aven
grundlaggande kunskap om utmarkning av en vagarbetsplats ska genomgas vilket inkluderar
principer och tillampningar med att varna och végleda trafikanter.

3.3.1.4 Kompetensniva 3A:

Utbildning kravs for den personal som uppréttar Trafikanordningsplaner och ar ansvarig for
utplacering av vagmarken och skyddsanordningar pa en vagarbetsplats. Denna person som benamns
som “utmarkningsansvarig” ska ha forvarvat sarskild kompetens och behdrighet som inskaffats
genom en lararledd pabyggnadsutbildning om minst 16 timmar, enligt Trv’s kompetens niva 3A.
Awven praktisk tillampning pa utsattning av vagmarken och skyddsanordningar bor inga.

Utmarkningsansvarig kan vara arbetsledare, platschef, projektledare eller byggledare. Personal som
har blivit utsedd som BAS-P och Bas-U for ett vagarbete bor dven ha denna kompetens.

Kursinnehall Niva 3A:

e Fordjupning om végarbeten, arbetsmetoder, trafiksakerhet och framkomlighet
o Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter och PM

e Upprattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till forebyggande atgarder

o Trafikférordningen och Vagmarkesforordningen

e Transportstyrelsen och Trafikverkets styrande dokument
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e Ovriga lagar och bestammelser

e V3 principen. Varna, Végleda och Vérna

e TA-planer och dess anpassning till radande forhallanden, forande av anteckningar
e Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar av TA-planer

e Information och kommunikation med TLC och évriga myndigheter

e Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

3.3.15 Kompetensniva 3B:

Vakt eller lots vid vagarbete ska ha genomgatt lararledd utbildning om ca: 8 tim. som motsvarar
Trv’s kompetens niva 3B.

Kursinnehéll Niva 3B:

o Fordjupning om végarbeten, arbetsmetoder, trafiksakerhet och framkomlighet
o Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter
e V3 principen. Varna, Védgleda och Vérna
o Trafikreglering vid vagarbeten
o Regler och arbetsrutiner for VVakt och Lots
e Arbetsmiljoplaner och forebyggande atgarder
e Objektsanpassning av TA-planer, Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar
e Skyddsanordningar som ér tillatna att anvandas
o Information och kommunikation med myndigheter
Alla ovanstaende kompetenser ska vid begaran kunna styrkas pa arbetsplatsen med utbildnings-

intyg eller motsvarande forsakran fran arbetsgivaren. Respektive utbildning galler i fem ar.

Riktad Sakerhetsinformation:

Personal (t.ex. feriearbetare, praktikanter, etc.) som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i
gaturummet ska lagst ha erhallit en riktad sakerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och det
arbete personalen ska utféra. Denna information kan med utféras med hjélp av Trafikverkets
interaktiva distansutbildning.

Riktad sékerhetsinformation ska fornyas vid nya arbetsuppgifter och géller for en sdsong.

3.3.2 Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vagarbete ska bara godkand varselkladsel med reflex for att trafikanterna latt ska
upptécka dem. Kl&derna ska uppfylla kraven for EN 471 klass 3. Det fluorescerande materialet ska
vara i ljus (gul, rod eller orange) farg. Kladerna ska ha markning dar det framgar vilken klass
plagget har. Plagg som har olaslig mérkning &r inte godkanda.

Fordonsforare ska med hjalp av halvljuset kunna upptacka personal som arbetar pa en vag eller gata
i morker, dis och dimma eller andra motsvarande forhallanden med dalig sikt. Darfor ska
personalen vid sadana tillfallen dessutom anvéanda varselbyxor med lagt placerad reflex som
uppfyller krav l1agst motsvarande EN 471 klass 2. Se &ven TRVR Apv 8.2. Arbete i tunnlar och
motsvarande miljoer likstalls med arbete vid daligt siktférhallande.

Aven besokare pa vigarbetsplatser ska bara godkind varselkladsel.
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3.3.3 Arbetsledaransvar

Den som dr ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och
kompetens om hur man planerar en saker arbetsmiljo och en trafiksaker arbetsplats. Arbetsledaren
eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkanda TA-planen foljs och for att
personalen pa arbetsplatsen ocksa ha erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse féljande:

o Det ska finnas en sérskild person som ansvarar for utmarkningen av ett vagarbete.
Arbetsledaren ska saledes utse en person som ar utmarkningsansvarig, om densamma inte
patar sig rollen sjalv. Personen ska ha kompetens och vara utbildad for uppgiften samt ha
resurser och befogenheter for uppdraget. Med kompetens menas i detta avsnitt att personen
ska kunna lésa, tolka och forstd gallande regler och TA-planen med tillhorande ritning.
Personen ska kunna fora dialog med bestéllarens ombud och dennes kontrollanter.

e Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske
kontinuerligt, &ven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under nétter, helger och
semesterstangd period. Arbetsledaren skall saledes utse sérskild person for den_dagliga
tillsynen, samt organisera tillsynen under veckoslut och helger.

e Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras.
Dokumentationen ska signeras.

e Vagmarkena far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghallningsmyndighet.
Beroende pa vilken vaghallningsmyndighet som beslutar och forutséttningarna i 6vrigt kan
foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen.

e Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och sluttider samt
forandringar som paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete
paborjas samt omgaende efter att arbete har slutforts.

Véghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmérkning via sin driftentreprendr eller annan
utforare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att nd denne.

334 Utmarkningsansvarig

Utmarkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vaghallningsmyndigheten vara
ansvarig for utmarkningen av vagarbetsplatsen. Kommunen tillater att denne kan ha sadana
uppgifter pa mer an en arbetsplats. Observera att Trafikverket emellertid kraver att en person med
sadan kompetens standigt finns (&4r narvarande) pa plats nar arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetens i hur man marker ut en saker arbetsplats och hur man
anvander vagmarken och trafikanordningar vid végarbete, samt ha befogenheter for uppgiften.

Utmarkningsansvaret innebar, forutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp pa ett korrekt
satt, dven att kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid behov
rengors, att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i dvrigt tillses och vid behov justeras.
Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan emellertid utforas av en sarskild
utsedd person som dr stationerad dér, under dverseende av en utmérkningsansvarig.

Den utmérkningsansvarige ansvarar for foljande:

o Vigmarken och anordningar satts upp i enlighet med géllande lagar och forordningar, regler
och godkand TA-plan.

e Tillstand inhamtas fran vaghallningsmyndigheten nar vagmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller kompletteras.
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e Végmarken och anordningar har avsedd funktion &ven vid nedsatt sikt, i morker och olika
vaderforhallanden.

o Kontroller gors fortldpande av att vagmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister réttas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter
trafik- och vaderforhallandena och dokumenteras pa sérskild blankett eller i en dagbok.
Dokumentet ska forvaras pa arbetsplatsen och redovisas vid begaran.

e TA-planen ar anpassad till de forhallanden som rader pé platsen. Om en forandring kravs
ska fornyad kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgor om en ny TA-plan maste
insandas.

3.3.5 Trafikanordningsplan

Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) ar att beskriva vilka vdgmarken och anordningar
som erfordras for att arbetsplatsen ska ha en séker arbetsmiljo och vara trafiksaker.

Det ska alltid finnas en TA-plan som &r granskad av vaghallningsmyndigheten innan ett vagarbete
paborjas. TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljoplanen, men den kan inte ersatta varken
arbetsmiljoplanen eller riskbedémningen.

TA-planen ar ocksa ett hjalpmedel for tillsynsansvarig och dvrig personal som hjalper till med att
marka ut och skydda arbetsplatsen. TA-planen i original ska finnas hos vaghallningsmyndigheten.
En kopia ska finnas tillganglig pa arbetsplatsen sa att personalen fortlépande kan forvissa sig om att
utmarkningen stammer 6verens med den godkénda TA-planen.

3.35.1 TA-planens innehall och omfattning

TA- planen bestar av en ritning/skiss som presenterar vagmarken, utmarkning- och
skyddsanordningar. Den ska ocksa innehalla ett faktablad med uppgifter om bland annat utféraren,
plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut samt namn och kontaktuppgifter pa
ansvariga personer. Vid uppréttande av en TA-plan ska hansyn tas till riskbeddmningen. For
ytterligare detaljer, se avsnitt 15 ANMALAN, PLANER OCH TILLSTAND INNAN START

3.35.2 Inlamnande av TA-plan

Inldamning av TA-plan ska goras i god tid till respektive kommun. Normalt ska den vara inlamnad
minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta. Avvikelser kan forekomma i vissa kommuner.

3.3.5.3 Granskad TA-plan

En TA-plan som ar granskad och tillaten att anvandas ar en principiell dverenskommelse mellan
vaghallningsmyndigheten och utféraren av ett vagarbete. Utmarkningsansvarig ska se till att TA-
planen anpassas efter radande férhallandena pa platsen.

3.3.54 Foérandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan &ndras, krévs ett nytt granskningsférfarande. Om &ndring géller placering
av vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedséttning, omkaérningsférbud med flera,
ska detta anmalas till den myndighet som utfardat beslutet.

3.3.5.5 Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvéanda en generell TA-plan som ar relevant for det
aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utfors. En generell TA-plan galler for hogst ett ar.

Utmarkningsansvarig ska vara val fortrogen med vilket utmarkningsexempel som ska anvéandas pa
arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och
slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoren eller motsvarande.
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Véaghallningsmyndigheten kan aterkalla godkannandet med omedelbar verkan om planen anvéands
for arbeten den inte &r avsedd for eller dér férhallanden ar andra an de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvandas for vagmérken som kraver tillfalligt beslut enligt TrF.

3.3.5.6 Akuta arbeten

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte upprattats en TA-plan for platsen i fraga, men om
mojligt bor utforaren anvénda sig av en generell TA-plan som faststallts tidigare.

Nér arbetet paborjas ska detta anmalas utan dréjsmal till vaghaliningsmyndigheten. Efter arbetets
slut, dock senast en arbetsdag efter att arbetet pabdrjats, ska entreprendren dverlamna en TA-plan
som visar anvand utmarkning till vaghallningsmyndigheten.

Se aven F.2 Akuta och bradskande atgarder.

3.3.5.7 Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmalas till trafikenheten om man inte kunnat faststélla utférande-
perioden vid ansokningstillfallet. Detta géller speciellt ifall utféraren anvénder sig av en generell
Trafikanordningsplan.
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4 FORESKRIFTER VID VAGARBETE

4.1 Allméant om foreskrifter

Om nagot av féljande forbud eller ndgra begransningar behévs med anledning av vagarbete eller vid
andra aktiviteter i gaturummet, fordras antingen tillfalliga lokala foreskrifter enligt 10 kap 18 Trf,
eller foreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 148 Trf:

e Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

e Begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
&)
v

— 00
e Begransning av bredd eller langd pa fordon eller last
e Forbud mot omkérning och minsta avstand mellan fordon
e Forbud att svanga eller pabjuden korriktning
e FOrbud mot infart

o Lé&gre hastighet &n som annars galler

e FOrbud mot stannande eller parkering

e Vajningsplikt
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Observera att det finns ytterligare vagmarken som kréaver foreskrift.

4.1.1 Ansdkan om utfardande av trafikforeskrifter

Behov av foreskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid. Kommunen vill ha
anmélan minst tio arbetsdagar innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan
handlaggnings-tiden vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta myndigheten for
information. Se Bilaga F

41.2 Beslut

Med stod av trafikforordningen och TSFS 2009:75 far vagmarken sattas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Fran och med den 1 juli 2010 fors beslut in en rikstédckande databas for
foreskrifter, RDT. Beroende pa vilken myndighet som beslutar och forutséttningarna i 6vrigt ska
foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras lopande och ska
séndas till myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se 17Bilaga C.
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5 KLASSNING AV VAG OCH GATUNAT

5.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheter har i regel klassat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete), utifran vilken trafikmangd och hastighet som
forekommer pa respektive véag/gata.

5.2 V&g och gatunatets klassning

Oftast anvander kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator. De véagklasser
som anvénds i respektive kommun presenteras i Bilaga F i slutet av detta dokument, inklusive
eventuella kartor.

Generellt kan ett vag- och gatunit delas in i nedanstaende klasser.

51.1.1 Trafikintensiv vag "Genomfartsled”
Gator som kréaver hog sékerhet bade for personal och for trafikant oavsett trafikmangd.

51.1.2 Trafikintensiv vag/gata "Huvudgata”
Gator som har en trafikméngd om > 5 000 ADT (arsmedeldygnstrafik).

5.1.1.3 Bussgata
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

5.1.1.4 Industrigata (tung trafik)
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

5.1.1.5 Ovrig gata ”Lokalgata”
Gator som har en trafikmangd som understiger 5 000 ADT.

5.1.1.6 Villagata
Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig.

Observera Arbetsmiljoverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet da personal befinner sig
pa vagen/gatan, se avsnitt 8.4.2. Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete fran fordon som inte
har saker hytt, bedéms/klassas lika som om personalen befinner sig pa vagen/gatan.

5.1.1.7 Tidsbegransningar

Véghallningsmyndigheten kan ange restriktioner da vagarbeten inte far utforas eller ange villkor for
pa vilket satt vagarbete far genomforas, se Bilaga F.

Betraffande de krav kommunen stéller pa utméarkningen pa olika vag/gatunits klasser, samt
eventuella tidsrestriktioner - se Bilaga F for respektive kommun.

Trafikverket har annan klassning (skyddsklassad, normalklassad och lagklassade véagar)

Vid planering av arbete pa Trafikverkets vagar ska kontakt tas med dem for att klara ut vilken
klassning och vilka regler som géller for arbetet pa den aktuella vagstrackan.

Véagklassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderlaget.
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6 REGLER FOR VAGMARKEN, SKYLTAR OCH
ANDRA ANORDNINGAR VID VAGARBETE

6.1 Allmant

Med vagmarke avses en anordning for anvisning for trafik som ar upptagen i vag-
markesforordningen (VMF). | VMF och de foreskrifter som ar utfardade med stdd av VMF regleras
vagmaérkens innebord, form, storlek och fargsattning. Anordningar som inte finns upptagna i VMF
benamns skyltar. Exempel pa skyltar ar temperaturskyltar for luft och vagbana.

Vagmarken och trafikanordningar som &r i daligt skick, har lag reflexformaga eller inte godkéand
reflexfolie ska bytas ut.

Vagmarken och trafikanordningar och dess barare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts, skador
och sno som forsamrar budskapet till trafikanterna. Entreprendrer ska ha egenkontroll sa att brister
uppmarksammas.

6.2 Vagmarken som kan forekomma vid ett vagarbete

I det foljande stycken presenteras de mest forekommande vagmarken som anvands vid ett
vdgarbete, forutom vagmarken som kréver utfardande av lokal trafikféreskrift, se 4.1.

6.2.1 Varningsmarken

A5 — Varning for avsmalnande vag A

Market sétts upp nar vagbredden vasentligt andras fran det normala sa att det paverkar hur trafiken
kan métas. Ar sikten god fram till avsmalningen behGver market inte séttas upp. Market finns med
tre symboler och anpassas efter forhallandena pa platsen.

A8 — Varning for ojamn vag é

Market satts upp nar det finns lokala ojamnheter. Om végen ar ojamn pa en langre stracka ska
strackans langd anges pa tillaggstavla.

A9 — Varning for farthinder é A

Market satts upp fore farthinder. Anvéand den av symbolerna som bast beskriver formen pa
farthindret. Efter godkannande av vaghallningsmyndigheten kan market utelamnas nar den verkliga
hastigheten &r 30 kilometer i timmen eller lagre.

A10 - Varning for slirig vag
Mérket sétts upp dar det &r stor risk for halka.

All - Varning for stenskott ;A
Mérket sétts upp om det finns risk for stenskott. Om risken galler langre strdckor upprepas market

pa lampligt avstand.
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Maérket sétts upp pa bada sidor om véagen nar ett vagarbete medfor att personal, fordon eller material
forekommer pa sadant satt att ovrig trafik behdver varnas. Om det finns sarskilda skal och det kan
ske utan fara for trafiksakerheten och végarbetsplatsens sakerhet behéver market dock inte sattas
upp pa vanster sida.

A20 — Varning for vagarbete
Vid fasta arbetsplatser:

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet maste dven nagon annan hastighetsdampande
anordning anvandas (fortrangning och/eller gupp) for att 6ka sakerheten pa arbetsplatsen.

Market bor inte anvandas nar ett vagarbete bedrivs pa sadant sétt att trafikanterna inte kommer i
direkt narhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara att trafiken leds forbi arbetsplatsen pa annan
vag.

Néar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varningsmarket
kompletteras med olika typer av anordningar. T.ex. med ett Upplysningsmarke (J2), med texten
”Personal pa Vagen/Arbetet ar aktivt. ”Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den
avsedda och trafikanterna bli uppmarksammade pa foérhallanden. Dessa anordningar ska demonteras
eller tdckas nér arbetet inte &r aktivt.

Maérket kan ocksa anvandas nar ett vagarbete medfor att framkomligheten pa ett visst vagavsnitt ar
vasentligt lagre an pa intilliggande avsnitt men arbetet av nagon anledning inte &r aktivt. | de fall det
finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pa hela strackan inom omradet dar A20
finns uppsatt, ska &ven annat erforderligt varningsmarke anvéandas.

Tillaggstavlor far anvéandas for att tydliggora for trafikanten vad vagarbetet bestar av, till exempel
Maétning, Malning akta linjen eller Trafikrakning.

Om ett varningsmarke satts upp och varningen géller langre stracka, éver 1 km ska market ha en
tillaggstavla som anger strackans langd, T1.
0,2 -
1,2 km

Da A20 anvinds som forberedande varning anges avstandet pa tillaggstavla T2.

2 km

Vid intermittent arbete:

Market ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en vagstracka med daliga siktférhallanden
ska market aven placeras pa marken i varje ande av vagstrackan och med tillaggstavla som anger
strackans langd.

A21 - Slut pa stracka med vagarbete
Sluttavlan ska anvéandas vid langstrackta arbeten dar det inte ar tydligt var arbetet slutar. Méarket
satts inte upp om det anda tydligt framgar var strackan slutar.
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A22 - Varning for (trafikljusreglering) med flerfargs-signal
Mérket ska anvandas vid vagarbeten dér en tillfallig trafiksignal anvands.

B> B

A27 - Varning for svag vagkant (kbrbanekant)
Market anvands nar stddremsa saknas utanfor belaggningskanten. Market anvands med fordel
istallet for A20 nar endast arbetet med att lagga stodremsa kvarstar vid ett beldaggningsarbete.

>

A34 - Varning for kdbildning
Market anger att det finns risk for kobildning, till exempel dar det finns en tillfallig trafiksignal eller
vakt.

>

A40 - Varning for annan fara
Market anger att det finns en annan fara an sadan som kan anges med nagot annat varningsmarke.
Farans art ska anges med en tillaggstavla.

6.2.2 Vajningspliktmarken

3

B1 - Vajningsplikt
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt trafikforordningen (TrF). Méarket anger att
forare har vajningsplikt mot fordon pa korsande vag eller led och att bestammelserna i 3 kap. 5 §
trafikforordningen (1998:1276) ar tillampliga.

Maérket kan vara uppsatt tillsammans med tillaggstavla T2, avstand, som forberedande upplysning
om vajningsplikt och tillsammans med tillaggstavla T3, avstand till stopplikt, som forberedande
upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har vajningsplikt anges detta med
tillaggstavla T13, flervagsvéjning.

B6 — Vajningsplikt mot mdtande trafik
Mérket anger att det &r forbjudet att passera en strdcka om detta inte kan ske utan att métande
fordon hindras.

B7 — Motande trafik har vajningsplikt ,
Maérket far bara anvandas tillsammans med B6

21



6.2.3 Forbudsmarken

O

C2 - Forbud mot (all) trafik med fordon
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Market anvands endast da all fordonstrafik forbjuds. Det omfattar saledes inte gadende. Daremot
omfattar forbudet cyklister och mopedtrafik.

C3 - Forbud mot trafik med annat motor-drivet fordon &n moped klass Il
For att market ska fa anvandas kréavs foreskrift enligt TrF.

Detta forbud omfattar inte cyklister eller mopedtrafik (klass I1). Undantag utmérks med
tilldggstavla. T.ex. Galler inte utryckningsfordon, servicetranporter etc.

® ®

C27 — Omkorning forbjuden
For att market ska fa anvandas kréavs foreskrift enligt TrF.

Slut pa stracka ska anges med marke C28.

N\

C28 - Slut pa forbud mot omko6rning
For att mérket ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Borjan pa stracka ska anges med marke C27.

®©

C31 Hastighetsbegréansning
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Hastighetsbegransning genom vagmérket C31, kan tillampas da hastigheten vid en vagarbetsplats
behover sankas. Det kravs da en foreskrift utfardad av den myndighet som har mandat till detta.

Da hastigheten begréansas vid en vagarbetsplats ska om majligt dven fysiska anordningar installeras
pa vagen. Hastighetsdampning med fysiska atgarder maste stamma Gverens med den utmarkta
hastighetsbegransningen, sa langt det ar majligt.

Erfarenheten visar att en god utmarkning av en arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer &n
siffermassig begrénsning med vagmarken. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av
hastighetsbegransningar att de endast galler under tider och férhallanden nér det ar befogat.

En tillfallig hastighetsbegransning ska galla sa kort vagstracka som majligt utan att sakerheten
asidosatts.
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STOPP
c—
VAKT

C34 — Stopp for angivet andamal
Market anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det vagrata strecket.

6.2.4 Pabudsmarken

D1 — Pabjuden korriktning
Market anger att fordon endast far foras forbi market i pilens riktning For att f4 anvanda market
krévs en foreskrift

D2 — Pabjuden kdrbana
Market anvands da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett vaghallningsfordon ett
fordon ska passera. Market behdvs saledes inte om trafiken ska passera pa den normala sidan.
Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebérd for trafikanten som D2 har.

6.2.5 Anvisningsmarken

Utover vagmarkestypen C 31 1-12 (forbudsskyltar-hastighet) sa finns det ytterligare tva slag av
vagmarken som kan anvéndas for begransning av hastigheten, anvisningsmarket E 11 samt och E13
— vilka inte kraver nagon foreskrift enligt Trafikforordningen.

Observera att ordinarie hastighetsbegransning inte far tackas pa strackan. Dock far man técka
upprepningsmarken efter en vagkorsning. Den ordinarie hastigheten ska da markas ut dar vagarbetet
slutar.

max

30

km/tim

E11l - Rekommenderad lagre hastighet
Market anger en vagstracka eller ett omrade dar sarskilda hastighetsreducerande atgarder vidtagits
eller dar forhallandena ar sadana att det ar lampligt att fardas med lagre hastighet an den hogsta
tillatna hastigheten som anges pa de permanenta forbudsmarkena. Den rekommenderade lagre
hastigheten anges pa market.

E12 — Rekommenderad lagre hastighet upphor
Market behover inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strackan upphor.

E13 — Rekommenderad hdgsta hastighet L J
Market anvands som omstéllbart vagmarke. Det anger att forhallandena tillfalligt ar sddana att det
inte ar lampligt att fardas med hogre hastighet an den som anges pa market. Den angivna
hastigheten &r alltid lagre &an den hogsta tillatna.

Uppséttning och nedtagning av market &r att betrakta som omstéllbart. Market &r avsett att framst
anvandas vid intermittenta arbeten.
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Maérket rekommenderad hdgsta hastighet, E13, anvands for att informera trafikanter om att
forhallandena tillfalligt ar sddana att det inte &r lampligt att kora fortare 4n méarket anger.

Pa Trafikverkets vagar far detta vagmarke endast anvandas i undantagsfall, nar en
hastighetsforeskrift inte kan invantas — men maximalt i 3 arbetsdagar.

Inom det kommunala vagnatet foresprakas i stallet anvandningen av rekommenderad lagre
hastighet, E11 (vilket inte heller fodrar utfardande av en trafikforeskrift). Se foregaende sida. Om
hastigheten behdver sankas mer an 3 dagar pa samma stracka vid fasta vagarbeten ska
utmarkningen géras med forbudsmarket C31.

Den rekommenderade hastigheten ska gélla sa kort vagstracka som majligt utan att sékerheten
asidoséatts. Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgarder. Sadana atgarder kan t ex
vara avsmalning, chikan eller minigupp.

Vid intermittent arbete raknas det fordon som anvénds for arbetet i sig som hastighets-ddmpande
atgard. Valet av hastighet anpassas efter forhallandena och den énskade verkliga hastigheten forbi
arbetsplatsen. Méarkena far ha lysande symbol och bard. Market &r tillatet att monteras pa fordon t
ex Vagmarkesvagnar, Skyddsfordon, Lots-fordon, TMA-bilar etc. Om mérket & monterat pa ett
fordon ska det vara lysande, (typ VMS eller innerbelysta).

Om forhallandena medger det, ska utmarkningen med rekommenderad hastighet tas bort nar arbetet
inte ar aktivt eller en hdgre rekommenderad hastighet anges.

Vagmarket ska ha storleken normal (0,6 x 0,6 m) eller stor (0,9 x 0,9 m). Pa en och samma strécka
ska storleken vara den samma. Marke E13 och E14 ska vara i storlek stor pa vagar med fler an ett
korfalt i samma riktning. | 6vrigt far markena vara i normal storlek.

E14 — Rekommenderad hdgsta hastighet LI/J

Maérket behdver inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strackan upphor.

6.2.6 Lokaliseringsmarken

F23 — Orienteringstavla for omledningsvag

Market anvands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat vagnat. Utanfor
tattbebyggt omrade ska market placeras 300 — 400 m fore omledningsvéagens borjan. Inom
tattbebyggt omrade ska det placeras hogst 50 - 100 m fore omledningsvéagens borjan

F5-8 — Vagvisare _ -_

Lokaliseringsmarken med orange botten, svart versal text och svarta symboler anvénds for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning. Market satts upp i omedelbar anslutning till en
végkorsning.
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F24 — Fardriktning vid omledning -

Market vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fore korsning kan market vara upp-satt vertikalt
om omledningsvégen fortsatter rakt fram. Market kan med fordel anvandas som upprepning pa
stracka for att tydliggora for trafikanterna att de ar pa ratt vag. OBS: ingen text far forekomma i
hanvisningspilen — daremot &r det tillatet att anbringa symboler.

F25 — Korfalt upphor

Figur 6-1 anvands da ett korfalt stangs

Figur 6-2 anvands fore en chikan

Figur 6-3 anvands da trafik leds ut till vagren

Market anvands som férberedande upplysning om att framférvarande korfalt upphor. Vid fasta och
intermittenta arbeten monteras market 400 meter innan korfalt upphor. Textstorlek pa tillaggstavla
ar enligt Tabell 6-2.

Avstandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tillaggstavla. Da vagmarket ar monterat pa ett
fordon med markeringsskérmar far det ha storleken "normal”. Vid montage pa vigmarkesvagn ska
market vara av storleken mycket stor. Vid montage i mittskiljeremsa med litet utrymme far market
var av storleken “liten”. Vid dvriga montage ska mérket vara av storleken “’stor”.

Ar flera korfalt stangda ska mérket anpassas sa att alla korfalt redovisas p& mérket.

Nar vagmarke F25 ar markplacerad pa vagar dar Trafikverket ar vaghallnings-myndighet ska det
forses med lyktor. Lyktor kan utelamnas i till exempel tranga miljéer, mittskiljeremsa, placering i
eller vid wirerdcke pa en métesseparerad vag.

Né&r market placeras i anslutning till en trafiksignal ska méarkets lyktor vara slackta om det bedéms
att de stor signalen

F26 - Korfalt avstangt

Mérket sétts upp nér den avstdngda delen ar skymd for trafikanten, t.ex.om avstdngningen finns
bakom ett backkron, en kurva eller liknande. Avstandet anges pa tillaggstavla om mérket placeras
langre bort & 50 m. Normalt placeras market motsvarande som avstand for varningsmarken fore
avstangningen.
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Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvands detta marke.

6.2.7 Upplysningsmarken

J2 — Upplysningsmarken
Markena ger upplysningar av vésentligt intresse for framkomlighet och sdkerhet som inte kan ges
pa annat satt. Ett varnings- eller forbudsméarke kan vara infogat som forberedande upplysning.

Mérket ska ha orange botten vid vagarbete. Nar en vég ar avstangd kan orange upplysningsmarke
sattas upp med den upplysning som erfordras vid respektive tillfalle. Market kan ocksa séttas upp
minst 14 dagar fore avstangningen som upplysning till trafikanterna. Det ska da upplysa om nar och
hur lange avstangningen kommer att vara. Market monteras da i direkt anslutning till den plats dar
avstangningen ska goras. Da avstangningen gors kan ytterligare ett orange marke (J2) sattas upp
med information om vad trafikanten ska gora. T.ex. folj orange vagvisning, valj annan vag. Ett
orange upplysningsmarke kan ocksa sattas upp da ett vagarbete innebér storre inskrankningar for
passerande trafik. Texten kan da vara: asfalteringsarbete. Begransad framkomlighet. Véalj om
mojligt annan vag.

Market kan ocksa anvandas for att ge annan viktig information till trafikanterna. Vidstaende
utformning ar exempel pa sadan information. Texthojden anges av Tabell 6-1. Vagmarke som far
infogas ar i storleken liten

LN LN

Tabell 6-1: Teckenstorlek i millimeter for upplysningsmérken

Trafikintensiv Ovrig vag/gata
vag/gata

VERSALER 150 100

gemener 109 73
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6.2.8 Tillaggstavlor

T1 - Vagstrackans langd
Tavlan anger borjan och slutet pa en vagstracka. Tavlorna monteras under ett vagmérke for att ange
langden pé den stracka som ett vagarbete eller annat omfattar.

2 km
T2 - Avstand

Tavlan monteras under vagmarke och anger langden till det som vagmaérket varnar for.

T12 - Riktning

Tavlan anger riktning till angivelsen pa market. Pilen anpassas efter forhallandena pa platsen.
Tavlan anvands till exempel under varningen for ett vagarbete som finns omedelbart in pa
anslutande vag. Ett varningsmarke med tilldggstavla placeras da vid den passerande vagen med
tillaggstavlans pil riktad mot den anslutande vagen dar vagarbetet forekommer.

Tabell 6-2: Textstorlek pa tillaggstavlor i millimeter

Liten Normal Stor | Mycket stor
80 100 150 200 Versaler
58 73 109 145 Gemener
6.2.9 Andra skyltar och anordningar for anvisning av trafiken

X1 — Markeringspilar [‘ {(‘ {(((‘

Anordningen anger att fordonsforare maste svanga kraftigt i pilarnas riktning pa grund av till
exempel en kurva. Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utférande.

Enkel markeringspil anvénds vid "mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av trafik till annat
korfalt eller en dverledning pa motorvag. Vid mindre radier anvands dubbel markerings pil.
Fyrdubbel vid skarpa avvikelser, sdsom gatukorsningar.

X2 — Markeringsskarm for hinder I . . . I

Markeringsskarmar anvands da framkomligheten pa vagen ar inskrankt pa grund av ett hinder. De
anvands &ven nar en vdg ar helt eller delvis avstdngd for trafik.

: >
X3 — Markeringsskarm for sidohinder, farthinder mm. (Y |

Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med mera anvéands da forhallandena andras sa att
hastigheten behdver anpassas. Markeringsskdrmarna anger vagens eller kérbanans kant eller skiljer
trafikriktningarna at vid komplicerade passager. Anordningen &r placerad sa att falten lutar nedat pa
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den sida dar trafiken ska fardas. Falten kan aven vara vagrata dar trafiken har samma korriktning
eller som utmérkning av vissa fordon, se kap 9.3

Markeringsskarm med vagrata falt kan dven anvéandas langs en arbetsplats pa motorvag eller
flerfaltsvag da man under dagen véxelvis arbetar i korfalt 1 och 2. Detta forfarande innebéar att man
inte behover byta vansterskarm till hogerskarm da man vaxlar fran korfalt 1 och 2 vilket maste
goras vid anvandande av vanster och hogerskarmar.

Markeringsskarm X3 &r dven avsedd for att anvandas vid farthinder. Den &r inte anvandbar som
avstangningsanordning tvars vagen annat dn som langsgaende markering vid breddbegransning eller
for att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar far inte verskrida 36 meter.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvands X1. Vid chikaner ska
markeringsskarmarna placeras markant tatare an det maximala avstandet. Denna fortatning av
markeringsskarmarna ska forlangas 50 m pa respektive sida om 6verledningen. Detsamma géller
vid markering av andra liknande sidoférflyttningar av trafiken.

| tatortsmiljo ska avstandet mellan markeringsskarmarna anpassas efter forhallandena och vara
hogst 10 m pa rakstracka och hogst 3 m vid chikaner och annan sidoforflyttning av trafiken.

X5 — Gul ljuspil eller ljuspilar I—/ \—I

Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen eller pilarna visar. Pilen eller
pilarna kan vara blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade sa att de visar andra symboler.
Andra symboler och tecken kan vara kryss.

Dessa symbolen har enbart till uppgift att upptackbarheten for trafikanten.

HE B

Korfaltssignaler forekommer enbart pa storre vagar och framst pa motorvagar med tat trafik.
Signalerna upplyser om vilka kérfalt som ar upplatna for trafik och vilka som kan vara avstangda.
De upplyser ocksa om eventuella byten av korfalt. | normala situationer ar oftast dessa signaler
slackta. Nar dessa ar paslagna betyder det oftast en forandring i trafiken pa vagen.

6.2.10 Kaorfaltsignaler

6.2.11 Kollektivtrafiksignaler
® OO
O OO
O 0l &

I vissa stéder finns sarskilda kollektivtrafiksignaler. Dessa signaler &r avsedda for fordon i linjetrafik
(bussar) samt sparvagnar och galler for alla som trafikerar korfaltet.

S betyder stop. Lodrétt stréck eller horisontell pil betyder kor
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6.2.12 Vagmarkeringar

Vagmarkeringar kan vara utforda i gul farg om det pa grund av vagarbete eller motsvarande finns
anledning att utfora markeringar om galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar.

En tillfallig vagmarkering bor vara minst 15cm bred for att ge en god korledning. Tillfallig
vagmarkering ska liksom permanent vagmarkering utféras med retroreflekterande material.

Om permanent vit vagmarkering &r vilseledande ska den tackas eller tas bort.

6.2.13 Omstallbara vagmarken

Omstéllbara vagméarken VMS (som visas pa elektroniska ljustavlor) kan 6vervagas pa vagar dar
samma typ av trafikstorningar upprepas och dar dessa stérningar medfor ett aterkommande behov
av reglerande, varnande eller informerande budskap till trafikanterna. De kan ocksa dvervagas pa
strategiska platser dar ovantade trafikstorningar har kraftiga effekter saval lokalt som pa andra
avsnitt i vagsystemet.

Exempel pa utformning och anvandning av omstallbara vagmarken finns i Trafikverkets tekniska
dokument - Vagars och gators utformning (VGU), i avsnittet omstallbara vagmarken.

6.3 Placering och montage av vagmarken

Végmarken och andra anordningar ska tillsammans med vég- och gatuutformningen ge trafikanten
vagledning, styrning och information sa att framkomligheten for trafiken blir bra. De ska vara
utformade och placerade pa sadant satt samt vara i sadant skick att trafikanterna kan upptacka dem i
tid och forsta dem. De far inte sattas upp sa att de innebér fara for trafikanterna eller onddigtvis
hindrar dem. S&rskild hansyn ska tas till barn, aldre och funktionshindrade.

Véagmarken och andra anordningar for anvisningar av trafik far placeras pa vagbanan i samband
med végarbete eller andra forhallanden av tillfallig natur om detta kan ske utan fara for trafik-
sakerheten. Daremot bor man undvika att placera for manga anordningar som inkraktar pa
utrymmet inom gang- och cykelbanor med tanke pa de oskyddade trafikanterna.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa arbetsplatsen av
passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhallanden.

Véagmarken och trafikanordningar ska monteras rakt och med rata vinklar i forhallandet till vagen.

Véagmarken ska upprepas efter korsning.

6.3.1 Avstand for varningsmarken
Varningsmarken ska om inte annat anges i VVVFS 2007:305 eller i dessa foreskrifter vara uppsatta
pa foljande avstand fore faran.
Hogsta tillatna hastighet Avstand

1. 50 kilometer i timmen eller lagre 5 — 75 meter

2. 60 eller 70 kilometer i timmen 50 — 200 meter
3. 80 eller 90 kilometer i timmen 150 — 250 meter
4

Hogre an 90 kilometer i timmen 200 — 400 meter
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Om det finns sarskilda skal ska ett varningsmarke sattas upp pa annat avstand fore faran. | sddana
fall skall avstandet anges pa en tillaggstavla T2, avstand.

6.3.2 Vagmarken som inte skall galla

Vagmarken och anordningar som inte galler ska tackas eller tas bort i sin helhet. Tackningen utfors
med material avsett for andamalet.

Permanent vagvisning som inte géller ska kryssas med rdd farg. Krysset utférs med 50 mm bred
tejp eller motsvarande. Tejp bor vara godkand av vagmarkesleverantéren. Krysset satts Gver

vagvisningsmalet.
4 Cowram

P Simhall

Om det ar en mycket kort tid som ett vagmarke inte ska galla, till exempel en natt eller helg, far
market laggas i vagslanten pa ett satt sa att det tydligt framgar att det har lagts at sidan med avsikt
for att inte gélla. Markets reflekterande yta ska vara dold for trafikanten.

6.3.3 Dubbelsidigt montage av vagmarken

Foljande marken ska sattas upp pa bada sidor om véagen: A20 varning for vagarbete, C 3 begransad
hastighet (&ven vid hojning till vgens ordinarie hastighet), C27 omkérningsforbud, E11
rekommenderad lagre hastighet, E13 rekommenderad hogsta tillaten hastighet och F25 korfalt
upphor.

Om det finns sérskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten och végarbets-platsens
sakerhet (t. ex pa en GC-vag) sa behover marke A20 varning for vagarbete dock inte sattas upp pa
vénster sida.

6.3.4 Upprepningsmarken

Galler ett varnings- eller forbudsmarke en langre stracka ska market upprepas var 500 m. Pa
motorvagar och motortrafikleder upprepas market var 1 000 m. Efter en korsning med en vég ska
varnings- och forbudsméarken upprepas. Upprepningsmarken satts upp pa en sida av vagen och far
vara i normalstorlek dven pa vagar som &r bredare an 11 m.

Varningsméarken som monterats som forvarning ska upprepas efter varje vaganslutning

Om ett varningsmarke sétts upp pa langre avstand fore en fara an pa det maxavstand som finns
upptaget i avsnitt6.3.1 ska market ha en tillaggstavla med uppgift om avstandet fram till faran. Det
ska dessutom upprepas med tillaggstavla enligt foregaende stycke.

6.4 Material for barare av vagmarken

Bérare av vdgmarken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka material
da de placeras pa vagbanan eller inom sakerhetszon. Detta galler inte om vagmarket 4&r monterat pa

ett fordon. N&r vagmarkesbérare och trafikanordningar av permanent typ tillfalligt monteras utanfor
vagbanan far sedvanligt material anvandas.
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En vagmarkesvagn ar ett efterfordon som liksom 6vriga fordon far anvandas till att bara vissa
vagmarken. Se avsnitt 9.3.9.

Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

6.5 Storlek av vagmarken

6.5.1 Allméant

Vagmarken som anvands vid vagarbete ska minst vara normalstorlek. Pa vagar med 2 eller fler
korfalt i samma riktning och vagar som ar bredare &n 11 meter ska markplacerade varnings och
forbudsmarken vara i storlek stor eller mycket stor. Upprepningsmarken och markerings pil far vara
i normalstorlek.

Pa motesseparerade vagar utan korbar vagren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmarken vara i normalstorlek.

Maérken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet &r begransat far vara i normalstorlek.
Market korféalt upphor, ska vara i storleken mycket stor nar det placeras vid sidan om véagbanan.

Vagmarken monterade pa fordon, se avsnitt 9.3.9

6.5.2 Storlek av VVarningsmarken
Storlek och matt i meter for varningsmarken
Matt Mkt Liten Normal Stor Mycket
Liten stor
S1 0,45 0,60 0,90 1,20 >1,35 Sidlangd

| 51 |

Market ska ha minst féljande storlek.

Vag Storlek

1. Motorvég Stor

2. Motorvég i trdng vagmiljo och Normal

motortrafikled

3. V&g som inte & motorvag eller Normal

motortrafikled

4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo Liten

med korta siktstrackor

5. Gangbana och cykelbana Mycket liten
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6.5.3 Storlek av Forbudsmérken
Dia
Storlek och matt i meter for forbudsmaérke
Matt Mkt Liten Normal Stor Mycket
Liten stor

Dia 0,30 0,45 0,60 0.90 >1,20 Diameter
Market ska ha minst foljande storlek. Vag Storlek
1. Motorvag Stor
2. Motorvag i trang vagmiljo och Normal
motortrafikled
3. Vdg som inte a&r motorvéag eller Normal
motortrafikled
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo Liten
med korta siktstrackor
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.4 Storlek pa Pabudsmaérken
Dia
Storlek och matt i meter for pabudsmarke
Matt Mkt Liten Normal Stor Mycket
Liten stor
Dia 0,30 0,45 0,60 0.90 >1,20 Diameter

Market ska ha minst foljande storlek. VVag Storlek
1. Motorvég Stor
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2. Motorvég i trang vagmiljo och Normal
motortrafikled

3. Vdg som inte a&r motorvéag eller Normal
motortrafikled
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo Liten
med korta siktstrackor
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten
6.5.5 Storlek pa Kaorfalt Upphor
S1
oo
I
il

Storlek och matt i meter for F25 korfalt upphor
Mkt Liten Normal Stor Mycket
Liten stor
S1 0,60 0,80 1,20 1,60 Bredd
S2 0,75 1,00 1,50 2,00 Hojd
6.5.6 Storlek pa Markeringsskarm

Storleken pa markeringsskarmar ska anpassas efter forhallandena. Skarmen ska tacka hela hindrets
bredd.

Hojden pa markeringsskarm ska vara minst storleken liten (0,30m) da den anvénds for avstangning
eller begréansning av fordonstrafik.

=11 0 W1

X2 markeringsskarm for hinder
Storlek och matt i meter for anordning X2

Mkt Liten Normal Stor Mycket
Liten stor
S2 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 Hojd

Avstangningsgrind ska vara forsedd med markeringsskarm (X3) med hjden 0,10 m vilken normalt
ska vara placerad i nederkant — om inte grinden anvands som enkel avstangning da
markeringsskarm (med hojden 0, 3 m) skall vara monterad i fverkant.
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6.6 Markning av vagmarken

Trafikanordningens &gare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
markningen har en diskret placering. Markningen far maximalt vara 55 x 85
mm.(kreditkortsstorlek).

6.7 Reflexmaterial pa vagmarken
Reflexmaterial pa vagmarken och anordningar som anvands vid vagarbeten ska vara typgodkant.
Tidigare krav enligt VVVFS 1994:95 har upphort och arbete pagar med att ta fram nya foreskrifter.

Reflexkraven géller inte s& kallade VMS-skyltar (ndgon form av lysande skyltar) eller innerbelysta
marken.

6.7.1.1 Fluorescerande reflexmaterial

For battre synlighet kan de gula falten pa foljande vagmarken och trafikanordningar vara utférda
med fluorescerande gul farg vid véagarbeten.

Onskvart ar dessutom prismatiskt material i reflexfolien p alla typer av gator och végar:

e Végarbete A 20

e Annan fara, vakt A 40, T 1
e Markeringsspel X 1 {(‘ {‘
e Markeringssk&rm for hinder X 2 I . . . I

Orange lokaliseringsmarken och anvisningsmarken for tillfallig omlaggning av trafik. F 5-8, F 23-
F26 samt upplysningsméarken

J 2 ska vara fluorescerande orange. -

Andra vaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.

Baksidesreflex ﬁ

Ett vagmarke som ar placerat pa vagbanan syns daligt, speciellt under morker. Darfor ska det pa
baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande, prismatisk reflex pa den sida av vagmarket
som ar narmast trafiken eller pa bada sidorna.
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6.8 Ovriga anordningar och tillbehor
Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for vagmarken samt ett antal olika
avstangnings- och skyddsanordningar som normalt anvands vid en végarbetsplats.

Flertalet av dessa anordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.

Skyltbarare och tyngder (fotter)

Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast anvandas som bérare av vagmarken och
annan trafikanordning. Skyltbararna skall forses med I6stagbara tyngder Sidomarkeringsskarmar
monteras i gummifétter Trafikror far inte anvandas vid en vagarbetsplats.

Avstangningsbrador

Avstangningsbrador som monteras i skylt-bradbéarare skall vara tillverkade i plast eller aluminium
och férsedda med reflexanordning. Vid totalavstdngning ska dubbla avstdngningsbrador anvéndas
B ‘TII \..|:|::

| I Ll,l-\_i'\-'!'!!!_!'zir.
Mobila Avstangningsracken/Staket/Grindar =~
Anordningen har olika namn. Det &r en latt avstdngnings-anordning som i huvudsak anvands for att
skydda gaende och cyklister. Det &r viktigt att de sammankopplas.

Farthinder
Portabla farthinder anvands for att ytterligare sakerstélla laga hastigheter forbi en vagarbetsplats —
da ovriga anordningar for begransning av hastigheter inte racker till.

%

Ljuslyktor -
Vid behov monteras blinkande ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn eller annan
avstangningsanordning.

Gangbryggor och Korbaneplatar
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Dessa anordningar anvéands for att underlatta for trafikanter att passera 6ver schaktéppningar.
Korbaneplatar kan ocksa utgdra ett skydd vid schaktningsarbeten efter arbetsdagens slut om inte
tvargaende eller langsgaende barrirer har installerats.

Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagn klassas som ett fordon som anvénds for trafikledning och som barare av
vagmarken, markeringsskarmar och skyltar. Den skall vara forsedd med lyktor.

Trafikbuffert

Ar en energiupptagande skyddsanordning som placeras framfor arbetsomradet for att skapa en
buffertzon mellan anordningen och dar arbetet utfors. Den bestar av fyllda dackstravar som
sammankopplats.

Skyddsbarriarer

Tunga skyddsbarriarer av stal och/eller betong skall anvandas vid schaktningsarbeten och nar
personalen befinner sig nara (mindre an 2,5 m) fran passerande fordonstrafik, samt vid andra
aktiviteter da hogre hastigheter forbi vagarbetsplatsen kan tolereras.

For lokala bestammelser se Bilaga F.
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6.9 Fordon som anvands vid vagarbeten (6versikt)

Arbetsfordon
P -\%H\\

Ett arbetsfordon ar ett fordon som utfér ndgon form av vaghallningsarbete och skall utméarkas som i
princip en vagmarkesvagn.

Skyddsfordon med TMA-skydd

Detta ar anordningar som har i uppgift att skydda personal vid intermittenta arbeten pa
trafikintensiva vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen &r oskyddad. De kan vara
monterade baktill pa lastbilar och forsedd med elektronisk ljustavla, eller vara bogserade av annat
fordon.

Varningsfordon
Ett varningsfordon ar ett fordon som har i uppgift att varna for en framforliggande eller
bakomvarande vagarbetsplats.

Tillfalligt vaghallningsfordon/Servicebil

Ovriga fordon och maskiner

Det férekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas mer som ett
motorredskap, till exempel vagvaltar, asfaltsfrasar, klistermopeder, asfaltlaggare. Dessa fordon skall
ocksa vara utrustade med varningslyktor, och om majligt férsedda med markeringsskarmar.
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7 BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID
VAGARBETEN

7.1 Allmaéant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmarkesforordningen i kapitlet Signaler for pakallande av
sarskild forsiktighet. Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, Amber (orangegul). Lyktor med riktat
ljus kan anvandas som avstangningslyktor for avstangning av en vég, helt eller delvis.

Markning enligt
ECE-reglemente
Siffran anger vilket
land som aodként

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants enligt ECE-reglemente 65 kategori T
eller X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor, som anvands vid véagarbeten eller liknande arbeten for att varna trafikanter eller forstérka en
anordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12 352.

EN 12-352, Klass L7
RO, A1,10,F2,01,M3
T1,S3

En lykta ska ha tydlig typgodkénnandebeteckning samt en etikett med lyktans klass och tillverkare.
Den ska dessutom vara CE-markt. Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att
ljusriktningen ska bli ratt.

7.1.1 Avstangningslykta
Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangningsanordning.

Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus. 0

7.12 Avstangningslykta som rinnande ljus
Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas s att de tands upp i 16pande f6ljd, ’rinnande ljus”.

b N
— MM oo
Sadana lyktor far anvandas som komplement vid en avstangning for att ge en béttre visuell ledning.

7.1.3 Avstangningslykta med fast rott sken

Lyktor med fast rétt sken kan anvandas under morker nar vagen ar helt avstangd pa en sadan plats
att fordon maste vanda. Normalt ska trafikanterna informeras om att en omledningsvag finns.

Signalen anger att en vdg ar helt avstangd.

7.1.4 Avstangningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken anvénds for att forstarka en avstangningsanordning som anvéands
for en vdg som ej ar helt avstangd, eller for att 6ka upptackbarheten av ett vagmaérke.
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7.1.5 Tillfallig Trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad rédlampskontroll.
Rodlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan aka mot
trafikriktningen pa grund av att en lampa &r trasig. Anlaggningen ska automatiskt dverga till att visa
gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nar en signalsékring I6ser ut eller nagot annat fel uppstar
som kan registreraseller indikeras genom rédlampskontrollen.
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8 SAKERHET VID ETT VAGARBETE

8.1 Anordningar kontra framkomlighet, sdkerhet och

stérningar

Trafikverket och kommunala vaghallare har ansvar for trafikanternas framkomlighet och sékerhet
vid fard pa statens respektive kommunernas végar. Detta géller i synnerhet vid vagarbeten som kan
forsamra framkomligheten och oka olycksrisken.

Folj de tre gyllene reglerna;

Storningen och den okade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som majligt.

Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli sa
séker och framkomlig som mdjligt for trafikanterna.

Anordningar som behover finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte
riskerar att kora pa dem eller inte riskerar att skadas vid en pakorning. Anordningarna ska ocksa
forhindra att trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfor den korbara delen av vagbanan.

I princip bor inte hastigheten pa passerande fordonstrafik aldrig 6verstiga 30 km/h. forbi en
vagarbetsplats vilket kan ordnas genom att ta hjalp av olika hastighetsreducerande atgarder
(férbudsmarken, fortrangningar, fartgupp).

8.2 Avstand till passerande fordonstrafik

Enligt gallande Byggnads- och Anlaggningsforeskrifter (AFS 1999:3) maste risker som beror pa
passerande fordonstrafik forebyggas. Darfor skall det forst och framst 6vervagas ifall det ar mojligt
att trafiken;

e leds om sa att inte arbetet berors
o leds forbi pa betryggande avstand
o skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar

Det skall dven Gvervagas, med iakttagande av ovanstaende atgarder (antingen var for sig eller
tillsammans med varandra), ifall det &r mojligt att;

o sdnka hastigheten forbi arbetsplatsen
o dirigera/leda trafiken férbi med hjélp av vakt, lots och/eller signalanldggning

Det kan konstateras att ifall gatan kan stangas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa betryggande
avstand — sa blir det betydligt enklare att skydda personal sdval som trafikanten, och arbetena kan
utforas betydligt snabbare. Men detta &r tyvarr inte alltid mojligt ifall vaghallaren skall kunna
garantera goda forutsattningar for framkomlighet vid platsen, saval som inom narliggande omraden.
Det rekommenderas att bestallaren/utféraren har ett samrad med trafikingenjéren nar man skall
utfora arbeten vid trafikintensiva gator/vagar innan trafikanordningsplanen uppréttas och ld&mnas in.
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8.2.1 Omledning av trafik
Omledning innebér att trafik temporart leds fran en vagstracka till en alternativ stracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa végar eller gator har 6kat under senare ar. Det finns
olika forklaringar till detta. Krav pa sékrare och halsosammare arbetsmiljé for vag-arbetare innebar
att vagar och gator allt oftare stangs for trafik under den tid som vagarbete pagar. Ju mer trafik,
desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer se TRVR APV TDOK 2012:88 avsnitt 2.4

8.2.2 Planering av omledningsvéag
Vid planering av vagarbete ska man beakta mojligheten till omledning eller dverledning.

Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.

Om Overledning eller omledning gors for till exempel beldggningsarbete ska man om majligt
planera in reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra
atgarder samtidigt med belaggningsarbetet.

Végavsnitt som kan komma att behéva omledning bor definieras. Omledningsvagarna ska
faststallas i samarbete med berorda vaghallare och inventeras pa forekomsten av skolor och andra
kansliga platser langs vagen. Skolor ska informeras i forvag om att vagen kan komma att fa
omledningstrafik.

Omledningsvagarna ska ha kapacitet, barighet, fri hdjd, med mera for att klara all trafik. Det kan
finnas motiv till att ha olika omledningsvégar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis vara
att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet, kobildningar eller liknande
langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sa kort som majligt. Det innebér att en omledningsvég helst ska delas
upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar detta ar mojligt.

Vid planering for ett omledningsvagnét ar det viktigt att beakta bland annat foljande:

o trafikvolymer

e andel tung trafik

o kollektivtrafik

o lampliga start- och slutpunkter fér omledningsvégar

o trafiksakerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
o forekomst av skolor, lekplatser och liknande. langs omledningsvagnétet
e stdrningar genom buller och luftféroreningar

o framkomlighet pa omledningsvagnatet, framfor allt for ambulans, raddningstjénst och polis
e Dbarighet pa omledningsvagnatet

e hojdbegransningar pa omledningsvagnatet

e instéllningar och driftformer for trafiksignaler

En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att ett
utpekat omledningsvagnat inte forandras sa att det inte fungerar om det behover tas i bruk, En sadan
overenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berorda, exempelvis lansstyrelse,
polis, rdddningstjanst och skolmyndigheter.
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8.2.3 Overledning av trafik pa flerfaltsvagar

Overledning ska dvervagas vid alla typer av vagarbete p4 métesseparerade vagar/gator. Overledning
innebdr att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvdag som annars har motriktad trafik. P&
overledningsstréckan ska trafiken separeras med hjalp av markerings-skarmar for sidohinder.

Vid 6verledning ska fortatning av markeringsskarmar for sidohinder forlangas pa respektive sida
om overledningsplatsen. Enkel markerings pil, anvénds dar trafiken ska svénga over till
Overledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt.

Pa dverledningsstrackan behdver oftast hastigheten begransas. Vid 6verledning av trafik erfordras
inte vagmarke C2, forbud mot trafik med fordon.

8.2.4 Nar det inte a&r mojligt att leda om fordonstrafiken
Nar det inte ar majligt att separera fordonstrafiken fran behdrigt avstand till arbetsplatsen sa maste
atgarder vidas for att skydda trafikanter och personalen som arbetar innanfor.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av vagskyltar (varna
och végleda) och avstangningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgors av en Arbetsyta; Buffert-,
Skydds-, och Sakerhetszon samt i férekommande fall en Uppstéllningsplats. Inom respektive
zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket forklaras langre fram i dokumentet.

Hur végarbetsplatsen skall utformas och vilka skydd som kravs vid sjalva arbetsomradet beror
saledes pa manga faktorer;

e Vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet

e Vilket avstand som personal utfor arbetet i forhallande till passerande trafik

e  Om schaktningsarbeten férekommer som &r djupare an 0,5 meter

e Under vilken tidrymd som arbetet forvantas pagar

8.3 Allmanna sakerhetsaspekter

8.3.1 Hansyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter (funktionshindrade, gaende, cyklister
och barn) maste ocksa beaktas sa att det inte férsamras under véagarbetets olika utférandefaser, och
tillganglighet till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste beaktas.

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder klass Il kan passera
vagarbetsomradet pa ett sakert satt, om mojligt separerat fran 6vrig fordonstrafik.

Om arbetet medfor att en gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, s& maste ett provisoriskt utrymme
ordnas eller omledning ske. Avstdngningsanordningar tvérs dver och langs med en GC-vég skall
vara stadiga sa att de inte ge vika for de oskyddade trafikanterna.

Det &r viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran évrig fordonstrafik, men tyvarr valjer oftast
fotgangare och cyklister den narmaste vagen och forsoker undvika nivaskillnader. Finns det en
mojlighet att gena Gver arbetsplatsen sa forsoker man oftast det, vilket ar viktigt att tanka pa nar
man planerar.
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Darfor ska behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och évriga oskyddade
trafikanter redan beaktas pa planeringsstadiet.

Vid trafikerade végar, gang- och cykelbanor ska dppen schakt vara sa kort som majligt.

8.3.2 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrotts- och friluftsanlaggningar,
vardinréattningar och dylikt

Stor hdnsyn ska dven tas till barnens sakerhet nér ett vagarbete utfors i nara anslutning till en skola,
lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till idrottsanlédggning, etc.

8.3.3 Vagytor

Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara vél avjamnade sa att personer med
funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjdmning ska finnas for cyklar, rullstolar,
rullatorer och liknande. Ytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig
fram utan problem.

r, .}

8.3.4 Utmarkning

Ett stod och hjalpmedel for utmarkning och utsattning av vagmarken och skyddsanordningar vid
végarbeten har publicerats av Trafikverkets skrift 2013 ”Fér din och for trafikanternas sikerhet”.
Dessa anvisningar géller pa det statliga vagnatet men kan oftast anvandas pa det kommunala
gatunatet.

8.3.4.1 Utmarkning pa GC-vagar

Végarbeten pa gang- och cykelvagar ska mérkas ut pa samma satt som pa vagar och gator.
Véagmarken far ha enkelsidigt montage.

Nér arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man om det beh6vs ordna ett
provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och ett tillfalligt
overgangsstélle leda gaende och cyklister ver till vagens andra sida, dar det finns utrymme for
dem.

En tillfallig gang- och/eller cykelbana far inte vara smalare &n 2,1 meter, och vid ringa trafik kan
minskning ske till 1,5 meter. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventuell kantsten.

8.3.5 Vagutrustning

Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning vilket t.ex. trafikverket gjort tidigare.
Végutrustning eller andra anordning kan daremot tillatas att anvandas under forutsattningar att
produkten uppfyller givna sékerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av
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dessa produkter ska vara CE-markta och/eller folja en viss vedertagen standard vilka utarbetats av
branschorganisationer och/eller myndigheter.

For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare eller leverantor prova produkten hos Vag-
och transportforskningsinstitutet (VTI) eller andra testorgan.

8.3.6 Tackning av schakter, tryckgropar

Alla schakter i anslutning till vag, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma ned
i schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, korplatar eller dylikt.

8.3.6.1 Tillfallig bro, landgang eller korplat
Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik dver ledningsgravar eller tryckgropar.

Forse bryggor och landgangar med racken for gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan &r 10 cm eller
mer. Se till att bredden och anslutningen i &ndarna ar sadan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar
latt tar sig fram.

Anordningen ska vara forankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgérder
ska ocksa vidtas for att forhindra halka vid t ex regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa kérbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.

Korbryggan ska vila pa ett jamnt underlag och ha motlagg med asfalt i andarna.

8.4 Personalens séakerhet vid etablering och utférande

8.4.1 Montering och demontering av vagmarken

Uppséttning och nedtagning av vagmarken och trafikanordningar ska utféras med sakerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska arbetet
utforas med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbedémning éven behévas vid
arbeten pa andra vagklasser.

8.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anldggningsarbete (AFS
1999:3) och foreskriver nedanstaende bestammelser i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068) som
avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12. Enligt detta PM
ska nedanstaende verkliga maximala hastigheter inte Gverstigas nar det finns oskyddad personal pa
vagen.

30 kilometer i timmen.

30

km#tim

Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av trafiken ska verklig hastighet pa
passerande fordon inte Overstiga 30 kilometer i timmen.
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50 kilometer i timmen.

4 50
. km/tim
o

7 min 2,5m

Ar avstandet mer an 2,5 m mellan personal och narmsta del av korfalt for passerande trafik och
forhallanden i 6vrigt ar goda kan verklig hastighet hos passerande trafik f& uppga till 50 kilometer i
timmen.

70 kilometer i timmen.

i 70

km/tim

Ar avstandet mer an 7 m, eller att det anvands barriar med godként utférande och langd som
avskiljande anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, kan verklig hastighet
hos passerande trafik fa uppga till hogst 70 kilometer i timmen.

8.4.3 Vagbelysning

Man ska Overvaga tillfallig vagbelysning vid vagarbete i vagkorsningar och annan komplicerad
trafikmiljo om det tidigare har bedomts nédvéandigt med belysning med tanke pa trafiksakerheten.

Det &r viktigt att man anvander sig av ratt belysning och staller upp dem med ratt vinkel sa att det
inte innebér risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i Vdgar och
gators utformning, VGU.

8.4.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och samtidigt
minsta storning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hérnen av arbets-omradet
nérmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning ska
vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvanda tva master undviker man djupa
skuggor inne pa arbetsomradet.

8.4.5 Uppstéllning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for att
stélla upp maskiner och redskap om dessa avskdrmas med markeringsskérmar for sidohinder eller
motsvarande.

Végmarket for parkering ska tackas och utrustningen markeras med sidomarkeringsskarmar.
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Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stallas upp sa att
man uppnar betryggande sékerhet, om de placeras pa vagbanan eller i nira anslutning till vagbanan.
De kan till exempel placeras bakom en barriér eller energiupptagande skydd och utanfor deras
skyddszon och buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller
vagkorsningar forsamras.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som &r allman plats,
inom detaljplanelagt omrade (ansékan om markupplatelse enligt ordningslagen). Ansokan gors hos
polismyndigheten. Pa allman plats kan det kravas bygglov for sadan uppstéllning. Privatbilar far ej
parkeras inom vagarbetsomradet.

8.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid vagarbete vid och inom sparomrade, invid rals, maste man folja sparagarens sakerhetsregler.
Kontakta alltid sparagaren innan nar arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom
sakerhetszonen. Normalt ar sakerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 meter fran narmaste
rél.

Om det behovs en upplagsplats i narhet av sparomradet galler normalt att den maste ligga minst 5
meter fran spanningsforande ledningar.

Vid arbete dar ménniskor och foremal riskerar att komma inom naromradet for el maste avstandet
till spanningsférande ledning normalt vara minst 1,4 — 1,7 meter.

For ytterligare information se Trafikverkets publikation 2010:077 - Rad och skyddsanvisningar
for personal som ska arbeta i narheten av ett sparomrade.

Trafikverket kommer troligtvis att skdrpa bestimmelserna som avser arbete omkring sparomraden —
sa hall ett 6ga pa kommande forandringar.

SAKERHETSZON

8.6 Vagarbetsomradet
Végarbetsomradet utgors av zoner eller omraden i anslutning till arbetsytan. Dessa zoner avgransas
med hjalp av olika skyddsanordningar.

Végarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i foljande zoner/omraden;

— Buffertzon

— Skyddszon

—  Sékerhetszon

—  Uppstallningsplats
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R : Arbetsyta

‘//\ Uppstallningsplats

Buffertzon

% B Sikerhetszon

-

Observera att inga fordon, maskiner, redskap eller material fa placeras i zonerna.

8.6.1.1 Arbetsyta

Arbetsytan &r den yta som arbetet utfors i. Den ligger innanfor avstdngnings-anordningar och
kringgardas av en skyddszon, sakerhetszoner och i korriktningen foregas den av buffertzonen.

8.6.1.2 Buffertzon

Det &r ett skyddsomrade innan arbetsytan som tjanstgor som en buffert om ett fordon inte skulle
uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatsen — utan olyckligtvis kor rakt in i arbetsomradet.
En Buffertzon skall darfor alltid upprattas vid ett vagarbete om inte speciella forhallanden rader
som inte kan medge detta, se dven 8.10.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert. Framfor buffertzonen
skall fysiskt skydd utplaceras, som skall vara energiupptagande.

8.6.1.3 Skyddszon

Ar ett omrade i sidled mellan trafikleden och sjélva arbetsomréade, dar personal befinner sig. Det
maste avgransas med ett fysiskt skydd i form av en latt avstangningsanordning eller tung
skyddsbarridr beroende pa arbetets natur och hastighetsforhallanden. Tunga skyddsbarriarer kraver
aven ett visst sakerhetsmatt (arbetsbredd) beroende pa typ och klassning - vilket i princip ar
storleken av deflektionen (forflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjélva
barriéren. Se dven 8.10.3.

8.6.1.4 Sakerhetszon

Sakerhetszonen ar omradet utanfor stodremsan vid sidan om vagbana. Vagomradets anslutning till
en avstangd arbetszon raknas inte som sakerhetszon, och den far anvandas for placering av material,
maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken att komma in pa omradet.
Bredden pa sdkerhetszonen har tidigare dimensioneras utifran foreskrivna hastighetsgranser och
varierat avsevart.

Trafikverket har dock dndrat matten pa sakerhetszoner vid lag- och normalklassade végar i sina nya
tekniska krav och rad (TDOK 2012:86 v 2.0), och det kanns befogat att kommunerna ansluter sig
till samma krav. Trafikverket foreskriver att om inte hogsta tillatna hastighetsgransen dverskrider 80
km/tim — sa ska sakerhetszonen vara minst 3 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgranser an 80 km/tim
géller krav som framgar i TRVK VGU och ska framga av handlingarna.

Om oklarheter foreligger ta kontakt med Vaghallaren for att utrona vilket matt pa sakerhetszonen
som géller.
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8.6.1.5 Uppstallningsplats/Etableringsyta

Om det finns ett lampligt omrade i omedelbar anslutning till arbetsytan och som ingar i kommunens
markinnehav — sa kan en begransad yta eventuellt upplatas for vasentliga etableringar som
entreprendren behover. Exempelvis for bodar/vagnar, material och arbets-maskiner, men dock ej for
parkering av vanliga fordon och andra upplag.

Mojligheten att stélla en sadan yta till forfogande kan bedémas i samband med godkéannandet av en
TA-plan. Ytan skall beskrivas och markeras i sjalva planen. Dessutom skall det refereras till de
sarskilda villkor som kommunen stéller fér anvandandet av omradet i fraga. Avgift utgar enligt
faststalld taxa.

Om en uppstallningsplats inte finns att tillga i anslutning till arbetszonen — sa maste utforaren sjalv
ansGka om nyttjande av ndgot lampligt omrade pa annan plats i narheten av arbetet.

En sadan ansokan maste dock stéllas till polismyndigheten som med hanvisning till Ordningslagen
utfardar tillstand for nyttjande av offentlig plats, dock efter att inhamtat yttrande fran kommunen.

8.7 Hastighetsdampande atgarder
Hastigheten forbi en vagarbetsplats behover i regel sénkas av sakerhetsskal. Sankningen kan goras
med hjalp av fysiska anordningar eller vagmarken eller bada.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning placeras pa sadant satt att den énskade verkliga
hdgsta hastigheten inte overskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning, exempelvis att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vagmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid foreskriven, rekommenderad eller faktisk hastighet bor foljande hastighetsgranser efterstravas:

Vid gupp 30 kilometer i timmen.

max | |
A @
km/tim

Vid chikan 50 kilometer i timmen.

50
km/tim
Vid avsmalning 70 kilometer i timmen.

8.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransningar
Utmarkning gors pa bada sidor av vagen bade vid sankning och vid h6jning av hastigheten.

Vid nedtrappning bor hastigheten markas ut med steg om 20 kilometer i timmen. Om sa inte sker
ska vagmarke C31 vara av den storlek som kravs enligt VVFS 2007:305.
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Mellanrummet mellan nedsattningarna &r normalt 200 meter. Mellanrummet mellan vagmaérkena 50
och 30 ska inte vara langre dn 50 — 100 m. Méarkena 30 respektive 50 ska placeras langst 50 m
respektive 100 m fore véagarbetsplatsen.

Sa langt det &r mojligt ska hogre tillaten hastighet galla under den tid da inget aktivt arbete pagar pa
strackan, som under natter, helger och andra langre avbrott.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet som ska sattas upp med stod av trafikférordningen, far
sattas upp forst efter beslut av lansstyrelsen, kommunen eller annan vaghallningsmyndighet.

Istéllet for nedtrappning av hastighet kan férberedande upplysning ges med hastighetsmérket och
tilldggstavla som anger var begransningen borjar. Har vdgen mer &n ett kérfélt i samma riktning ska
denna forberedande utmarkning goras pa bada sidor om vagen. Forberedande utmarkning ges 200 —
300 m fore begransningen.

Atergang

| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar mojligt, det vill sédga oftast
direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften utformas sa
att atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som majligt efter vagarbetsplatsen.

8.7.2 Fysiska atgarder med att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen
For att dampa farten forbi en végarbetsplats kan dven farthinder anvéndas.

Hastighetsddmpande atgérder kan vara visuell eller faktisk avsmalning, minigupp, aktivt farthinder,
bullerrafflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och sidoforflyttning av trafiken.

Ett minigupp, ar ett tillfalligt mobilt gupp avsett att sénka den verkliga hastigheten vid en aktiv
arbetsplats. Minigupp har en hojd om ca 2,5 - 3,5cm och ar gult till fargen. Antalet minigupp ska
anpassas efter forutsattningarna pa platsen.

Trafikmangd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid &r avgorande kriterier.
Observera att vid risk for halka ska farthinder inte anvandas

Utmaérkning av farthinder behdver inte tillgripas ifall man anvénder vagmarkestypen E11 etc. vilken
automatisk innefattar att hastighetsreducerande atgarder har vidtagits langre fram.

Chikan
En chikan &r en hastighetsdampande atgard i form av S-kurva som skapats med trafikanordningar.

Avsmalning
Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig kérledning samt att genom avsmalningen erhalla en
Iag hastighet forbi arbetsplatsen.
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8.8 Typer av Arbetsplatser

8.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete &r ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig
kontinuerlig langs vagen — oftast i lagre fart &n den hogsta tillatna hastigheten.

Avrbetet kan till exempel vara sndplogning, saltning sandning och métningsarbete.

Vid rorligt arbete krdvs normalt endast utmérkning med en eller flera varningslyktor.

8.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utfors
med arbetsfordon under lag hastighet som avviker avsevart fran den normala trafikrytmen.

Siktstracka nar sikten ar god
« 400m - 110 km/h
« 300m - 90 kmvh
« 200m - 70 kmv/h
« 125m - 50 km/h

Intermittent arbete utfors normalt fran fordon med en séker hytt. Om personal finns pa vagen eller i
vagomradet far verklig hastighet inte dverstiga 30 kilometer i timmen. Arbetet bor utforas i
perioder med 13g trafikintensitet. Markbundna utméarkningar och varningar kan utelamnas om
siktforhallandena ar goda.

Pa trafikintensiva vagar och gator med hastighet 6ver 70 km/h ska ett skyddsfordon anvéandas som
ska vara utrustade med energiupptagande skydd (TMA).

Fordon ska vara utrustade med de avstdngningsanordningar och vagmérken som kravs enligt kap 9.
Fordon. Observera att detta ar ett grundutférande for de vagmarken med mera som kan anvéndas.

8.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hgst 1 timme, och som inte kréver
schaktarbeten. Vid sadana arbeten, kan det ta langre tid med att sétta upp och ta bort
varningsmarken och avsparrningsanordningar - an det ta att utféra sjalva vagarbetet.

Energiupptagande skydd kan, efter riskbedémning, undantas vid denna typ av arbeten — om
hastigheten pa passerande fordon kan reduceras med anordningar sa att den inte Gverstiger 30
km/tim. Arbetsfordonet kan anvéndas som energiupptagande skydd om den placeras rétt, och
uppmaérksamheten kan ytterligare forstarkas genom att stalla ut ett antal sidomarkeringsskarmar runt
fordonet och arbetsplatsen.

Dessa arbetsplatser kan forkomma pa alla typer av vagar. Foljande ar exempel pa kortvariga
arbeten: Justering vagmarke, borttagning av dacksrester och djurkroppar, aterstallning av
brunnslock, utlaggning av trafikrdkningsslang som &r forspikad m.fl.

Ta alltid hansyn till vad som géller for vagtypen i ovrigt. Riskbedomning &r alltid ett krav.

Vid tveksamhet anvéand ordentliga och godkénda avstangningsanordningar.
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8.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagar mer an 1 dag, och som inte
kraver mer &n enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann risk-analys
goras for att bedéma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddsanordningar.

e Arbetet f inte paga langre an 8 tim., inklusive etablering och avveckling.
e Arbetsplatsen far dock ateretableras foljande dag.

e Paarbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsméarken samt ett mindre antal
avstangningsanordningar. Rekommenderad hogsta hastighet kan ocksa forekomma.

e Denna typ av utmarkning kan inte tillampas pa trafikintensiva vagar och gator.

e Tvargaende tunga skydd ska anvandas for att skapa en buffertzon, och vid schaktarbeten
kravs dven lattare langsgaende barriarer.

e Undantag fran tunga skydd kan medges om speciellt gynnsamma forutsattning rader efter
samrad med trafikingenjoren. Se avsnitt 5.1 och Bilaga F.

e | dvrigt se regler som beskrivs i ndstkommande avsnitt

8.8.5 Langvarig fast arbetsplats

En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dér arbetet pagar mer an 1 dag. Vid en sadan
arbetsplats ska det alltid finnas tunga tvargaende och oftast dven tunga langsgaende
avstangningsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa tunga skydd beskrivs i 8.10.

En bedémning ska goras om vilka vagmarken och anordningar som behovs for att uppratthalla
trafiksakerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och natter och andra léangre
avbrott.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar (X2) ska minst tacka hindrets hela bredd.

Forbudsmarke C2 ska finnas da véagen ar avstangd. For att anvanda market C2 kréavs en foreskrift
utfardad av vaghallningsmyndigheten. Avstiangningsanordningen kan kompletteras med en lykta

med fast rott sken.

Markeringsskarm X3, ar dven avsedd att anvandas vid farthinder. Denna skarm kan inte enbart
anvandas som avstangningsanordning tvars végen. Skdrmen kan med fordel anvandas for att till
exempel skilja trafikriktningar at.

f
P |

8.8.5.1 Avstangningsgrind

Avstangningsgrind ar avsedd som avstangning mot gang och cykel-trafik. En avstangningsgrind ska
vara stadig sa att den inte faller eller flyttas om en fotgangare gar emot den.
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Den ska vara sa utformad att den inte heller utgor risk for fotgangare att snubbla da de gar emot
eller utmed avstangningen.

Avstangningsgrinden ska vara forsedd med en markeringsskarm som tacker hela grindens bredd.
Skarmen far vara indragen med 10 cm fran ytterkant.

Om sadan avstangningsgrind anvands for att stanga av tvars 6ver en Gang- och cykelvag (GC-vag),
sa ska den forses med en markeringsskarm (X2) av minst 300 mm héjd och som tacker hela hindret.

8.8.5.2 Skyddsracke

Skyddsracke &r en avstangningsanordning dar ett rackemonterats pa en slirstock eller liknande.
Observera att en anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet for barridr. Skyddsracke
anvands da hogre sakerhet erfordras for gang och cykeltrafik.

| :

i
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8.8.5.3 Montage av avstangning

Avstangningar tvars och langs med en gang och cykelbana eller motsvarande ska vara sa utformade
att de inte ger vika om nagon gar eller cyklar mot avstangningen. Avstangningar mot gang- och
cykelriktningen bor vara placerade minst 2 m fore den upptagna schakten eller motsvarande. Vid
sammanlankad avstangningsgrind kan avstandet vara 1m. I sidled bor avstandet vara 0,5 m. For att
underlatta for synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande anordning
(bréda) ca 20 cm 6ver marken och en dvre markeringsskdrm med underkanten 80 cm Gver marken.
Den nedre markeringsskarmen kan ersattas med en motsvarande anordning som inte behdver vara
reflekterande.
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8.8.6 Aktiv och g aktiv arbetsplats

Nar véagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varnings-market
kompletteras med olika typer av anordningar. Till exempel med ett Upplysnhingsmérke (J2)
”Personal pa Vagen/ Arbetet ar aktivt .

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli
uppmarksammade pa forhallanden. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller tackas nar
arbetet inte ar aktivt.

Nar arbetsplatsen inte &r aktivt ska bara de varningsmarken och anordningar for begrénsning av
hastighet och som krévs for trafiksékerheten finnas kvar, férutom varningsméarke A 20.

8.8.7 Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som majligt. Undantag kan goras for forstarknings-,
ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av vaghallningsmyndigheten.

Varningsmarken som géller for en langre stracka, 1 km eller langre, ska kompletteras med en
tilldggstavla som anger strackans langd.

8.9 Kdrledning

For att ge en bra korledning langs arbetsplatsen anvands markeringsskarm for sidohinder. Vid
sidoforflyttning av trafiken anvands enkla markerings-pilar. Vid skarpa sidoforflyttningar och
framfor allt vid 90-graders-kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel markerings pil. For att
trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning som majligt ar det viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar for sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm.

= )-?ln? )( « €.€. K

8.9.1.1 Trafikledningslister

En trafikledningslist som tillater montering av sidomarkeringsskarmar kan med fordel anvéandas
som ett komplement till Gvriga anordningar da trafik behdver extra tydlig korledning till exempel da
korfaltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sidled. Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa
sektioner som kan sammanfogas till en langre enhet. Den kan aven forses med reflexbyglar. Listen
ger entydlig korledning vid 6verledningar och chikaner.

8.9.2 Modtande trafik och kdrbanebredd

Vid véagarbeten med motande trafik dar arbetet inkraktar pa korbana bor aterstaende korbanebredd
for passerande trafik vara minst 6,0 meter. Vagbredd pa 3,5-6,0 meter ska undvikas.
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Det ska klart framga for forare om det gar att motas vid arbetsplatsen. Om det inte gar att métas ska
den avsmalnade delen vara dverblickbar. | annat fall ska trafiken regleras med signal eller vakt som
kan kombineras med lots.

Med fordel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut for att tydligt styra trafiken langs de
olika riktningarna. Vid mittdelning ska ett pabudsmarke alltid sattas ut vid varje ande.

Den hogsta tillatna hastigheten behover ofta regleras nar den 6verstiger 70 km/h.

Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett vagarbete med varningsmarke A20 &r ofta inte
tillrackligt.

Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och markeringsskarmarna sa det ser
trangt ut.

8.9.2.1 Vagmarkering

Om det behovs markeringar som galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar pa grund av
vdagarbete eller motsvarande ska de utféras med gul farg/tejp och vara minst 15 cm breda. Tillfalliga
vagmarkeringar ska liksom permanenta vagmarkering utféras med retroreflekterande material. Om
den permanenta vita vagmarkeringen kan vara vilseledande ska den tackas eller tas bort.

PRPI Mt

8.10 Tunga skydd

8.10.1 Allmant

AFS 1999:3 patalar vikten av att det finns tillrackliga skyddsanordningar vid arbetsplatser i nara
anslutning till korfalt for att forebygga att fordon kommer in i vagarbetsomradet.

Trafikbuffert, skyddsbarriér, skyddsfordon med flera, ar skyddsanordningar for personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tunga skydd ska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag-gatunatet-oavsett vagens
klassning och oavsett vilken hastighetsbegransning som géller med nagra fa undantag vilket
forklaras i nedan-staende text, och i avsnitt 8.8.3 och 8.8.4. Se aven kap 8.10.3 angaende vad som
galler for langsgaende skyddsbarriarer och Bilaga F for eventuella lokala bestammelser.

Alla tunga skydd ska vara av en typ som Trafikverket tillatet for anvandning pa det statliga
vagnatet, med ett undantag. Det ar tillatet att anvanda svart-gula trafikbuffertar pa kommunens
gatundt ndr man kan reducera hastigheten vasentligt vid arbetsplatsen. Se nésta avsnitt 8.10.2.
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Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller att
kora ned i schakt eller nedfor branta slénter. Tunga skydd ska dven monteras for att forhindra
pakorning av oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial som laggs upp i
anslutning till kdrbanan.

Ett tungt skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegransning. Langs eller tvargaende
skydd ska forses med avstangningsanordningar.

Skydd som placeras tvérs korriktningen ska vara energiupptagande.

Undantag

e Tungt skydd kan utelamnas efter godkannande av vaghallningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dar
framkomligheten &r begransad och trafikens hastighet ar mycket lag.

e Pa kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) vid speciellt gynnsamma forutsattningar vilket
kan konstateras efter riskbedémning och efter samrad med Trafikingenjcren.

o Patillfalliga fasta arbetsplatser (max 1 tim.) kan tunga skydd erséttas av arbetsfordonet.

e Pa villagator utan busstrafik kan tungt skydd uteldmnas efter godkannande av vaghallnings-
myndighet om god trafiksakerhet anda kan uppnas.

e Om végstrackan dar motesreglerad kan utspetsningen pa en langsgaende barriér ersatta ett
energiupptagande tvargaende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan barriaren och
vdagen ska vara sex grader eller mindre.

Dessa undantag forutsatter godkannande av trafikingenjoren pa vaghallningsmyndigheten.

8.10.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert

Tvargaende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra fordon
att komma in i arbetszonen. Det tvargaende skyddet ska vara energiupptagande och vara
konstruerade sa att fordon bromsas upp och stannar fore arbetszonen.

En trafikbuffert kan utgoras av tre fyllda gummidéckstravar som ar sammanlénkade enligt
leverantdrens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist pa
utrymme, ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna vara vand mot trafiken. Denna del ska
inte vara sammanbunden.
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Avstangningsanordningen fore det tvargaende skyddet ska placeras tatt mot skyddet. Observera att
det finns olika typer av (rod/gula) trafikbuffertar som &r godkanda att anvandas vid olika hastigheter
pa det statliga vagnatet (olika tyngder och med eller utan bromsmatta).

Inom det kommunala véagnatet tillats dven den aldre svart/gula (som &r tyngre) och darfér endast bor
anvandas nar den tillatna hastighetsgransen inte dverstiger 50 km/tim for att minimera eventuella
skador vid pakorning. Samtliga buffertar ska stallas upp och sammankopplas enligt leverantorens
anvisningar.

1. Buffertzon vid trafikbuffert

En buffertzon i vagens langdriktning ska finnas mellan ett tvargaende skydd, (trafikbuffert) och den
plats dar maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. férekommer.

Buffertzonen ér till for att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehalla sig, inget material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstéllda inom zonen.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskarmad pa en fast arbetsplats, for att markera gransen
for den avstangda ytan.

Langden pa en buffertzon ar halften av talet for den ordinarie hastighetsbegransningen i meter plus
10 meter. Om hastighetsbegransningen ar 50 kilometer i timmen ska alltsa buffertzonen vara 35
meter lang, och vid 30 km/t skall den vara 25 meter. Se ekvation nedan

=2 110
*=3

dir x = buf fertzonens langd i meter och v = hastighetsbegransning i km/h

Inom tatort kan det vara svart att fa utrymme for denna langd. I dessa fall ska buffertzonen vara sa
lang som det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den bor inte understiga 5 meter om
ordinarie hastighetsbegransning ar hdgst 50 kilometer i timmen.

Vid sadana tranga forhallanden ar det viktigt att tillgripa alla tankbara hastighetsreducerande
atgarder, sasom fortrangningar och utplacering av fartgupp for att bringa ned hastigheten till 30
km/tim.

8.10.3 Langsgaende tungt skydd (barriarer)
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Langsgaende tungt skydd, barriar, ar till for att effektivt hindra och avleda trafik fran att komma in
pa en arbetsplats, kora ned i en schakt eller pa annat satt komma till skada vid en arbetsplats.
Langsgaende skyddsbarriarer finns i olika utforande och kapacitetsklasser.

Skyddsbarriar ska alltid finnas:

o vid fasta arbetsplatser nar passerande trafiks verkliga hastighet ar mer an 30 kilometer i
timmen och personal befinner sig narmare an 2.5m fran passerande fordonstrafik.

e dar en schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett vagarbete &r djupare &n
50 cm, oavsett géllande hastighetsbegransning.

e dar en slant som ar brantare an 1:3 tillfélligt gjorts brantare &n vdgens normala standard.

o dar en slant som dr flackare &n 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n 1:3. Daremot krévs ingen
barriér vid slanter som &r brantare &n 1:3 men inte brantare &n vdgens normala standard.

e  dar ett vag- eller brorécke har demonterats.

e dar oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial finns i anslutning till
kdrbanan.

Pa grund av rasrisker sa foreskrivs att schaktmassor och material inte bor placeras nara
schaktkanter. Sakert avstand maste dock bedémas efter vilka forhallanden som rader pa platsen men
minst 0,5 m skall efterstravas. Stodkonstruktioner kan behovas.

Vid akuta arbeten kan skyddsbarriar utelamnas om tillracklig sékerhet kan erhallas med andra
anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik nedbringas till max 30 km/h.

Vid tillfallig fast arbetsplats kan skyddsbarridren utelamnas under dagtid nar aktivt arbete pagar om
sakerheten ar tillracklig god i forhallande till verklig hastighet. Exempel pa sadana arbeten ar byte
av racke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska schaktgravar tackas med korplat och/eller
forses med skyddsbarriér.

8.10.3.1 Kapacitetsklasser och ovriga krav pa skyddsbarriarer

Barridrer ska vara CE-mérkta och krocktestade enligt standard EN 1317 av ackrediterat
provningsorgan for att tillatas att anvandas pa det statliga saval som det kommunala véagnatet.

De skall motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hogre. Vid val av barriar med l&gre klass an T2
ska vaghallningsmyndigheten dock kontaktas for godkannande. Dar ett permanent vég eller
broracke tillfalligt demonteras ska detta ersattas med en skyddsbarridr som minst motsvarar T3 eller
N2.

T star for temporar, N = normal och H = hdg

Hogre kapacitetsklass kan behovas pa barriaren vid utsatta arbetsmiljoer pa kurviga vagar eller dar
andelen tung trafik ar stor.

I AML krévs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medféljer hur montering, anvandning och
skotsel ska utforas och att denna ska finnas pa arbetsplatsen.

Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller leverantdrens anvisningar. Skyddsbarriérens dnde
ska ha nedfasat &ndelement och vid métesreglering ska detta vara vinklat 6 grader fran vagens mitt.

Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande andelement anvandas. Andelement for tillfallig
barridr ska uppfylla EN 1317-3.
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8.10.3.2 Arbetsbredd for skyddsbarriar

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran trafiksidan av en barriar fore pakorning till barriarens
maximala yttre lage under pakérningen. Skyddszon ar den yta som barriaren flyttas i sidled vid en
pakdrning. Denna yta ska vara fri fran hinder.

Pakérning \

J} D = deflekticnsutiymmhe
/‘ = shyddszon

_| Banmsrenstredd | Deflektionsutrymme |
i

W=arbetsbredd

Observera:

Kommunala Vaghallningsmyndigheter tillater emellertid simulering av konfirmerade
krocktestvarden for att anpassa arbetsbredd och langden av sammankopplade element som kan
tillampas vid lagre hastigheter(70-30 km/h), framfor allt vid 30 km/tim.

Detta &r ett alternativ for att i stéllet tvingas anvanda vérden som framkom vid provningen under
hoga hastighetsforhallanden (90-110 km/h) och stora pakorningsvinklar- vilka inte ar praktiskt
tillampbara i tatorter med de begransningar som rader.

Leverantoren av barridren ska i sa fall tillhandahalla dessa berakningar.

W = arbetsbredd

8.10.3.3 Skyddszon (deflektionsutrymmet)

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarriar och en arbetsplats eller schakt. Bredden
pa zonen avgors av barriarens deflektion som faststallts vid krocktester samt barriarelementets egen
bredd, vilka tillsammans bildar w = "arbetsbredd”.

Zonen ska vara tydligt avskarmad for att markera gransen for den avstdngda ytan. Inga redskap eller
material far placeras inom denna zon.

8.10.4 Energiupptagande skydd pa skyddsfordon

Energiupptagande pakoérningsskydd kan vara monterat pa, draget av ett vaghallningsfordon, eller
placerat i vagen pa ett tillatet satt. De benamns som TMA >Truck Mounted Attenuator”, TA
“Trailed Attenuator” och SAA ’Stand Alone Attenuator”
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Som barar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantéren anvandas. Krav
pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande skydd med
infastningsanordning. Pa trafikverkets skyddsklassade véagar ska skyddsfordon vara utrustade med
TMA och bruttovikten av sadant skyddsfordon bor vara minst 9 ton. Se krav i TDOK 2012:86 v 2.0
avsnitt 8.5.5 och rad i TDOK 2012:88 v 2.0 avsnitt 8.4.3.1.

Pa kommunala normalklassade gator med ordinarie hastigheter som inte Gverstiger 70 km/tim kan
ett skyddsfordon med TMAJ/TA vara av lagre bruttovikt an vad som Trafikverket kraver.

Eventuell last ska vara sa forankrad att den tal 5 g-krafter i fordonets langdled utan att lossna. Det
godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning men den far inte rora sig utanfor
fordonets yttre begrénsningar, exempelvis flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav for energiupptagande skydd. Foraren av
skyddsfordon som bar energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens langd uppnas. Det
skyddar saval foraren sjalv som framférvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vagbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pa det forsta
fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och pa véagrenen.

Om avstandet mellan tva vaghallningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon 6verstiger 250
m ska alla var férsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstandigt funktionslage innan arbetet paborjas och sa
lange det finns risk for pakorning

8.10.4.1 Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Buffertzonens langd vid intermittent arbete far anpassas efter forhallandena pa platsen, men den far
inte vara kortare an 20 m om ett fordon utrustat med energiupptagandeskydd anvands som tungt
skydd.

Inom tatort kan det vara svart att skapa tillaten langd. | dessa fall ska buffertzonen vara sa lang som
det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den bor inte understiga 5 meter om den ordinarie
hastighetsbegransningen ar max 50 kilometer i timmen.
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9 FORDON OCH DESS UTRUSTNING VID
VAGARBETEN

9.1 Allméant
Fordon som utgdr hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor, vagmarken
och trafikanordningar som kréavs for uppgiften och enligt nedanstaende krav.

For ytterligare detaljer - se Trafikverkets publikationer; Utmarkning av fordon i
vaghallningsarbete och publikationen Arbeta med vaghallningsfordon”.

Trafikverket kraver dven att tunga lastbilar (6ver 3,5 ton) ska genomga extra bromskontroller, forses
med alkolds och utrustas med backvarningslyktor.

9.1.1.1 Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sakerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och férarstol for foraren
och passagerare samt &r utformade med en saker forarmiljo. Forare i arbetsredskap eller fordon som
inte uppfyller dessa forutsattningar raknas som personal pa véagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar raknas som personal
pa véagen. Se aven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6).

9.2 Fordonstyper vid vagarbeten

9.2.1 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon &r ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett vagarbete och kan
foses med energiupptagande pakorningsskydd. Se avsnitt 8.10.4.

Vikten pa ett skyddsfordon utan TMA-skydd ska bestammas utifran entreprendrens riskanalys.
Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antandas eller explodera vid en pakorning far
inte anvandas som skyddsfordon.

- ﬁ

Ett skyddsfordon ska ha en séker forarmiljo. Sakerhetsbalte och nackskydd ska finnas och
anvéndas. Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.

Hos kommunala vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skyddsfordon eller
bruttovikten variera beroende pa véagklass och arbetsaktivitet. Ta kontakt med den aktuella
vaghallningsmyndigheten. Se Bilaga F.

9.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon &r fordon som har till uppgift att varna for en framférliggande arbetsplats. Minsta
vikt pa ett varningsfordon pa det statliga vagnatet med en hastighetsgrans 6ver 60 km/h &r 3,5 ton
bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med behévliga
vagmarken inklusive varningsmarke for vagarbete samt tva avstangningslyktor.
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Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd.
Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds- eller varningsfordon.

Hos vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skydds och varningsfordon eller for
bruttovikten variera beroende pa véagklass och arbetsaktivitet. Kontakta den aktuella
vaghallningsmyndigheten for ytterligare detaljer.

9.2.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som anvands
for att utfora ett vagarbete. For att ett fordon skall rdknas som ett vaghallnings-fordon ska den minst
vara utrustad med varningslykta.

Varningsmarke for vagarbete i normalstorlek far anvandas pa tillfalliga vaghallningsfordon pa alla
vagtyper.

9.2.3.1 Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pa vaghallningsfordon.
Markeringen ska utforas i ett sammanhangande mdnster och dven fordonets konturer ska vara
utmarkta. Monstret ska besta av rektangulara rutor i forhallandet ca 1:3 som anpassas efter
fordonets storlek. Markeringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande orange
folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus for att kontrasteffekten ska bli
bra.

Forstarkt utmarkning av tillfalliga vaghallningsfordon
Om forstarkt fordonsutmarkning pa tillfalliga vaghallnings-fordon anvands ska den utforas enligt
féljande.

e varningslykta eller ljusramp

o eventuell logotyp for foretaget

e fordonsmarkering

61



9.24 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som végarbete kan utforas fran
Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt
Lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6) anger forutsattningar for hur dessa redskap kan
anvandas vid vagarbeten. Dessa anordningar far aldrig kunna pakdéras av fordon!

Vaghallningsmyndigheten kraver i regel att utféraren upprattar en TA-plan.

Energiupptagande skydd (trafikbuffert eller TMA) ska alltid anvéandas nar arbete utfors fran mobila
arbetsplattformar forutom dar endast gangtrafik forekommer.

I undantagsfall kan enbart ett Skyddsfordon (utan energiupptagande skydd) fa anvandas nar arbete
utfors pa mindre gator dar den verkliga hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller lagre. Pa gang
och cykelvagar ska ett val tilltaget arbetsomrade sparras av med grindar eller rackesbalk.

Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska foregas av noggrann riskanalys och utforaren ska
radgora med Trafikenheten i varje enskilt fall.

Atgérder ska vidtas for att hindra anordningen frén att vélta, glida eller forflyttas oavsiktligt.
Personlig fallskyddsutrustning ska anvéndas.

9.25 Lotsbil

Lotshil &r ett fordon som anvénds for att leda trafikanter forbi en vagarbetsplats. Lotsbil ska vara
personbil klass I eller 14tt lastbil.
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Véghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en informationstavla som &r
hogt placerad pa fordonet, minst 1,6 m éver vagbanan.

Informationstavlan ska vara utformad som tilldggstavla, med texten ’Lots folj mig”. Textstorleken
ska vara 150 mm for versal text och 110 mm for gemen text.

OBS! Fyrhjuliga motorcyklar, aven om de ar registrerade som motorfordon far inte anvandas
vid lotsning av fordon pa en vagarbetsplats.

9.2.6 Efterfordon

Ett efterfordon dr ett fordon som inte &r slapfordon, till exempel vdgmarkesvagn, sandspridare och
liknande.

9.2.6.1 Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagnen &r funktionellt sett ett fordon avsett for att bara vagmérken, markeringsské&rmar
och avstangningslyktor. VVagnen ar ett efterfordon som vid transport till och fran en vagarbetsplats
far koras i 70 kilometer i timmen om vagnen uppfyller de krav som framgar av TSVFS 1987:15.
Om tva eller fler vagnar kopplas samman &r den hogsta tillatna hastigheten 30 kilometer i timmen.
LGF-skylt ska monteras pa den bakersta vagnen.

Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mellan ca 1600 mm och 2200 mm.

Vagnen far endast bara utpekade vagmarken, som ett fordon, se kap 9.3.7. Baksidan av vagnen ska
vara forsedd med gula reflexer (10x15 cm) for att den ska vara latt att upptacka i morker.
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Tva parallellblinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfor den Gversta
markeringsskarmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskarmens ytterkant. Max.
100 mm ovanfér den 6vre skarmen.

Lyktorna ska alltid vara tdnda utom nér vagnen &r placerad i anslutning till trafiksignal.

Da en vagmarkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil eller
markeringsskarm for sidohinder, ska nedre skarmen téckas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret. Tackning ska vara heltdckande. Fargen ska
vara matt, svart eller gra.

9.2.7 Ovriga fordon och maskiner

Vid vagarbeten férekommer &ven fordon som klassas som motorredskap, till exempel véagvaltar,
frasar, klistermopeder och laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for att varna
nér det kan utgdra ett hinder eller fara, speciellt om de befinner sig utanfor ett avstangt
vagarbetsomrade.

Da motorredskap utfor arbete utanfor vagarbetsomradet ska om majligt &ven monteras
markeringsskarmar pa redskapet.

9.3 Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning raknas lyktor, ljusanordningar, vagmarken och trafikanordningar som ar
monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt fordon och LGF-skyltar behdver inte vara
synliga pa ett fordon i aktivt arbete som har avstangningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara val synliga och hallas i sadant skick att de latt kan avlasas. Under
fard far last eller annat inte placeras sa att skyltarna inte gar att avlasa.

Detta géller dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den ena
skylten skyms av redskap som anvands i arbetet.
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9.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vaghallningsarbete ska ha minst en varningslykta.

e Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
o vid végarbete eller liknande arbete nar fordonet utgér hinder eller fara for dvrig
o trafik genom sin plats pa véagen eller genom framforandet

e Lyktor far inte monteras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie

e korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor

Lyktor ska vara CE-mérkta och far inte vara blandande. Lyktor pa vaghallningsfordon (utover
ordinarie fordonslyktor), ska ha tydlig typgodk&nnandebeteckning, samt méarkt med lyktans klass,
tillverkare och tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med orange
gult ljus for att minska risken att manniskor blir pakorda vid backning. Detta galler framfor allt pa
arbetsplatser dar personal uppehaller sig i narheten av fordonet och vid arbete pa platser dar andra
trafikanter kan uppehalla sig och dar det inte gar att fa god sikt pa alla sidor av fordonet.

—"
]

Som ytterligare hjalp at foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, eller en
backningsvakt som gor foraren uppmarksam pa hinder vid backningen. Ljudsignal kan vara ett
komplement till ovanstaende.

Lyktor for varning vid backning
Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran fordonets ytterkant respektive
over kdrbanan. Annan utformning an enligt figuren accepteras.

Lyktorna ska kopplas s att de tands automatiskt nar backvaxeln laggs i och varningslyktan
samtidigt ar tand.

933 Varningslyktor

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
foreskrifter.

Varningslyktor ska anvandas endast om det behdvs for att varna for att fordonet maste stallas upp
eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for évrig trafik pa grund av verksamheten eller
forhallandena. Detta innebér att varningslyktor inte far anvandas vid normala transporter och
normalt inte heller inom en helt avstdngd arbetsplats!

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det narmaste vagratt mot markplanet. Om en
varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa ett sadant satt
att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.
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Ljuskallans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en hojd av 1,2
meter 6ver markplanet och pa ett avstand av 20 meter och langre fran fordonet.

Riktade varningslyktor som &r godkéanda enligt ECE R65 kategori X kan anvandas om deras antal
och placering pa fordonet ger synbarhet runtom. D& avstangningslyktor ar monterade pa ett fordon
behover varningslyktan inte synas at det hall avstangningslyktorna ar riktade. Lyktor far inte
monteras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare eller fordons
backningsvarningslyktor.

Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor an vad som
kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nar lyktan eller anordningen éar tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran
forarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slacks om varningslyktan inte &r i funktion.

9.34 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvandas vid vagarbeten annat an i akuta lagen nar
varningslyktor saknas eller tillfalligt ar ur funktion.

9.3.5 Arbetsbelysning

Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa sadant satt att trafikanter kan uppfatta att
det framforvarande fordonet kommer emot dem.

Vitt ljus, arbetsbelysning, fér inte vara riktad
s& att trafikanten kan se ljusoppningen och
forvaxla den som motande trafik t.ex.
belysning av redskap.

Arbetsbelysning
monteras invid
ramen under
flaket och riktas
i vingens
riktning.

Arbetsbelysning monteras
invid utkastet och riktas rakt
ned i backen.
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Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en saltspridare ska riktas rakt ned i backen.
Arbetsbelysning som monteras invid ramen under flaket ska riktas i snéplogvingens riktning.

9.3.6 Positionslyktor

Redskap som skjuter utanfor fordonet och &r mer &n 260 cm bred eller skjuter ut mer 20 cm utanfor
fordonet ska vid fard vara tydligt utmarkta.

Under marker, i skymning eller gryning och i dvrigt nar det ar pakallat av vaderleken eller andra
omstandigheter, ska alltid sadan utrustning méarkas ut enligt féljande ;

e Framtill med en lykta som visar vitt ljus framat samt med vita reflexer

e Baktill med en lykta som visar rott ljus bakat samt med roda reflexer

9.3.7 Avstangningslykta
Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangnings-anordning.

Dessa kan kombineras med fordonets ordinarie varningslyktor (roterande eller riktade).

Nér avstangningslyktor & kombinerade med en varningslykta ska avstangningslyktorna vara
anslutna pa ett sadant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan ér tillkopplad.

9.3.8 Ljusanordningar (elektroniska omstéllbara ljustavior) pa fordon

9.3.8.1 Liten ljusanordning

Véghallningsfordon och tillfalliga vaghallningsfordon far ha kompletterande bakgrundskarm med
en ljusanordning som visar en pil, ett blinkande kryss, ett vdgmarke eller annan symbol. Syftet &r att
Oka upptackbarheten.

Anordningen anger att trafikanter kan passera pa den sida som pilen eller pilarna visar. Pilen eller
pilarna kan vara blinkande och véaxelvis blinkande nar trafiken passera pa bada sidor om
vaghallningsfordonet. Gul pil ska dven visas nar vaghallningsfordonet ar placerat i vagrenen.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta diodmatriser.
Ljusanordningen ska kunna mangvreras fran forarplatsen samt kunna évervakas i realtid.

9.3.9 Vagmarken monterade pa fordon
Om fordonet ar utrustat med tva markeringsskarmar, X2, far foljande vagmarken anvéandas
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A a

A 9, Farthinder A20, Vigarbete A 40, Annan fara
med tilldgg stopp och avstind
E13 och E14,D2, Pabudsmirke F 25 och F26,
Rekommenderad Upplysning om korfilt
hdgsta hastighet
Y

o] TLLI

J2, Upplysningsmirke X2 och X3, Markeringsskérm X5 Ljuspil

Varningsméarken monterade pa fordon far vara i normalstorlek. Pa fordon med normal
fordonsutmarkning ska pabudsmarket vara i storleken stor. Normalt ska pabudsmarken inte finnas
pa fordon som ar placerade till hdger pa kérbanan.

Néar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmarket vara av storleken mycket stor.
Skarmarna far visas bade bakat och framat vid t.ex. placering i refug.

Vid forstarkt fordonsutmarkning kan den 6vre skarmen uteldmnas. Méarke F25, Upplysning om
korfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nar det placeras pa ett fordon. Nar méarket ar utfort i
storleken mycket stor och vagmarkesvagn &r placerad pa vagrenen far markeringsskarmar
uteldmnas.

9.3.10 Placering av skarmar och vagmaérken pa fordon
Skarmarna ska vara placerade enligt vidstaende bild.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max. 50 cm for att méjliggora anvandande av draganordning
eller annan kopplingsanordning.

Den nedre skarmen placeras langst bak alt. langst fram pa fordonet eller det redskap fordonet bar
beroende pa vilken typ av arbete som utfors. Den Gvre markeringsskarmen far forskjutas i langdled.
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En markeringsskarm som monteras pa fordonets front far anpassas efterfordonets utrustning om den
av tekniska skal inte kan ticka hela fordonets bredd. Skarmen ska da kompletteras med vertikalt

placerade markeringsskarmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa skarmar ska ha reflex
pé béada sidor.

Inom tattbebyggt omrade far bada markeringsskarmarna placeras pa fordonets tak eller hytt som

rullgardinsmontage eller fallbart montage. VVagmarke far da vara liten storlek. Avstandet mellan
markeringsskarmarna far anpassas.

Véagmarken och avstangningsanordningar som &r monterade pa fordon ska vara tackta eller
demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under intermittent
arbete krévs dock ingen téckning eller demontering

Da avstangningslyktor ar monterade behdver ingen varningslykta synas at det hall som
avstangningslyktorna &r riktade.
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Avstingningslyktor monteras max Markeringsskiinm ska ticka den
100 mm o vanfr markeringsskiirmen fordonsdel den &ir d pa

och max 100 mm frén dess ytterkant (1 detta fall taket). Indrag om
100 mm fir gbras pd resp. sida

Markeringsskirm ska ticka hela hindrets
(fordonets) bredd.

Bredden fir minskas med 100 mm p resp. sida,
Avbrott fir dmganordning fir goras med

max 500 mm.

Max 1200 mm
Gver viigbana

Forarhytten ska ha sadan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och passagerare far
tillfredsstallande skydd mot skada (1 8§16 kap. VVFS 2003:22)

Nér arbete utfors inom avstangt omrade kravs ingen fordonsburen avstangning.

9.3.10.1 Plog- och Sandningsbilar

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snér6jning ar varningslykta som
kan ses fran alla hall.

Utstickande redskap ska vara tydligt utmérkta. Se avsnitt 9.3.6

9.3.10.2 Andra maskiner som anvand i vintervaghallningen

Vid arbete med borttagning av is snévallar och liknande arbete pa vagstracka, i vagkorsning,
trafikplatser, pa parkerings-platser och liknande platser ska fordon ha fordonsutmarkning for
intermittent arbete t. ex. (markeringsskérmar, varningslyktor och vagmarke A20).
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10 TRAFIKREGLERING VID VAGARBETEN
10.1 Allmant

Nar en trafikant maste kora ut i motande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och mote
inte & mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna passera véagarbetet sakert, framfor allt om
sikten inte medger att trafikanten kan se om métande trafik kommer.

Om det rader daliga siktférhallanden behdvs reglering av trafiken forbi vagarbetsplatsen.
Regleringen kan goras med vakt, lots, trafiksignal eller med hjalp av vagmaérken.

Om regleringen utfors med vakt eller trafiksignal - sa ska regleringen organiseras sa att véantetiden
for trafikanterna inte vara langre &n 5 respektive 3 minuter.

Om det finns sérskilda skél kan vaghallningsmyndigheten avgora att langre tider far forekomma.
Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska dven den vara reglerad.

10.2 Trafikreglering med Vakt

En vakt ska vara utbildad (niva 3B) for och inforstadd med uppgiften. Se avsnitt 3.3.1. Den som
utses till vakt ska ha lagst B-korkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakten ska béra sérskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang drm. Jackan ska ha texten
”VAKT” sdvil bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm hog och centrerad pa fram- och
baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:

e rod fluorescerande flagga, 400x400 m.m.
o alternativt mérke C 34 storlek liten (D 0.45) med tecken ”Stopp Vakt”

e i morker en lykta med rétt ljus, som ska ha en ljuséppning pa minst 50 cm2, ha en god
ljusspridning at sidorna och vara val synlig pa 200meters hall

e siren for att avge varningssignal

o varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.

&

-
VAKT

vaKt n
I_ ._I
-

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med varningsmaérket ’Annan fara” och
med tillaggstavla "Vakt 500 m". Inom tatort kan andra avstand galla.

/1\
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Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bor normalt vara en timme och
som langst tva timmar sammanhangande tid. Darefter bor aviosning ske. Vakten kan da ges vila
eller andra arbetsuppgifter. Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats
vaktuppgiften och som alternerar som vakt.

10.2.1.1 Vakts tecken
[ ]
X10 Stopp 3

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten ar vand mot. Under morker ges tecknet med lykta med
rott ljus. Tecknet far ocksa ges med marke C34, stopp for angivet andamal, med text Vakt.

VAKT

X11 Kor fram L
Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen. Tecknet anger att trafikanten far fortsatta
framat.

X12 Kannetecken k3 = —
Kénnetecken ska baras bade framtill och baktill.

10.3 Trafikreglering med Lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med Iag hastighet kan vakten kombineras
med en lots.

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghallningsfordon och hamtar vantande ko vid
vakten for att med lamplig hastighet visa kon fram till nésta vakt. Lotsens fordon utmarks med en
tavla med texten ”Lots folj mig”.
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Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)
Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istéllet for vakt. Anlaggningen ska da vara
anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.

0 meter
& 5-75 meter fore
signal vid 50 km/h
LOTS
500 m

Cd

Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen - dels att styra sjélva
trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen vara fjarrmandévrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta satt:

Vid start staller lotsen bada signalerna pa rott.

Lotsen staller den signal han ar vid pa gront och ger tecken at trafiken att félja efter.
Signalen ska vara sa installd att den efter en forutbestamd tid slar om till rétt (bada)
Signalerna visar nu rott.

Nér lotsen nar d&ndpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt (niva 3B)

Vagmarket J2 med vidstaende utformning bor sattas upp vid lotsning med signal. Denna kan da
ersatta varningsmarke for signal. Det maste dock finnas ett forberedande varningsmarke.

10.4

A

Trafikreglering med tillféllig trafiksignal (skyttelsignal)

En tillfallig signalanlaggning kan anvandas da trafikanterna inte kan métas vid en vagarbetsplats.
Tillfalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet. Anvands
signalanléggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer anldggningen. Signalens
underkant ska monteras minst 1,7 m 6ver kdrbanans niva. Gult blinkande sken fa bara forekomma
vid fel pa anlaggningen.

Tidssattningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stracka som regleras, men som langst
3 minuter om inte andra skal foreligger
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Varning for flerfargssignal A22 ska alltid séttas upp enligt anvisningar i forfattningen.
Varningsmérket for ko, A34, bor placeras pa lampligt avstand fore signalen., se ovan.

Gult blinkande ljus ar inte en tillaten driftform.

0 meter

5-75 meter fore
signal vid 50 km/h

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar vagnen star i
narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna missuppfattar
signalen.

Trafiksignal far inte monteras i ramverket pa en vagmarkesvagn.

10.5 Trafikreglering med Vagmarken

Om grundregeln for vem som kor forst, enligt trafikforordningen, inte kan anvandas pa grund av
eventuella osékerheter som kan uppsta ska reglering av vem som ska kora forst avgoras med hjalp
av vagmarken.

Vagmarket B6, Vajningsplikt mot métande trafik, och B7, Motande trafik har vajningsplikt, far
endast sattas upp pa en stracka som kan dverblickas i sin helhet, &ven under morker.

Strackan bor inte dverstiga 100 meter. Markena far absolut inte séttas upp om trafiken regleras med
trafiksignal eller om vakt anvands.

© W

Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:

o fOr att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for
e motriktad trafik, nar det finns hinder for bada trafikriktningarna.
o nér det finns oklarhet om vilken korriktning som har skyldighet at 1amna féretrade

e nar véagen ar sa smal att mote ar olampligt, i normalfallet smalare an 6 meter.
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10.6 Tillfalligt stoppande av trafik
Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning eller liknande arbeten kan detta géras med
personal utbildad for uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt kap. 10.2.

Vid stopp pa trafikintensiva vagar ar det lampligt att anlita polisen. Ett alternativ till att tillfalligt
stoppa trafiken &r att stdnga végen genom foreskrift med stod av 10 kap. 148 trafikférordningen.

Information om sprangningar
Vag 76 forbi Norrtélje, Vastra vagen

Information &r viktig vid langvariga spriangningsarbeten — se exempel pé informations-blad fran
Trafikverkets webbsida
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11 VAGMARKERINGAR

11.1 Vagmarkering

I samband med végarbete kan vita vagmarkeringar tillfalligt erséttas av gula vagmarkeringar.
Permanent vagmarkering som inte galler och har styrande effekt ska tackas eller tas bort eftersom
de kan vara vilseledande. Observera att detta galler all vagmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korfaltsmarkeringar (pilar), dvergangsstéllen med flera.

Déaremot far borttagning av vagmarkeringar (som ska vara kvar) ersattas med utplacering av X3
Markeringsskarm for sidohinder, om arbetet tar hogst 8 timmar.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre galler ska tas bort.

Gula vagmarkeringar liksom permanent vagmarkeringar ska de utféras med retroreflekterande
material. Markeringarna bor vara minst 15 cm breda. Markeringen kan utforas med farg eller tejp
avsedd for andamalet.

Avstand for vagmarkeringar

.‘HT [E N (] [N Ea]]ﬂi]u'e
0.5 m 2.0 m
L . L Mm
! ]
10m 30m

Heldragen
L | L ] L | L] L. L ] L ] L L] ].'i.'l]_.iE
1.0m
e " e " o "e " Joim Dubbe
= b " heldragen
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Vagbanereflektor

For att forbattra korledning vid vagmarkering kan vagbanereflektorer anvéndas. Véagbanereflektorer
ska da vara gula och monteras enligt vidstaende skiss. Anvandningen av vagbanereflektorer
beskrivs narmare i Trafikverkets dokument ”Végars och Gators Utformning” (VGU). Vid
beldggningsarbeten ska vagmitt markeras med temporédr markering efter varje dagsetapp.

11.2 Belaggnings- och frasningsskarvar

Langsgaende nivaskillnader ska vara utjamnade efter arbetstidens slut. Vid avbrott for veckoslut
och helgdagar ska hela korfalten vara belagda sa att inga tvargaende eller langsgaende
nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar kvar nar arbetet maste avbrytas pa grund av regn,
haveri eller dylikt ska tydlig varning sattas upp och markering med markeringsskarmar for
sidohinder monteras pa féljande satt:
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Frista skarvar tvérs viagen ska méirkas ut med varningsmérket A 8 ”Ojamn vag” och vara

markerade med fluorescerande gul farg. Belaggningsskarvar som inte aterfylls under dagen
ska vara utjamnade.

Langsgaende nivaskillnader pa véagar bredare an 7 meter ska markeras med
markeringsskarmar for sidohinder med hogst 36 meter inbordes avstand. Pa 6vriga véagar
varnas trafikanterna med varningsmarket A27, Hog vagkant, med tillaggstavla med
exempelvis texten “Mittskarv”.
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12 INFORMATION | SAMBAND MED VAGARBETEN
12.1 Allmant

Ansvaret for information om véagarbeten avilar byggherren/bestallaren och skall ske i samrad med
vaghallningsmyndigheten. Se avsnitt 3.1.4 Informationsansvar.

12.2 Inrapportering till trafikinformationscentraler

Bestallaren ska informera vaghallningsmyndigheten eller motsvarande om végarbete. Informationen
ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter om typ av arbete,
utstrackning och eventuell begrénsning av framkomligheten. Utféraren ska dven meddela nar ett
végarbete avslutats. Vid arbeten dar framkomligheten begrénsas for kollektivtrafiken meddelas &ven
trafiksamordnaren och ansvarig for skolskjutstrafiken.

12.3 Informationstavilor
Informationstavlor (dven i kombination med Upplysnhingsmérken) kan séttas upp som férberedande
upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

e Bestallaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som ar lamplig att satta upp
tavlorna beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i framkomligheten for
boende efter végen.

¢ Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan arbetet paborjas.
Senast 1 vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

e FOr att fa satta upp informationstavla erfordras tillstand fran vaghallningsmyndigheten eller
annan myndighet.

e Informationstavlorna pa kommunens végar och gator utformas enligt kommunens

profilprogram.
@ ALE KOMMUN

Vibygger
ny cirkulationsplats
fardigt juni2011

Entr. Byggman ab
Kundservice11122334

Figur 12-1: Exempel pa informationsskylt med Ale kommuns grafiksa profil

Budskapet kan tydliggoras genom att presentera informationen i en viss ordningsféljd, t ex;

e Vad - Var — Nar = (Vi bygger ny genomfart till Xxxx. Byggstart april 2014 — fardig augusti
2014)

Med upplysningsmérke kan man ytterligare forstarka informationen, speciellt nér behov finns att
upplysa om begransad framkomlighet och nar man vill rekommendera ett annat véagval.

e Vad - Var — Rad = (Vagavstangning vid Xxxx- félj orange vagvisning) eller

e Var—Vad -Rad = (Vg till Xxxx ar avstangd — f6lj orange vagvisning)
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13 DRIFT- OCH UNDERHALLSARBETEN SOM
UTFORS AV VAGHALLAREN | EGEN REGI

Olika slag av driftsarbeten maste goras inom vagnatet. Dessa arbeten utfors oftast av Vaghallarens
drift- och underhallsavdelning. Arbetena sker med egen personal eller inhyrda entreprendrer, och
oftast med hjélp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.

Dessa underhéllsarbeten &r ofta att betrakta som intermittenta arbeten, eller rorliga arbeten, eller
som en kombination av dessa. Manga arbeten utfors fran hytten pa sakra arbetsfordon.

Det férekommer naturligtvis aven underhallsarbeten dar personal behover arbeta manuellt ute i
sjalva vagomradet. OBS! Belaggningsarbeten behandlas i sarskilt kapitel, se kapitel 14.

13.1 Intermittent arbete
Exempel pa sadana arbeten ar utsattning, slatter av vagrenar, kantskarning, vagmarkerings-arbeten
eller 16v- och sandsopning, skrapplockning etc.

Intermittent arbete utfors oftast med hjalp av ett tungt vaghallningsfordon som ocksa far verka som
sitt eget skyddsfordon, utan att det ar forsett med energiupptagande skydd. Dock maste fordonet
vara korrekt utrustat med skyltar och varningslampor, och det far inte utféra arbeten pA kommunens
vagnat dar ordinarie hdgsta hastighet &r 70 km/h - utan att temporért sdnka hastighetsbegransningen
till 50 km/h pa den aktuella strackan med hjalp av tillfallig skylt E11.

Om arbeten skall utforas pa vagar dar man tillater hogre ordinarie hastigheter an 70 km/t eller hogre
sd maste vaghallningsfordonet skyddas. Detta gors med hjélp av ett speciellt skydds-fordon som har
energi-upptagande skydd (TMA) och som kors bakom vaghallningsfordonet, eller anvands ett
energiupp-tagande skydd som bogserat efter sjalva vaghallningsfordonet. Skyddsfordonet maste
dock vaga minst 3,5 ton, i Gvrigt se kap. 8.10.4 och 9.2.1. Hastigheten pa passerande fordon bor inte
overskrida 70 km/h.

Om personal arbetar/befinner sig i vagbanan ar hogsta tillatna hastigheten 30 km/tim.

13.2 Rorligt arbete

Exempel pa sadana arbeten ar framst vintervaghallning, som bestar av sndplogning, sandning och
saltning, samt sandsopning pa varen, vilka utférs inom hela vagnatet inom kommunen.

Arbetena utfors i regel med tunga fordon, t.ex. lastbilar, traktorer, hjullastare etc. som forflyttar sig i
hastigheter som inte avviker sa vasentligt fran det normala trafikflodet. Det innebér att de inte utgor
nagot betydande hinder i trafiken, men kraver naturligtvis att trafikanten ar uppmarksam och
undviker att komma i omedelbar nérhet av fordonet.

Aven i detta fall s verkar vaghallningsfordonet som sitt eget skyddsfordon, utan att vara forsedd
med nagot energiupptagande skydd, men det skall vara korrekt utrustat med fasta saval som
roterande varningslampor och positionsljus.

13.3 Tillfalliga arbeten

Exempel pa sadana arbeten kan vara reparationer av vagracken, uppséattning av skyltar, motionering
av ventiler, justering av betackningar, ratning av kantsten, lagning av hal i asfaltbelaggningar,
skdtsel och rengoring av refuger och rondeller, tradféallning, etc. D.v.s. arbeten dér personal befinner
sig i vagomradet, men under en ganska kort tidsperiod. Se avsnitt 8.8.3 tillfallig fast arbetsplats.
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Oftast tar det langre tid att satta upp skyltar och avstiangningsanordningar vid sadana arbetsplatser,
an det tar att utfora sjalva arbetet. Arbetsfordonet far da utnyttjas som skyddsfordon. Den kan
placeras en bit ifran arbetet och ibland delvis ut (mitt) i kérbanan. Utméarkningen av arbetsplatsen
kan ocksa kompletteras med utplacering av t.ex. vagmarkesvagnar, eller kompletteras med nagra
tillfalliga fartgupp och sidomarkeringsskarmar.

Fordonet maste dock vara forsett med tydliga varningsljus, markeringsskarmar och varningsmarken.
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14 BELAGGNINGSARBETEN OCH
TRAFIKMALNING

Med beldggningsarbeten avses alla slag av arbeten med beldggningar med undantag av lappning och
lagning av mindre halor och ytor. Frasningsarbeten som inte kan samordnas med belaggningsarbetet
skall utmérkas som en fast arbetsplats!

Dessa arbeten stéller saledes stora krav pa flexibilitet vid utmarkningen pa grund av att
arbetsplatsen hela tiden forflyttar sig utmed langa strackor med skiftande férhallanden och ibland
maste utforas i olika etapper.

Darfor kravs en mycket god planering for hur arbetet skall utforas tidsméssigt, hur utméarkning och
skyddsanordningar skall placeras, samt vad som kravs i form av information till trafikanter,
fastighetsdgare, naringsidkare och dvriga samhallsfunktioner.

Bestdllare och Utforare ska samrada med Vaghallningsmyndigheten, med avseende om lokala
trafikforeskrifter maste utfardas vid avstangningar och omledningar.

Bestallaren ska uppratta en évergripande Arbetsmiljoplan. Utféraren ska gora riskbedémningar i
varje enskilt fall, samt uppratta de Trafikanordningsplaner som kravs.

14.1.1 Arbetsplatsens avgransning

e Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt med vagmarkesvagnar, eller med fordon som
placeras at bada hallen.

e Upplysningstavlor kan utplaceras innan arbetsplatsen som beskriver arbetets art t.ex.

99 99

”Frasning”, ”Beldggningsarbeten om x km”, eller kommande arbeten.

e En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang!
14.1.2 Uppstéalining av fordon, redskap efter arbetsdagens slut

e Uppstallningsplatser skall planeras och godkannas i samrad med Trafik och/eller
Driftavdelningen. | forekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av
allman platsmark. Se Anvisningar for nyttjande av offentlig plats.

e Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta
avstangningsanordningar samt energiupptagande skydd. Vid morker forses dessa platser
med varningslyktor.

14.1.3 Forekommande utmarkning av arbetsplatsen

e Viagmarke A20 anvands for att varna dvrig trafik. Pa storre arbetsplatser forses vagmarket
A20 med en tillaggstavla med arbetsomradets langd.

e Nar vagarbetet ar aktivt, d.v.s. ndr personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsméarket A20 kompletteras med J2 tavla ("Personal pa viagen”) och med farthinder.
Skyltarna skall tas bort, eller sattas ur funktion nar arbetet inte ar aktivt.

e Utmed arbetsplatsen placeras X3. Tét placering &r oftast nddvandig pa grund av vagens
linjeforing eller p.g.a. andra omstandigheter for att trafik inte skall komma in pa
arbetsplatsen.

e P4 kommunens vagnat kravs i princip alltid tvargaende tungt energiupptagande skydd (for
att skapa en buffertzon), men vid gynnsamma forhallanden kan undantag medges. Samrad
alltid med Trafikingenjoren. Se Bilaga F for lokala bestammelser.

14.1.4 Langsgaende och tvarsgaende nivaskillnader i kdrbanan
Tvérgaende nivaskillnader skall om majligt vara utjamnade efter arbetstidens slut.
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e Om nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for sidohinder (X3)
placeras intill skarven med inbordes avstand av hogst 10 m.

e Frista skarvar tvirs over viagen skall markas ut méirkas ut med varningsmérket A8 ”Ojamn
vig” samt markeras med fluorescerande gul férg.

e Om nivaskillnaden kvarstar nar arbetet ar avslutat och den ar lika med eller storre &n 30 mm
mellan beldggningskant och stodremsa ska detta mérkas ut med A27 "Hog kdrbanekant™.

e Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vég.

Tvargaende skarp fraskant mjukas ned och sprayas alltid med rod eller
fluorescerande farg. Detta ar mycket viktigt att utfora vid gang och cykelbanor!

14.1.5 Hastighetsbegransning, omkdérningsforbud och varning for
stenskott
e Om hastighetshegransning anvands ska detta galla pa en sa kort stracka i anslutning till

utldggning och véltning som majligt, dock hdgst 1 km i samband med justerings- och
belaggningsarbete.

e  Om det foreligger risk for stenslépp eller halka ska trafikanterna varnas med méarke
Stenskott A1l eller mérke Slirig kérbana A10.

o Hastighetsbegréansning till 50 km/h eller 30 km/h bor 6vervéagas. Varningsmarken och i
forekommande fall hastighetsbegransningsmarken, ska upprepas var 500 m och efter
korsning med annan véag. Upprepningsmarken behover inte placeras pa bada sidor av véagen.

¢ Vid potthalslagning och mindre lagningar skall arbetsplatsen utmarkas med A20 vagarbete,
denna utméarkning kan vara fordonsplacerad. Arbetsplats-avstangning ska finnas i bada
andar av arbetsomradet, dessa kan vara fordonsburna eller vara monterade pa
vagmarkesvagnar.

e Om fordon av arbetstekniska skal maste framféras mot kérriktning skall fordonet ha
avstangningsanordning monterad fram pa fordonet, och halvljuset skall vara avstangt.

14.2 Vagmarkeringsarbeten (Trafikmalning)

Markeringsarbeten staller stora krav pa utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen hela tiden
forflyttas langa strackor, med skiftande forhallanden. Darfor kravs en mycket god planering, av
saval arbetets upplaggning som utméarkningen.

Markeringsarbete bér om mojligt samordnas med andra arbeten inom avstangt omrade.

14.2.1 Handlaggning av markeringar

e Arbetsplatsen vid handlaggningar av markeringar ska méarkas ut som fast arbetsplats.
e Da personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett fordon finnas uppstéallt som skydd.

e Vid markering av 6vergangsstalle med massa ska avstangningsanordningar placeras sa att
gaende, inte utan svarighet kan betrada den varma massan.

o Dar refug finns ska trafiken om majligt ledas pa ratt sida om denna. Om detta inte ar
genomfdrbart maste samtliga stationdara marken Pabjuden korbana D2 tackas Gver, aven
marken pa motsatta sidan vid métande trafik.
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15 ANMALAN, PLANER OCH TILLSTAND INNAN
START

Anmalningsplikt foreligger for vagarbeten som utfdrs inom kommunal mark. Utforare ska ta
kontakt med en trafikingenjor for att utréna vilka krav som galler just for platsen i fraga. Oftast
fordras det att en Trafikanordningsplan upprattas och att Gravtillstand eller Markupplatelse®
inhamtas. Att starta ett vagarbete utan anmélan och/eller behoriga tillstand innebar att utforaren gor
sig skyldig till egenméktigt forfarande.

For att erhalla ett gravtillstand och en granskad/godkand TA-plan — sa forbinder sig utforaren att
folja de bestammelser och anvisningar som kommunen utfardat betraffande dessa arbeten.

15.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av faktablad samt en utmarkningsskiss som beskriver vilka
trafikanordningar som erfordras for att astadkomma en saker vagarbetsplats. Ansokan kan ibland
goras digitalt via kommunens hemsida. Se éven Bilaga F

o Trafikanordningsplan skall uppréttas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljosamordnare, Entreprendr eller Konsult.

e Ansokan skall lamnas till Trafikenheten minst tio (10) arbetsdagar innan arbetet paborjas,
for att granskning, samordning och information till berérda parter skall hinnas med. Arbetet
far inte paborjas innan planen &r granskad och tillaten att anvanda.

e Med granskad och tillaten att anvanda menas att TA-planen &r granskad och tillaten att
anvandas pa det eller den del av det kommunala vagnatet den avser, och med anpassning till
radande forhallanden och eventuella kompletteringar som kan komma att kravas utifran
utférarens egna riskbedémningar.

e Granskad trafikanordningsplan skall férvaras hos VVaghallaren och en kopia av densamma
skall anslas eller finnas tillganglig pa arbetsplatsen.

¢ Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. Pa ritningen eller
skissen ska arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill saga det omrade som atgar till
sjalva arbetet, avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

e Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken leds forbi arbetsomradet och vara férsedd med
de uppgifter som kravs for att en tydlig utmarkning och avstdngning av arbetsplatsen skall
kunna astadkommas.

¢ Trafikanordningsplanen ska innehélla alla nédvéandiga vagméarken och anordningar, och
deras placering pa véagen. Trafikanordningsplanen maste alltid éverensstamma med lokala
forhallanden, och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

e Avstangning av trafikleder skall planeras sa att forekommande, gang- cykel- och
mopedtrafik klass Il, i mojligaste man kan passera arbetsomradet.

e Skyddsanordningar for funktionshindrade och oskyddade trafikanter skall noga beaktas vid
utférandet.

e For aterkommande driftsarbeten, kan ett generellt tillstand sokas arligen. En generell
trafikanordningsplan maste dock upprattas. Dessa planer maste anpassas till arbetets art och
radande lokala forutsattningar.

3 Ansokan gors till Polisen, kommunen far sedan yttra sig i fragan.
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o  Akuta arbeten utfors med erforderlig utmarkning och avstangningar. TA-planen sands in till
trafikingenjoren senast dagen efter. Med fordel kan man anvanda sig av de generella planer
som finns, efter anpassning till aktivitet och lokala férhallanden.

e Exempel pa trafikanordningsplaner finns att tillga som enskilda dokument. Dessa
tillhandahalls pa kommunen och kan oftast hamtas (digitalt) tillsammans med 6vriga
handlingar och formul&r som kravs vid uppréttande av en Trafikanordningsplan.

15.2 Gravtillstand

| forekommande fall kravs dven ett gravtillstand, om arbetena innebar att utféraren maste utfora
nagot slag av schaktning i en trafikyta eller pa allméan plats. For sadana arbeten har kommunen
oftast utfardat sérskilda regler och anvisningar.

Ansokan om gravtillstand skickas till berord avdelning (oftast Gatudriften), ), i vissa kommuner
skickas emellertid aven ansokan om gravtillstand till Trafikenheten, som samordnar arendet
tillsammans med granskning av den inlamnade TA-planen.

Anstkan for gravtillstand kan ibland ske digitalt via kommunens hemsida eller via speciell
programvara.

15.3 Tillfalligt nyttjande av offentlig plats

FOr att utnyttja ytterligare ytor som kan behdvas vid ett vag- och ledningsarbete (t.ex. fér personal-
vagnar, redskapsbodar, material och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjalva
arbetsytan eller som inte fa placeras inom “fredade” zoner som ingér i viigarbetsomradet — maste i
regel tillstand sokas hos Polismyndigheten.

Vissa undantag forekommer, vilket forklaras i avsnitt 8.6.

Ta reda pa om kommunen har utfardat nagot dokument betraffande ”Anvisningar och riktlinjer for
anvéndande av offentlig/allmén plats”.
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16 KONTROLL OCH SANKTIONER

Inga arbeten far forekomma pa kommunal mark utan vaghallarens vetskap. Saledes foreligger en
anmalningsplikt till VVaghallningsmyndigheten. I regel fordras det att en Trafikanordningsplan
upprattas och att ett Gravningstillstand erhalls innan arbetet kan pabarjas vilket forklarats i
foregaende avsnitt. Om oklarheter foreligger kontakta Trafikenheten som kan bedéma vad som
kréavs i det enskilda fallet.

Vid genomforande av ett arbete i ”gaturummet” forpliktigar sig utforare att folja de regler som
utfardats av kommunen for arbete inom trafikerade ytor, och for gravning i kommunal mark, samt
for nyttjande av offentlig plats (vilket dven kraver ett tillstand fran polismyndigheten).

Den som later utfora arbeten (bestallare/ledningséagare) eller aktiviteter inom kommunal mark bor
tydliggora ovanstaende regler och anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdokument — for
att undvika att bli ersattningsskyldig for eventuella fel och brister.

En Trafikanordningsplan kan ocksa krévas vid andra slag av aktiviteter i gaturummet, t.ex.
uppstélining av skylift, kran, fasadstélining, byggbelamringar etc. Se dokumentet ”Anvisningar for
upplatelse av offentlig plats inom kommunal mark”.

Om ett arbete utfors utan granskad TA-plan eller godkant gravtillstand sa kommer arbetet att
stoppas och anmalas till polismyndigheten for vidare utredning om brott och skadestandsskyldighet.
Avsaknad av tillstand vid brukande av offentlig plats regleras av polismyndigheten direkt, enligt
bestdmmelser i Ordningslagen och lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kommunala installationer, samt framtida
aterstallningsarbeten regleras i samband med att arbetsplatsen slutbesiktigas. Se “Regler och
anvisningar for gravning i kommunal mark”.

Om trafiksakerheten anses aventyras vid en arbetsplats och patalade brister inte atgardats inom
overenskommen tid sd ager kommunen ratt att stoppa arbetet och lata utféra erforderliga
kompletteringar pa bekostnad av bestallaren/byggherren.

Enligt lag skall kommunen i egenskap av vaghallare ansvara for att I16pande kontroller utfors vid
arbeten for att borga for en tillfredstallande trafiksékerhet och framkomlighet pa gatunatet.

Inspektioner kommer saledes att utforas pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren foljer
gallande regelverk och éverenskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utmérkning och
trafikanordningar genomférs av kommunen utsedd kontrollant och utférs i princip enligt
Trafikverkets kontrollmanual (APV 2009-09-10). De eventuella fel och brister (kontrollpunkter)
som upptacks pa arbetsplatsen vid dessa tillfallen kommer saledes att bedémas efter en upprattad
podngskala vilket kan medféra att utféraren avkravs en sanktion i form av en avgift.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att endast kontrollera och bedéma nagra av de
mest vésentliga kontrollpunkterna — for att senare inkludera bedémning av ytterligare
kontrollpunkter som ingar i Trafikverkets manual. Anledningen till detta forfaringssétt ar att skapa
klarhet och battre forstaelse for vikten av olika regler, men ocksa p.g.a. att Trafikverkets
kontrollmanual ar under omarbetning och kan komma att andras i vasentliga stycken. VVaghallaren
onskar dessutom att genomfora dessa kontroller pa ett satt som medger dialog med utforarens
personal och samfarstand med den som ar utmarkningsansvarig.

Kontrollera vilket bedémningssatt som tillampas i respektive kommun (ndr arbetet utfors).
Kontrollens omfattning bor redovisas i anbudshandlingarna eller i sarskilt PM om det inte framgar
av kontrollformuléret i Bilaga D och vidh&dngande Avgiftstabell i Bilaga E.
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Kontrollpunkter beddéms enligt féljande skala; 1 = godkénd, 2 = mindre allvarlig brist, 3 = allvarlig
brist. Beroende pa resultatet fran dessa bedomningar sa loper utforaren risk att alaggas vite i
enlighet med den tariff som kommunen faststallt vilken redovisas Bilaga E.
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17 BEGREPPSFORKLARINGAR

Féljande definitioner anvands i denna handbok:

Begrepp

Forklaring

Aktivt vagarbete

En arbetsplats dar maskiner och personal utfor pagaende
arbete.

Sédana trafikanordningar och avstangningsanordningar som

Anordning beskrivs i vagmarkesforordningen .

Arbetsbredd Summan av skyddsbarridrens bredd och den strécka
barrigren flyttas i sidled vid en pakoérning. Se 8.10.3.

Arbetsfordon F_ordon som utfor nagon form av vaghallningsarbete eller
liknande arbete.

Arbetszon Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfor

avstangningsanordningar och buffert och skyddszon.

Avstangningsgrind

Stalracke som ar avsett for avstangning mot gang och
cykeltrafik .

Avveckling

Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-
plan.

Barriar, skyddsbarriar

Tungt langsgaende skydd.

Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon

Buffertzon
B herre Enligt arbetsmilj6lagstiftningen den som later utfora
ya9 byggnads- eller anldggningsarbete.
Hastighetsddmpande atgard i form av en S-kurva som
Chikan skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller andra

anordningar.

Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp krockenergi
vid en ev. pakorning.

Uppsattning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-

Etablering plan
Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet som
exempelvis utforare, adresser, telefon, plats och utférandetid
Faktablad for arbetet. Kommentar: Blanketter for faktablad finns i

regel pa respektive kommuns hemsida. For Trafikverkets
arbeten finns regionanpassade blanketter att hamta pa
www.trafikverket.se/apv.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte
ar rorligt eller intermittent.

Flyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra

Forbiledning Korfaltet eller pé tillfallig vag.

Gaturum Avser korfalt for fordon saval somaintilliggande ytor
(trottoarer, GC-vdg) inom vagomradet.
Forhallanden nér sikten vid foljande hogsta tillatna
hastigheter &r minst foljande: 110 kilometer i timmen = 400

God sikt m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen =

200 m samt 50 kilometer i timmen = 125 m. Kommentar:
Uppnas inte god sikt kan efter en riskbeddmning extra
varning for vagarbetet l&ngs végen erfordras.

Godkannande av vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig for utmarkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera
mindre arbetsplatser.

Icke aktivt vAgarbete

En arbetsplats dar inget arbete pagar.

Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framét
ryckvis eller som utférs med arbetsfordon med markant
lagre hastighet an trafikrytmen.

Kortvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar inte langre an 1 dag (8 tim.) och kréaver endast
enstaka maskininsatser, vdgmarken och skyddsanordningar.
Kan ateretableras dagen efter.

LGF, Langsamtgaende fordon

Fordon med Iag maxhastighet, max 45 km/tim., till exempel
traktorer, motorredskap och vissa slédpfordon, som ska
maérkas ut med LGF-skylt.
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Beqrepp

Forklaring

Ljusanordning

Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Langvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar mer &n 1 dag och kréaver tunga tvargaende
(buffert) och oftast aven tunga langsgaende
avstangningsanordningar (barridrer), férutom vagmarken
och 6vr. begransningar.

Minigupp

Hastighetsdampande tillfalligt gupp som laggs ut pa en
arbetsplats for att sanka den verkliga hastigheten.

Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa véagar eller
gator for att sedan aterkomma till huvudvagen.

Personal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana eller i eller pa
mindre arbetsredskap eller fordon som inte ger acceptabel
sakerhet. Hit hor dven arbeten som utfors fran mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift).

Rorligt arbete

Ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon
som ror sig langs végen.

Ett fordon som har till uppgift att skydda végarbetare vid ett

Skyddsfordon )
végarbete.
Skyddsracke A_vstangnmgsapordnlng dér ett racke monterats pa en
slirstock eller liknande.
Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller
Skvddszon schakt. Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en
y skyddsbarridr eller anordning behdver i sidled for att bromsa
trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.
N Omradet utanfor stodremsan vid sidan om vigbana, utformat
Sakerhetszon

for att minska riskerna vid avkorningsolyckor.

Tillfallig fast arbetsplats

Arbeten som ar sa kortvariga, hogst 10 — 30 min. Arbete
med att satta upp och ta bort skyddsanordningar innebér
storre risk for personalen &n att utfora arbetet som
intermittent arbete. Servicebil kan anvandas som
skyddsfordon.

Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghéllningsfordon kan vara till exempel en
personbil, van eller minibuss som anvéands for att utfora ett
vagarbete.

Tilldten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under
vissa forutsattningar har tillatit for sddan anvandning pa
gatu- eller vagnatet. Kommentar: Véaghallaren godkanner
inte vagutrustning eller anordning som sadan.

En nedbrytning fran arsmedeldygnstrafiken (Amdt) till en

Timtrafik beréknad trafikméngd per timme.
(Truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone
TMA, TA, SAA attenuator). Ett energiupptagande pakérningsskydd monterat

pa fordon, vagn eller véxelflak.

Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for korledning forbi en arbetsplats
t.ex. markerings pil, markeringsskarm for sidohinder,
trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

E tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad
redovisar vilka vdgmarken och anordningar som erfordras
for arbetsplatsens och trafikantens sakerhet.

Trafikbuffert

Tvargaende tungt energiupptagande skydd (t.ex.
déckstravar).

Trafikledningscentral, (TLC)

Organisation som samlar in all informations om trafik- och
vagforhallandena och sprider den till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m som kan sammanfogas till
langre enhet for delning, ledning och styrning av trafik.

Tungt skydd

Samlingsnamn for barridrer och energiupptagande skydd
som effektivt kan hindra fordon fran att komma in pa en
arbetsplats eller utanfor vagbanan.

Tattbebyggt omrade

Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara
tattbebyggt omrade.

Utforare

Den som genom kontrakt eller avtal med
vaghallningsmyndigheten tagit sig att utfora vigarbete,
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Beqrepp

Forklaring

vilket aven inkluderar enheter inom kommunen som utfor
arbete i egen regi.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framforliggande
eller bakomvarande arbetsplats.

VMS (Variabla meddelande skyltar)

Anordning med omstéllbara vdgmarken och skyltar, vilka
ocksa kan vara ljussatta.

Vag

1. En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som
anvands for motorfordonstrafik

2. en led som &r anordnad for cykeltrafik och

3. en gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Véaganordning

Anordning som stadigvarande behdvs for vagens bestand,
drift eller brukande och som kommer till stand genom
vaghallarens forsorg eller har Gvertagits av denne. Se 2 §
véglagen.

Allt arbete som normalt &r till for en végs, gatas eller
vaganordnings byggande, underhall eller drift. Hit raknas
ocksa annat arbete som liknar vagarbete sasom arbete med

Vagarbete el-, tele- eller va-ledningar, olika typer av méatningsarbeten
med flera. Kommentar: Vagarbete indelas i rorligt,
intermittent och fast.

" o Ett omrade eller en stracka som har tagits i ansprak for

Vagarbetsomrade

vagarbete som péverkar passerande trafik.

Véagarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete
och dar arbetet har paborjats Vagarbetsplats delas in i:

Véaghallare

Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten eller
kommunen vaghéllare. P& det enskilda vagnatet ar det
vagens agare som ar vaghallare.

Véaghallningsfordon

Ett fordon som anvénds for vaghallningsarbete eller
vaghallningsliknande arbete.

Vaghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for vaghallning inom ett visst
omrade.

Vagklassning

Indelning av végnétet i olika végklasser se kap.5.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for
véaganordning (3 § véaglagen).

Vagservicefordon

Véaghallningsfordon som i huvudsak anvands inom drift av
gator och vdgar for inspektionsresor och kortvariga
servicearbeten som exempelvis justering av vdgmérken och
lagning av potthal.

ADT

Arsmedeldygnstrafik, ett matt p& medeltrafikflodet per dygn.

Overledning

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag som annars
endast har motriktad trafik.
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‘Di&liE nr. mictsy.
[kommunens namn]

Kontroll av vagarbetsplats

Cat. K.
I:l[lrdinarie kontrall I:l Hurvudgatadvag a:lm;:;arb' Sdndlista:
D.Ipprepad kaontrall I:l Owvrig gatasvdg Ext.ernt.i'i_‘l'u'r.
Bestallare. ..., I:I UE
TD Ay ATEE R e
Hu e e pranor. Famnr...............
BB S oo
Kaommnun.. . Ot GatadWag.. ...
Plats. .o Kontrollen wtford &
Platzchel. brnark mingsansy. o
Deltagit vid kontrollen...........ccooooie e =TT PR

Projektledare eller motevarande extern

1 2 3 Anmarknin
Th plan I e—

Foradomat |
(Y. e A
A il Y A |
e 1WA UA |

1 Korledning
¥ Fodhgdondia ot ammwing

1 L apagdanda aokangning
P 3 FShendsmanba
1§ iaganhasroch hasighaiiacir

2 Fordon ]

& F baninaaiabior
T b anninaaiabior

£ T Fondannndmant g
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Forts. Formular for kontroll av vagarbetsplats

3 Arb_pl.organization
I F Aeharnomesotar

XF Foangdonds forupt sy

T L arpmagdanda i sty

4 Ozkyddade trafikanter
& ¥ Haiimriugar

& Ao aning Feandtansivinar

P W ] -
Ry el e R e T P E h-. I ‘ﬂ ﬂ }
JIUA L
& & i ddior oo g Angnsnagar
b Perzonal
57 teannadidaisdar

B T ansianiy

OVRIGA ANTECKNINGAR

Upprepad kontroll
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BILAGA E AVGIFTSMATRIS

Avgiftsuttag som anvénds vid kontroller av arbetsplatser, faststalld av huvudmannen for
Véaghallningsmyndigheten.

or

Antal 2

Antal 3:or
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
0 |Okr 5000kr | 15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr |95 000 kr
1 |Okr 5000kr | 15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr | 95000 kr
2 |okr 5000kr |15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr | 95000 kr
3 |okr 5000kr | 15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr | 95000 kr
4 |0kr 5000kr |15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr | 95000 kr
5 |0kr 5000kr | 15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr | 95000 kr
6 |5000kr |10000kr |20000kr |30000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr | 100000 kr
7 |5000kr |10000kr |20000kr |30000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr | 100000 kr
8 |5000kr |10000kr |20000kr |30000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr | 100 000 kr
9 |10000kr |15000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr |95000kr | 105000 kr
10 |15000kr |20000kr |30000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr | 2100000 kr |110000 kr
11 |20000kr |25000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr |95000kr | 105000 kr | 115000 kr
12 |25000kr |30000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr |100000kr |110000kr |120 000 kr
13 |30000kr |35000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr |95000kr |105000kr | 115000 kr | 125000 kr
14 |35000kr |40000kr |50000kr |60000kr |70000kr |80000kr |90000kr |100000kr |110000kr |120000kr | 130000 kr
15 |40000kr |45000kr |55000kr |65000kr |75000kr |85000kr |95000kr |105000kr |115000kr | 125000 kr | 135000 kr

Om det vid aterkommande kontroll kvarstar tidigare brist (2:a) bedoms denna brist som en 3:a. |
rutan anmarkningar skall skrivas kommentarer om vad kontrollklass 2 resp. 3 avser. Vid fler brister
pa samma funktion kan endast ges en markering i var ruta. Det & dock mojligt att ge en 2;a och en
3;a pa samma rad.

Om tidigare brist som gett 3:a kvarstar vid aterbesok ges ytterligare en 3:a. Denna 3:a redovisas och
laggs till i sammanrakningen med kommentar i det vita faltet.

Ett montage beddms som en enhet. T.ex. varningsméarke med tilldggstavla &r en enhet.

Fotodokumentering av brister bor utforas regelmassigt. Kommentera pa eller intill foto. Kamera bor
ha datumvisning pa fotot.

Vid allvarlig brist bor en ny kontroll utféras inom 3 dagar.

Beddmning
Mindre allvarlig nar 6 - 8 st. kontrollpunkter har erhallit bedémning 2 och nar en kontrollpunkt har
erhallit bedomning 3.

Allvarlig nér 6 - 8 st. 2:or eller 1 st. 3:a dverskrids.
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BILAGA F SPECIFIKA REGLER FOR LINKOPINGS
KOMMUN

Da man gor intrang pa Linkoping kommuns mark ar det speciellt viktigt att inte enbart tanka pa
sjalva arbetsplatsen, utan att aven tanka pa innebdrden for de malgrupper som blir drabbade. De
storsta storningarna ar normalt inte pa arbetsplatsen, utan uppstar vid pa- och avetablering, samt vid
transporter till och fran arbetsplatsen. Det ar darfor extra viktigt att tdnka pa dessa.

Oskyddade trafikanter (Gaende och cyklande) maste prioriteras i forsta hand vid avstangning och
arbetet planeras sa att dessa far sa liten stérning som mojligt. Se vidare kapitel F.4 OSKYDDADE
TRAFIKANTER

En trafikanordningsplan (TA-plan) maste alltid Iamnas in minst 10 arbetsdagar innan arbetet
paborjas, for att trafikingenjoren ska ha mojlighet att granska, justera och vid behov planera om
arbetet utefter vilka andra arbeten, néringar eller fastighetsagare som berors.

TA-planen ska alltid ses som en bilaga till arbetsmiljoplanens riskanalys och av den anledningen
kan aldrig trafikingenjoren godkanna TA-planen, utan enbart granska och ge tillatelse att anvanda
den. Ansvaret pa att ratt skydd anvéands ligger saledes alltid pa den person som har ansvaret pa
arbetsplatsen.

Efter dverenskommelse med Linkopings kommun kan tillstand for en generell TA-plan ges. Det
innebdr att sokanden inte maste soka en tillfallig trafikanordningsplan for varje arbete som ska
goras. Generella trafikanordningsplaner ges mycket restriktivt och staller héga krav sékanden.

Om denna bilaga skiljer sig fran huvuddokumentet géller bilagan.
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F.1 Kontaktuppgifter for Linkdpings kommun

F.1.1 Kontakt med Trafikingenjor):
Kundtjanst 013-20 64 00, www.linkoping.se/trafikanordningsplan

For ansdkan se F.7 Ansokning.

F.1.2 Felanmalan pa vagnatet:
Kontorstid: Kundtjanst 013-20 64 00

Utanfor kontorstid: 013-20 80 20 (Driftcentralen pa Tekniska verken)

F.1.3 Felanmalan el, vatten och fjarrvarmenatet:
013-20 80 20 (Driftcentralen pa Tekniska verken)

Nér det akuta arbetet medfér nagon form av trafikinskrankningar sa maste utférare sjalv ta kontakt
och informera Polisen, Raddningstjansten, Ambulansen, och kollektivtrafiken om den begrénsade
framkomligheten vid arbetsplatsen. Se vidare i F.2 Akuta och bradskande atgarder.

F.1.4 Akuta arenden
112 SOS Alarm

F.1.5 Polismyndigheten
114 14 (ej akuta drenden)

F.1.6 Raddningstjansten
010-480 45 00 (ej akuta arenden)

F.1.7 Ambulans
08-731 90 85 (ej akuta &renden)

F.1.8 Ostgotatrafiken
Trafikledningscentralen 013-37 11 42
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F.2 Akuta och bradskande atgarder

Det finns flera fall dar ett vagarbete behdver genomféras omgaende och inte kan vanta pa den
ordinarie handlaggningsprocessen. Som exempel kan ndmnas

e Underminering och ras

e Lackage av olika slag, dar flertalet hushall eller samhéllsviktiga funktioner ar utan el, vatten
eller vérme.

e Nedfallna foremal

F.2.1 Definition

En akut atgard maste, for att fa kallas akut, behdva atgardas omgaende och vara allmanfarlig. | ett
forsta lage skall vagen stangas av omgaende i vantan pa gravare, kranbil eller vad som kan behévas.
Avstangningen ska da skétas av Polisen och/eller Raddningstjansten tills avsparrningsmaterial finns
utstallt pa vagen. Kraver inte fallet en omedelbar avstangning med blaljus ar det inte en akut atgard,
utan istallet bradskande.

F.2.2 Tillvagagangssatt

F.2.2.1 Akuta atgarder
Vagen stangs av forst av Polis och sedan, sa fort som mojligt, tillampas principer framtagna i en
generell trafikanordningsplan.

Trafikingenjor ska snarast informeras per omgaende med e-post till taplan@linkoping.se ”AKUT:”
ska skrivas i amnesraden foljt av plats och orsak i e-posten. Mejlet ska innehalla kontaktuppgifter
till ansvarig arbetsledare. Mejlet vidarebefordras automatiskt till aktuella trafikingenjorer. Det ar
aven lampligt att forsoka kontakta en Trafikingenjor via telefon, oavsett tid pa dygnet.

En unik trafikanordningsplan ska upprattas snarast.

F.2.2.2 Bradskande atgarder
Végen far stangas av forst efter tillstand fran en trafikingenjor och ett forslag till
trafikanordningsplan ska tas fram och vara en trafikingenjor tillnanda innan arbetet far paborijas.
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F.3 Avgifter och tillsyn

Avtalsvite galler Linkdpings kommuns upphandlade entreprendrer och kommunens bolags
upphandlande entreprendrer samt dess underentreprendrer da detta finns inskrivet i avtal.

Av Linkopings kommun utsedd Trafikingenjor har rétt utfora kontroll enligt handbokens regler.
Dessa kontroller ligger till grund for avtalsvite enligt Bilaga E. | Bilaga E namns en kontrollavgift
som likstélls med avtalsvite.

F.3.1 Trafikanordningar

Alla tillfalliga trafikanordingar som stall ut pa Linkopings kommuns gator och vagar ska vara
markta med foretagsnamn. Dessa kan annars avlagsnas av Linkdpings kommuns driftentreprendrer
och far aterl6sas mot beskrivning och eventuell kostnad. Andra trafikanordningar som inte har
tillstand kan ocksa komma att flyttas om det anses behdvligt. Om mojligt ges ansvarig entreprendr
mojlighet att avlagsna vagmarken sjalv innan kommunen gor det.

Alla trafikanordningar ska vara rena och hela. De ska aven tvattas kontinuerligt nar sa behovs. Det
ska alltid ga att tyda vagmarken och andra trafikanordningar vid arbetsplatsen.
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F.4 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Anvisningarna galler vid langvariga, fasta arbetsplatser. Anvisningarna ska ocksa anvands som
utgangspunkt vid andra typer av arbetsplatser. For vagklassdefinition se F.9 VAGKLASSNING.
Trafikingenjoren kan ge undantag for dessa krav. All typ av omledning ska mérkas ut med
vagmarke F24, se dven F.5 OMLEDNINGSNUMRERING.

F.4.1 Vagklass 1

Oskyddade trafikanter férekommer i undantagsfall pa denna typ av véag/gata.

Om permanent passage stangs och det inte finns en befintlig inom ca 50 meter ska en tillfallig
passage anordnas. Den tillfalliga passagen ska placeras inom 50 meter fran den permanenta
passagen som stangts av och vara hastighetssékrad till 30 km/h. God sikt ska galla vid den tillfalliga
passagen. Den tillfalliga passagen ska vara kantfri.

Om langsgaende huvudcykelstrak?® stangs av kravs att en tillfallig vag anlaggs som minimerar
omvagen for de oskyddade trafikanterna. Vid arbete langre &n fem arbetsdagar ska den tillfalliga
vagen asfalteras (om den avstangda vagen ar asfalterad). Med fordel anlaggs den provisoriska gang
och cykelbanan i bilarnas korbana med skydd pa bada sidor, langsgaende barriar mot biltrafik.
Undantag kan goras om det ar mycket busstrafik pa vagen.

Omledning till andra sidan tillats i regel inte pa huvudcykelstrak.

F.4.2 Vagklass 2

Gang och cykeltrafikanter forekommer frekvent vid denna véagklass och de ska prioriteras vid
passage forbi arbetsplatsen.

Om permanent passage stangs och det inte finns en befintlig inom ca 50 meter ska en tillfallig
passage anordnas. Den tillfalliga passagen ska placeras inom 50 meter fran den permanenta
passagen som stingts av och vara hastighetssékrad till 30 km/h. God sikt ska galla vid den tillfalliga
passagen. Den tillfalliga passagen ska vara kantfri.

Om langsgaende huvudcykelstrak stangs av kravs att en tillfallig vag anlaggs som minimerar
omvagen for de oskyddade trafikanterna. Vid arbete langre an fem arbetsdagar ska den tillfalliga
vagen asfalteras (om den avstangda vagen ar asfalterad). Med fordel anlaggs den provisoriska gang
och cykelbanan i bilarnas kdrbana med skydd pa bada sidor, langsgaende barriar mot biltrafik.
Undantag kan goras om det ar mycket busstrafik.

Omledning till andra sidan tillats i regel inte pa huvudcykelstrak, undantag kan goras for andra
strak.

F.4.3 Vagklass 3

Trafikanordningar pa dessa gator utfors enl. gallande regler och fackmannaméassigt omdome. Om
gatan passeras av ett huvudcykelstrak galler samma regler som for Vagklass 2.

Omledning av gaende till andra sidan kan tillatas om det finns eller anordnas kantfri upp/nedgang
pa trottoar.

4 Se http://www.linkoping.se/cykla

100


http://www.linkoping.se/cykla

F.4.4 Friliggande gang och cykelbana

Da arbete eller annat evenemang paverkar friliggande (exempelvis i en park eller langs
Tinnerbacken) gang och/eller cykelbana maste de oskyddade trafikanterna hanteras. For detta géller
foljande:

1. Gang och cykeltrafikanter leds igenom arbetsplatsen/evenemanget med skyddsstaket pa
bada sidor.

2. Gang och cykeltrafikanter leds runt via omledningsgator/vagar som anpassas efter de
oskyddade trafikanternas behov. Vid avstangning av huvudcykelstrak® kravs att en tillfallig
vdg anldggs som minimerar omvagen for de oskyddade trafikanterna. Vid arbete l&ngre an
fem arbetsdagar ska den tillfalliga vagen asfalteras (om den avstédngda vagen ar asfalterad).

F.4.5 HOjd och bredd vid arbetsplatser
For passage forbi arbetsplatser ska minsta bredd vara:

e Gangbana 1,5 meter
e Cykelbana 2,1 meter

Vid arbeten da byggstallningar anvéands ska gangtunnlar (”Stockholmsstillning”) anordnas sa saker
passage kan ske forbi/genom arbetsplatsen. Finns det en cykelbana utanfor gangbanan bor
cykelbanan vara i tunneln om den paverkas.

Minsta fria hdjden (enligt Linkdpings kommuns lokala ordningsforeskrifter):

e Gangbana 2,2 meter
e Cykelbana 2,5 meter

5 Se http://www.linkoping.se/cykla
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Nar omledning av trafik ska ske tilldelas sokanden nummer som skrivs pa omledningsvagmarkena
(F24). Numreringen bestams av trafikingenjoren i samband med granskningen av
trafikanordningsplanen.

Den tilldelade numreringen ska anges pa omledningsvagmarkena och pa upplysningsmarke (J2). Se
exempel i Figur 17-1 och Figur 17-2.

Figur 17-1: Exempel p& upplysningsmérke (J2) da cykel behdver ledas om. Flera F24 kan infogas i J2an om flera
trafikslag berors.

Figur 17-2: Exempel p& omledningsvagmarke for vagvisning 2.
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F.6 IFYLLNADSINSTRUKTIONER TA-PLAN

Samtliga uppgifter ska vara ifyllda for att ansdkan ska hanteras.

F.6.1 Tillfallig trafikanordningsplan

F.6.1.1 Inledande uppgifter

Arbetets plats
Har anges var arbetes ska goras. Anges sa exakt som majligt, med adress om majligt.

Version
Anges som en siffra. Forsta ansokan anges med en 1a, eventuella revideringar och kompletteringar
stegas upp i nummer eftersom dessa gors.

Typ av arbete
Vad ska goras, beskriv.

Projektets start/slutdatum
Har anges forvantade start och slutdatum for ett projekt som kommer att innehalla revideringar av
TA-planen.

Arbetsdagens start/slut
Ordinarie start och sluttid for arbetsdagen.

Trafikanordningsplanens start/slutdatum
Hér anges den tiden som TA-planen ska galla. Kan inte vara utanfoér Projektets start/slutdatum.

F.6.1.2 Sokande

Namn
Namn pa den som ar ansvarig for arbetet hos den som utfor arbetet.

Fdretag
Fullstandigt namn pa foretaget dar Sokanden arbetar

Organisationsnummer/Personnummer
Organisationsnummer pa Foretag. Personnummer om privatperson dr sokande

Adress
Kopplat till organisationsnummer/personnummer

Telefonnummer
Till sbkanden, inget vaxelnummer!

E-postadress (s6kanden)
Till sékanden. Till denna adress skickas TA-planen nér den ar granskad.

Postnummer/ort
Kopplat till organisationsnummer/personnummer

Byggherre (juridisk person)
Den som later utfora arbetet, exempelvis Linkdpings kommun, en fastighetsagare eller en
privatperson.

E-postadress (byggherre)
Till ansvarig hos byggherren. Hit skickas en kopia pa granskad TA-plan.
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F.6.1.3 Utmarkningsansvarig

Namn

Namn pa person med utbildning ”Arbete pa vdg, niva 3A” enligt trafikverkets krav.
Utmarkningsansvarig pa ska pa uppmaning kunna komplettera sin ansékan med en kopia pa intyg
for genomford utbildning Arbete pa vag, niva 3A. Kursdagen far inte vara aldre an fem ar.

Telefonnummer
Till utméarkningsansvarig, inget vaxelnummer!

Jourtelefonnummer
Telefonnummer till en jourhavande utmérkningsansvarig. Ska alltid finnas tillganglig, dygnet runt,
aret runt.

Sokanden ska lamna information om arbete
Information ska lamnas till berérda. Trafikingenjor kan komplettera om det anses behdvas.

Skiss for trafikanordningar
Det ska alltid bifogas en skiss som beskriver hur utmérkning ar tankt att genomféras. Har kan
trafikingenjéren komma att krdva andringar.

Lokal trafikforeskrift beh6vs
Ett arbete kraver en lokal trafikforeskrift satts kryss i rutan. Vagmarke(n) ska da finnas i skissen.

Meddelandetext
Plats for information som saknar specifikt falt.

Upplysningar fran Link6pings kommun
Har kan trafikingenjoren tilldela omledningsnumrering, skriva diarienummer pa lokala
trafikforeskrifter samt andra meddelanden.

F.6.2 Generell trafikanordningsplan
Har redovisas uppgifter som inte redan redovisats under foregaende avsnitt, F.6.1. Mycket av
informationen i en generell trafikanordningsplan &r av samma typ som i en unik.

Sokanden ska formedla information via foljande kanaler om behov finns
Beroende pa nar och var arbetet utfors kan olika kontakter behovas tas.

F.6.2.1 Ovriga upplysningar

Bilaga 1

Trafikingenjoren bifogar en bilaga med villkor som kan se olika ut beroende pa typ av generell TA-
plan. Den sager framfora allt att inga véagar far stangas av (undantag akutfall) och inga arbeten far
vara langre &n atta timmar med en generell trafikanordningsplan. Har ges dven tidsrestriktioner.

Bilaga 2
En exempelsamling pa hur utméarkning kan se ut ska bifogas.

Bilaga 3
Exempelsamling pa hur fordon ska markas ut ska bifogas. Lampligen som bilder av verkliga fordon.

Bilaga 4-5
Mojlighet till flera bilagor om behov finns

Beskrivning av trafikanordningsplanens anvandningsomraden
Satt kryss i lampliga rutor. Finns ett antal extra rutor om behov finns.
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F.7 Anstkning och hantering av andringar
F.7.1 Nyansdkan

For att ansokan om och fa tillstand for ett arbete pa eller vid vagen tillampas foljande procedur:

1. Sokanden sander en ansdkan om trafikanordningsplan till kommunen, via e-post eller
vanlig post. E-post skickas till taplan@linkoping.se. I dmnesraden skrivs forst "’NYANTA:”
foljt av adress och typ av arbete. Dessa uppgifter ska vara identiska med blanketten for
ansokan. Till ansokan bifogas en skiss pa hur arbetsplatserna ska se ut. Totalt ska tva filer
bifogas i e-posten, en ansdkningsblankett och en bilaga med skiss(er). Bada filerna ska vara
i pdf-format

2. Inkommen ansokan diariefors av Linkdpings kommun och tilldelas ett unikt nummer. Det
borjar alltid pa TFN.

3. Diarieford ansdkan éverlamnas till trafikingenjér som ska granska ansékan inom tio
arbetsdagar. Trafikingenjoren kan be sékanden att géra andringar som da ska skicka in en
komplettering.

4. Granskad ansokan skickas tillbaka till sokanden med e-post som darmed har givits tillstand
att arbeta inom det givna tiderna pa blanketten

5. Sokanden kontrollerar om trafikingenjéren har gjort ndgra andringar i ansokan.
6. Arbete kan paborjas

F.7.2 Komplettering
Om arbetet tar langre tid &n planerat eller om storre andringar behdver goras pa arbetsplatsen ska
sokanden komplettera sin ansokan.

F.7.2.1 Andrad tid
Sokanden svarar pa e-posten med tillstdndet och skriver ’KOMPTA:” forst i imnesraden och later
resten vara ordrt. En ifylld ansokningsblankett ska bifogas med de nya tiderna

F.7.2.2 Andringar i utmarkning

Sokanden svarar pa e-posten med tillstdndet och skriver ’KOMPTA:” forst i imnesraden och later
resten vara orort. En ifylld ansékningsblankett ska bifogas med eventuellt nya tider och en nya skiss
bifogas. Totalt ska tva filer bifogas i e-posten, 1 st ansokningsblankett och en bilaga med skiss(er).
Bada filerna ska vara i pdf-format.

F.7.3 Fragor angaende TA-planer
En e-post skickas till taplan@linkoping.se ddr "FRAGTA:” skrivs forst i &mnesraden foljt av ett
amne.

F.7.4 Lopande information for generella TA-planer
En e-post skickas till taplan@linkoping.se dar "INFOTA:” skrivs forst i amnesraden foljt av den
generella TA-planens diarienummer och en adress eller plats dar arbetet ska ske.

F.7.5 Fardig fore utsatt tid
Sokanden svarar pa e-posten med tillstdndet och skriver >AVSLUTA:” forst i amnesraden och later
resten vara orort.
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F.8 Skydds- och avstangningsanordningar, snabbguide

Végklassning

Typ av arbete

Vagklass 1

Vagklass 2

Vagklass 3

Gang och cykelbana

8.8.1 Rorlig
arbetsplats

Utmarkt vaghallningsfordon, 9.3
Fordonsutrustning

Utmarkt vaghallningsfordon,
9.3 Fordonsutrustning

Utmarkt vaghallningsfordon,
9.3 Fordonsutrustning

Utmarkt vaghallningsfordon,
9.3 Fordonsutrustning

8.8.2 Intermittent
arbetsplats

Utmarkt skyddsfordon minst 1 600 kg
tjanstevikt, eller 3 500 kg tjanstevikt vid

hastighet >= 60km/tim. 9.3
Fordonsutrustning

Utmarkt skyddsfordon minst
1600 kg tjanstevikt.
Arbetsfordon kan vara eget
skyddsfordon. 9.3
Fordonsutrustning

Utmarkt skyddsfordon minst
1600 kg tjanstevikt.
Arbetsfordon kan vara eget
skyddsfordon. 9.3
Fordonsutrustning

Utmarkt skyddsfordon minst
1600 kg tjanstevikt.
Arbetsfordon kan vara eget
skyddsfordon. 9.3
Fordonsutrustning

8.8.3 Tillfallig fast
arbetsplats

Energiupptagande tvargaende skydd.
Undantag kan ge om max 30 km/h kan
garanteras. Utmarkt arbetsfordon kan
vara eget skyddsfordon. Se 8.4.2, 8.10,

9.2

Utmarkt skyddsfordon om
minst 1 600 kg tjanstevikt,
buffertzon och sidomarkering
(X3).Se9.2,9.3.10

Utmarkt skyddsfordon om
minst 1 600 kg tjanstevikt,
buffertzon och sidomarkering
(X3).Se9.2,9.3.10

Utmarkt skyddsfordon om
minst 1 600 kg tjanstevikt och
avstangningsgrindar. Se 9.2
och 9.3.10

8.8.4 Kortvarig fast
arbetsplats

Energiupptagande skydd tvargaende,

barriar (minst T1) langsgaende.
Langsgaende barriar kan efter
riskbeddmning ev. undantas om

hastighet kan reduceras till max 30
km/tim och det inte schaktas. Se 8.10.

Energiupptagande skydd
tvargaende, barriar (minst T1)
langsgaende. Langsgaende
barridr kan efter
riskbedémning ev. undantas.
om hastighet kan reduceras till
max 30 km/tim. Om speciellt
gynnsamma forhallanden
rader kan utmarkt
skyddsfordon + buffertzon
anvandas. Se 8.4.2, 8.10.

Arbete utan schakt:
Skyddsracke (rackesbalk) tvar-
och langsgaende eller andra
avstangningsanordningar Alt.
Skyddsfordon minst 1600 kg
tjanstevikt och X3 Arbete med
schakt, djup <50 cm:
Skyddsracke (rackesbalk) tvér-
och Langsgaende Alt.
Skyddsfordon minst 1600 kg
tjanstevikt och X3. Arbete med
schakt, djup > 50 cm: barriar
(minst T1) tvar- och
langsgaende (vinklad < 6°) alt.
Energiupptagande skydd
tvargdende och barriar (minst
T1) langsgaende. Se 8.10

Arbete utan schakt:
Avsténgningsgrindar Arbete
med schakt: Skyddsracke
(rackesbalk) Se 9.2
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8.8.5 Langvarig fast
arbetsplats

Energiupptagande skydd tvargaende,
barriar (minst T1) langsgaende.
Langsgaende barriar kan efter
riskbeddmning ev. undantas om
hastighet kan reduceras till max 30

km/tim och det inte schaktas. Se 8.10.

Energiupptagande skydd
tvargaende, barriar (minst T1)
langsgaende. Langsgaende
barridr kan efter
riskbedémning ev. undantas
om hastighet kan reduceras till
max 30 km/tim och det inte
schaktas. Se 8.10.

Arbete utan schakt:
Skyddsrécke (rackesbalk)
tvar- och langsgaende eller
andra
avstangningsanordningar
Arbete med schakt, djup <
50 cm: Skyddsrécke
(réckesbalk) tvar- och
langsgaende Arbete med
schakt, djup > 50 cm: barriar
(minst T1) tvar- och

langsgdende (vinklad < 6°) alt.

Energiupptagande skydd
tvargaende och barriar (minst
T1) langsgaende. Se 8.10

Arbete utan schakt:
Avstangningsgrindar Arbete
med schakt: Skyddsracke
(réckesbalk) Se 9.2

9.2.4 Mobil
arbetsplattform

Separat skyddsfordon med
energiupptagande skydd +
buffertzon

Skyddsfordon, minst 1 600 kg
+ buffertzon

Skyddsfordon, minst 1 600 kg
+ buffertzon

Avsténgningsgrindar
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F.9 VAGKLASSNING

Gator och vagar inom Linkdpings kommun delas in i tre klasser. VVagklasserna visas aven i kartform
nedan.

F.0.1 Vagklass 1
Storre vagar och leder dér hastigheten ofta &r reglerad till 60 km/h eller hogre. Kan &ven vara
mindre vagar med betydande kollektivtrafik.

F.9.2 Vagklass 2
Storre véagar och leder dér hastigheten ofta &r reglerad till 50 km/h eller l&gre. Kan dven vara mindre
vagar med betydande kollektivtrafik.

F.9.3 Vagklass 3
Mindre véagar dar hastigheten ofta &r reglerad till 30 km/h. Férekommer undantagsvis utanfor
villaomraden.

F.0.4 Annan vaghallare
Inom kommunen finns vagar som annan vaghallare ansvarar for och dar géller dess regler. Annan
vaghallare ar Trafikverket eller en lokal vagforening i de flesta fall.
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F.9.5

Tidsrestriktioner pa kollektiv- och pendlingstrafikstrak

Pa foljande végar ska korta, tillfalliga, intermittenta eller rorliga arbeten inte genomféras under de
markerade tidsintervallen. Detta galler dven cykelbanor langs dessa vagar. Snorgjning far
genomforas alla tider. Observera att flertalet stréckor &r riktningsberoende. Redovisas aven i

kartform nedan.

Gata/vag Stréicka 06:30-08:30 15:30- 18:00
Bergsvagen Ullevirondellen - Bergsrondellen X
Bergsvagen Bergsrondellen - Ullevirondellen X
Bergsvagen Bergsrondellen - Abiskorondellen X X
Braskens bro Brokindsleden - SAAB-rondellen X X
Brigadgatan Regementsgatan - Kunskapslanken X X
Brokindsleden Ullstammarondellen - Hamngatan X
Brokindsleden Hamngatan - Ullstdmmarondellen X
Djurgardsgatan Garnisonsrondellen - Drottninggatan X X
Drottninggatan Drottningtorget - Storgatan X X
Gamla Tanneforsvagen X X
Garnisonsvagen Soéderleden - Sjukhusvagen X X
Garnisonsvagen Djurgardsgatan - Sjukhusvagen X
Garnisonsvagen Sjukhusvagen - Djurgardsgatan X
Grenadjarsgatan Bergsvagen - Industrigatan X
Grenadjarsgatan Industrigatan - Bergsvagen X
Grenadjarsgatan Industrigatan - Nygardsvagen X
Grenadjarsgatan Nygardsvagen - Industrigatan X
Gumpekullavagen Gumpekullarondellen - Sigbjornsgatan
Hamngatan Brokindsleden - Drottninggatan X
Hamngatan Drottninggatan - Brokindsleden X
Hamngatan Drottninggatan - Jarnvagsgatan X X
Haningeleden Vistvagen - Alerydsvagen X
Haningeleden Alerydsvagen - Vistvagen X
Haningeleden Alerydsvagen - Garnisonsrondellen X X
Industrigatan Ostgotagatan - Bergsrondellen X X
Industrigatan Bergsrondellen - Vallarondellen X X
Jardalavagen Alerydsvagen - Ekholmsvagen X X
Jarnvagsavenyn S:t Larsgatan - Jarnvagsgatan X X
Jarnvagsgatan Tullrondellen - Ostgdtagatan X X
Kallerstadsleden Kallerstadsrondellen - X
Steningeviadukten
Kallerstadsleden Steningeviadukten - X
Kallerstadsrondellen
Kaserngatan Djurgardsgatan - Malmslattsvagen X X
Kunskapsldanken X X
Lambohovsleden Kaparpsrondellen - Garnisonsrondellen X X
Lasarettsgatan Djurgardsgatan - Hamngatan X X
Linghemsvagen Hemsjovagen - Mortlésarondellen X
Linghemsvagen Mortlosarondellen - Hemsjovagen X
Malmslattsvagen Vallarondellen - Ostgétagatan X
Mardtorpsgatan Rydsvagen - Ryds allé X X
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Norrképingsvagen
Norrkopingsvagen
Nya Tanneforsvagen
Nygardsvagen
Olaus Magnus vag
Rondell

Ryds allé
Rydsvagen

S:t Larsgatan
Sigbjornsgatan
Skaggetorps centrum
Steningeviadukten
Storgatan
Soéderleden
Séderleden
Teknikringen
Tornbyvagen
Tornbyvagen
Universitetsvagen
Vasavagen
Vistvagen
Vistvdgen
Vistvagen

Vastra Vagen
Vastra Vagen
Vastra Vagen
Alerydsvagen
Alerydsvagen
Ostgotagatan

Kallerstadsrondellen - Tullrondellen
Tullrondellen - Kallerstadsrondellen

Tullrondellen - Drottningrondellen

Inte Linkdpings kommuns vag
Samtliga rondeller

Rydsvagen - Mardtorpsgatan
Vallarondellen - Glyttingevagen

Industrigatan - Tornbyvagen
Drottninggatan - S:t Larsgatan
Vistvagen - Brkindsleden
Vistvagen - Haningeleden

Steningeviadukten - Bergsvagen
Bergsvagen - Steningeviadukten
Vallarondellen - Lambohovsleden
Abiskorondellen - S:t Larsgatan
Ullstammarondellen - Séderleden
Soéderleden - Ullstammarondellen
Soderleden - Hamngatan
Abiskorondellen - Ostgbtagatan
Ostgotagatan - Storgatan
Storgatan - Ostgdtagatan
Haningeleden - Vistvdgen
Vistvagen - Brokindsleden
Malmslattsvdgen - Industrigatan
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